N INSTRUCAO SUPLEMENTAR - IS

IS N° 00-002
N C Revisédo G
Aprovacdo: Portaria n° 5.460/SPL, de 13 de julho de 2021.
Assunto: Padrdes para a realizacdo de exames de proficiéncia de Origem: SPL
pilotos.
1. OBJETIVO

Estabelecer os procedimentos administrativos e padrdes técnicos aplicaveis aos exames
de proficiéncia de pilotos para concessao e revalidacdo de licencas, habilitacGes e
certificados.

2. REVOGACAO

2.1 Esta IS revoga a IS 00-002F.

3. FUNDAMENTOS

3.1 A Resolucédo n® 30, de 21 de maio de 2008, institui em seu art. 14, a Instrugdo
Suplementar — IS, norma suplementar de carater geral editada pelo Superintendente da
area competente, objetivando esclarecer, detalhar e orientar a aplicacdo de requisito
previsto em RBAC ou RBHA.

3.2 O administrado que pretenda, para qualquer finalidade, demonstrar o cumprimento de
requisito previsto em RBAC ou RBHA, podera:

a) adotar os meios e procedimentos previamente especificados em IS; ou

b) apresentar meio ou procedimento alternativo devidamente justificado, exigindo-se,
nesse caso, a analise e concordancia expressa do érgdo competente da ANAC.

3.3 O meio ou procedimento alternativo mencionado na alinea 3.2(b) desta IS deve garantir
nivel de seguranca igual ou superior ao estabelecido pelo requisito aplicavel ou
concretizar o objetivo do procedimento normalizado em 1IS.

3.4 A IS ndo pode criar novos requisitos ou contrariar requisitos estabelecidos em RBAC ou
outro ato normativo.
4. DEFINICOES

4.1 Para os efeitos desta IS, sdo validas as definicdes do RBAC 61 e as seguintes
definicdes:

Candidato — qualquer pessoa que seja avaliada por um examinador.
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Examinador — Qualquer pessoa que seja credenciada ou designada pela ANAC para
conduzir exames de proficiéncia de pilotos.

Exame de proficiéncia (também chamado simplesmente de exame ou cheque) — E o
processo de avaliar, por meio de uma demonstracédo teorica e pratica, se um candidato
possui conhecimentos, habilidades e atitudes requeridas pela ANAC para determinada
licenga, habilitagdo ou certificado. Subdivide-se nas fases de Exame oral e Exame de
VOO.

Elemento de competéncia — Qualquer tarefa, manobra ou exercicio listado na FAP.

Ficha de Avaliacéo de Pilotos (FAP) — E o relatrio oficial preenchido pelo examinador
para declarar o resultado do exame, cujo formato padronizado se encontra previsto nesta
IS.

Pode — Usado para indicar um item discricionario.

Deve — Usado para indicar um item obrigatorio.

5. DISPOSICOES GERAIS

5.1

5.1.1

5.2

5.2.1

522

523

Introducao

Esta IS contém os padrdes, politicas, procedimentos e diretrizes a serem seguidos pelos
examinadores designados pela ANAC para conduzir exames de proficiéncia de pilotos.

No exercicio de suas atividades, a responsabilidade primaria dos examinadores é zelar
pela seguranca do sistema de aviacao civil brasileiro.

Os operadores aéreos ou organizacdes de instrucdo/treinamento que possuirem um
programa de instrucdo/treinamento aprovado pela ANAC podem propor, no ambito do
programa aprovado, que a verificacdo de proficiéncia do candidato seja realizada de
maneira alternativa ao previsto nesta IS. O método alternativo depende de aprovacdo da
ANAC, e deve ser capaz de assegurar a proficiéncia dos candidatos aprovados em nivel,
no minimo, equivalente ao previsto nesta IS.

Como utilizar esta IS

O corpo principal desta IS (isto é, as se¢des 1 a 19) fornece orientacdes gerais aplicaveis
a todos os exames de proficiéncia de pilotos.

O Apéndice A desta IS identifica quais conteidos, manobras e procedimentos aplicaveis
a cada tipo de exame, por meio das Fichas de Avaliagédo de Pilotos — FAP. As FAP sdo
formularios (checklists) de preenchimento obrigatdrio pelos examinadores, para cada
exame de proficiéncia que conduzirem.

O Apéndice B, por sua vez, contéem um glossario que detalha quais competéncias o
candidato deve demonstrar em cada item da FAP para que seu desempenho seja
considerado satisfatorio.

Origem: SPL ' < 2/187
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524

525

526

5.3

5.3.1

532

533

6.1

6.1.1

O Apéndice C contém as margens de tolerancia admissiveis durante a realizacao das
manobras em voo. A realizagdo de qualquer manobra com desvios superiores as
tolerancias previstas neste Apéndice ensejara a reprovacdo do candidato.

O Apéndice D apresenta o “Checklist do examinador”, um auxilio de uso facultativo
que tem por objetivo auxiliar os examinadores a se recordarem de todos 0s
procedimentos de sua responsabilidade no decorrer de um exame, desde a preparagéo
até a concluséo.

Por fim, o Apéndice E traz o “Checklist do candidato”, também de uso facultativo e que
se propde a auxiliar os candidatos a ndo se esquecerem dos documentos pessoais e de
VOO necessarios no dia do exame.

Obrigacoes dos examinadores

A realizacdo dos exames de proficiéncia € uma atividade de grande importancia para a
seguranca e qualidade do sistema de aviacgdo civil brasileiro. Por isso, o examinador
deve agir com profissionalismo, alto nivel de conhecimento e absoluta conviccéo da
importancia de sua funcgdo, para que saiba manter sua integridade técnica mesmo em
face de pressbes em contrario.

Ao atuar como examinador, o piloto assume uma posicao de destaque na comunidade
de aviacdo, e torna-se capaz de influenciar positivamente a habilidade, os
conhecimentos, comportamentos e atitudes dos demais pilotos.

Por isso, a ANAC requer que 0s examinadores:
mantenham padrdes exemplares de profissionalismo, integridade e ética;

exercam com diligéncia suas atribuices, cumprindo o previsto nesta IS e em
qualquer outra legislacéo aplicavel;

avaliem adequadamente os candidatos, para que o sistema de aviacdo obtenha
pilotos competentes e seguros;

promovam na aviacdo uma cultura de constante estudo, pesquisa e capacitacao;

realizem adequadamente e no prazo previsto todos os procedimentos administrativos
aplicaveis aos exames que conduzirem; e

relatem com detalhamento e precisdo os resultados dos exames que conduzirem, a
fim de auxiliar a ANAC a monitorar os padroes de seguranca da comunidade de
pilotos.

PRINCIPIOS DE AVALIACAO

Objetivo

O objetivo de um exame de proficiéncia é determinar se o candidato possui 0s
conhecimentos, habilidades e atitudes requeridos para determinada licenca, habilitacdo

Origem: SPL ' < 3/187
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6.2

6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.3

6.3.1

6.4

6.4.1

ou certificado.

Processo de avaliacdo

Avaliar € observar, medir e relatar o desempenho de um candidato, para determinar se o
desempenho demonstrado atende aos padrGes minimos estabelecidos.

Uma avaliacdo realizada adequadamente fornece informac6es sobre:
Deficiéncias individuais do candidato;
Deficiéncias do instrutor ou da metodologia da instrucao; e
Deficiéncias do manual de curso e do programa de instrucédo aplicavel.

O monitoramento dessas informacdes permite 8 ANAC e as organizages de
instrugédo/treinamento focar esforcos para a atualizacdo dos manuais de curso, dos
programas de instrucdo/treinamento e dos exames de proficiéncia. Permite ainda ao
candidato conhecer suas deficiéncias e aperfei¢oar-se para 0s proximos exames.

Fases do processo de avaliacdo

O processo de avaliacdo pode ser detalhado em 5 etapas:

1 — Identificacdo dos objetivos: O primeiro passo é identificar quais sdo 0s objetivos
da avaliacdo. Em outras palavras, o examinador deve saber com clareza se 0 exame que
conduzird terd por objetivo a concessdo de uma licenga, revalidacdo de uma habilitacéo,
o credenciamento de examinador, etc.

2 — ldentificacdo dos padrdes aplicaveis: Com os objetivos do exame definidos, é
preciso agora identificar qual o padréo de desempenho se espera que o candidato
apresente para ser bem sucedido. Em termos praticos, isso consiste em identificar quais
procedimentos e manobras devem ser realizados durante o exame e qual o desempenho
minimo esperado para cada um deles. Essas informacdes se encontram nos Apéndices
A, BeCdestalS.

3 — Execucdo: O candidato é solicitado pelo examinador a realizar os procedimentos e
manobras.

4 — Observacédo: O examinador observa o desempenho do candidato e compara com 0s
padrdes minimos aplicaveis.

5 — Julgamento: O examinador determina se o desempenho do candidato atende ao
minimo requerido e o julga “Aprovado” ou “Reprovado” no exame.

Confiabilidade da avaliacdo

Uma avaliacdo confidvel é aquela que fornece resultados consistentes. No contexto do
exame de proficiéncia, isso significa que dois candidatos que possuam desempenho
idéntico devem obter o mesmo resultado final, independentemente de quem aplique seu
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exame.
6.4.2 Fatores humanos, tanto do examinador quanto do candidato, podem interferir

6.4.3

6.4.4

6.5

6.5.1

6.6

6.6.1

6.7

6.7.1

6.8

significativamente na confiabilidade de uma avaliacdo. Sdo exemplos de alguns desses
fatores:

Fadiga — sono insuficiente;

Emocdes — problemas pessoais ou profissionais;

Saude — resfriado, gripe, dor de cabeca, alimentacéo e hidratacdo inadequadas;
Hora do dia — voo de manha cedo, ou ultimo voo do dia de trabalho;

Estresse e nervosismo — 0 exame de proficiéncia por si s6 pode ser um fator que
induza ansiedade no candidato.

Os examinadores devem ficar atentos a influéncia desses fatores e agir para evita-los ou
limitar seus efeitos.

Outro fator importante para a confiabilidade da avaliacdo é que o exame de proficiéncia
néo seja confundido com instrucdo de voo. A repeticdo excessiva de manobras
malsucedidas durante o exame pode mascarar o desempenho real do candidato, ja que a
cada realizacdo malsucedida ele estd também praticando a manobra, o que pode lhe
fornecer uma capacidade temporéria de atingir os minimos requeridos para aprovacao,
mas sem que isso seja uma caracteristica consistente de sua pilotagem.

Validade da avaliacdo

Uma avaliacdo é valida se ela mede tudo aquilo que ela deve medir, e nada além disso.
O escopo de um exame de proficiéncia deve ser exatamente aquele definido pela
ANAC, seguindo-se os padrées minimos definidos pela ANAC, pois de um lado isso
garante que o candidato sera avaliado em todas as competéncias necessarias e de outro
garante que o examinador ndo extrapolara o requerido pela ANAC.

Abrangéncia da avaliacio

Uma avaliacdo é abrangente quando fornece uma amostra de todos os conhecimentos
que estdo sendo medidos, ou seja, ela deve ser de tal forma representativa que consiga
abranger todos os objetivos da avaliacéo.

Discriminacdo

Discriminacdo € a capacidade da avaliacdo de detectar diferentes niveis de desempenho
entre os candidatos. O exame de proficiéncia de pilotos fornece uma discriminacgao
bastante simples, pois distingue os candidatos somente entre “Aprovados” e
“Reprovados”, sem gradagao entre eles. Isso ocorre porque o objetivo do exame néo €
comparar pilotos entre si, mas sim identificar se um determinado piloto possui ou ndo o
nivel minimo de proficiéncia requerido pela ANAC.

Objetividade

Origem: SPL ' < 5/187
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6.8.1

6.9

6.9.1

b)

d)

6.9.2

A objetividade de um exame é a garantia de que as opinides ou sentimentos pessoais do
examinador ndo irdo afetar o resultado. Uma das formas de se promover a objetividade
é estabelecer com clareza o que deve ser avaliado e qual o desempenho esperado do
candidato, que é o objetivo desta IS. Quanto ao examinador, é importante que este tenha
um bom conhecimento dos principios de avaliacdo e suficiente profissionalismo para
separar suas opinides de suas obrigacoes.

Erros de avaliacdo

Para realizar uma boa avaliagdo, o examinador deve ter consciéncia dos erros de
avaliacdo mais comumente encontrados, a fim de evitar cometé-los. Séo eles:

Erro de tendéncia central: O examinador tende a avaliar o desempenho dos
candidatos como “mediano”, se eximindo de proferir conceitos claros como “bom”
ou “ruim”. Por um lado, o examinador ndo se permite avaliar o desempenho como
bom, pois sempre considera que o piloto pode melhorar em algo, mas por outro,
também ndo avalia o desempenho como ruim por se preocupar com a possivel
reagdo emocional do candidato. Esse erro é mais comum quando o examinador é
inexperiente, ou com 0s que se preocupam com “o que 0s outros vao pensar”’, em
detrimento da verdade e, em Ultima instancia, da isonomia entre os candidatos.

Generosidade excessiva: Erro que leva o examinador a avaliar favoravelmente
todos os candidatos. Pode ser causado pelo desejo do examinador de ser visto como
uma boa pessoa.

Severidade excessiva: Erro que leva o examinador a avaliar desfavoravelmente
todos os candidatos. Pode ser causado pela opinido do examinador de que 0s
padrdes publicados pela ANAC ndo sao rigidos o suficiente.

Efeito Halo/Horn: Ocorre quando o examinador deixa sua impressao pessoal a
respeito do candidato influenciar sua avaliacdo. Se a impresséo geral do examinador
sobre uma pessoa € boa, ele tende a aprecia-la com benevoléncia, estendendo a
impressao positiva aos demais itens da avaliacdo (Efeito Halo). Se, ao contrario, a
impressdo geral do examinador sobre o individuo é ruim, ele tende a avalia-lo com
excesso de rigor, estendendo a impressao negativa aos demais itens da avaliacéo
(Efeito Horn). Pode ocorrer também que a avaliacdo de um fator especifico
contamine a avaliacdo dos outros, seja de forma positiva ou negativa, distorcendo a
avaliacdo de cada fator isoladamente.

Erro de semelhanca (auto-identificacdo): Ocorre quando um avaliador adota uma
postura de tendéncia favoravel a pessoa que esta sendo avaliada devido a uma
empatia que se estabelece entre ambos, seja por se parecem fisicamente, seja pelas
caracteristicas profissionais, pelos interesses pessoais, pela formagdo na mesma
faculdade ou por pertencerem ao mesmo grupo social.

Apesar de, na teoria, 0s erros parecerem obvios e facilmente evitaveis, na pratica todos
0s examinadores podem estar sujeitos a cometer um ou mais deles sem sequer perceber.
Por isso, é importante que os examinadores facam um esforco consciente para evita-los,
buscando sempre atuar de maneira objetiva e com base nos critérios publicados pela
ANAC.

Origem: SPL ' < 6/187
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6.9

7.1

8.1

8.2

8.3

8.4

8.5

3

Buscar trocar informagdes com outros examinadores e com a comunidade, a fim de
identificar critérios comuns de avaliacdo de desempenho, € essencial para reduzir a
influéncia dessas caracteristicas pessoais nos processos de avaliacao.

7. PREPARACAO PARA O EXAME

3)
b)

f)

Compete ao examinador, ap0s designado para realizar determinado exame:
verificar a validade do CMA e das habilitacGes do candidato;

agendar com o candidato data e hora para realizacdo do exame, bem como colher as
informagdes pertinentes que julgar necessario (ex: matricula da aeronave em que se
realizard o exame, experiéncia recente do candidato, etc.);

consultar, sempre que possivel, o registro dos exames de proficiéncia anteriores a
que se submeteu o candidato;

verificar a aeronavegabilidade e a documentacao da aeronave;

verificar a regularidade da aeronave nos sistemas eletrénicos da ANAC, se
disponiveis; e

verificar a regularidade do aerédromo no ROTAER e NOTAMs aplicaveis.

8. EXAME ORAL

Todo exame de proficiéncia deve iniciar-se por um exame oral, que tem por objetivo
avaliar se o candidato possui 0s conhecimentos requeridos para a funcdo que pretende
exercer. Esse exame deve ser realizado de maneira completa tanto nos exames iniciais
quanto nos de revalidacéo.

O conteldo aplicavel a cada exame oral se encontra previsto nas FAP (Apéndice A
desta IS). O examinador deve elaborar questées que abordem todo o contelido previsto,
mas que ndo o extrapolem.

As questdes devem ser formuladas pelo examinador com enfoque na pratica, isto é,
devem refletir condigdes reais encontradas pelo piloto na operacdo da aeronave.

O examinador deve evitar ambiguidades. As questdes devem ser formuladas com o uso
de vocabulario claro e expressdes comuns na aviagéo, para que sejam de facil
entendimento pelo candidato.

A ANAC recomenda que as questdes sejam formuladas de modo que o candidato tenha
de expor ao examinador o desenvolvimento de um raciocinio. Questdes cujas respostas
sejam somente SIM/NAO ndo permitem ao examinador avaliar se o candidato de fato
compreende o assunto. Caso uma resposta SIM/NAO ocorra, 0 examinador pode
solicitar que o candidato justifique sua resposta (questionando-lhe, por exemplo, em
qual publicacdo aeronautica aquela determinada informag&o pode ser encontrada, como
o piloto a aplica na pratica, etc.).
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8.6

8.7

8.8

8.9

8.10

A ANAC recomenda que o examinador contextualize a questdo antes de formula-Ila,
descrevendo, por exemplo, uma situagdo pratica em que aquele conhecimento teria de
ser aplicado pelo candidato.

A tabela abaixo traz alguns exemplos de questfes adequadas e inadequadas:

Questdes adequadas Questdes inadequadas
Féacil compreenséo Confusa
Descreva qual o efeito do vento de través | Se vocé fosse decolar com vento de
na decolagem e como o piloto pode través, como a aeronave reagiria?
corrigi-lo.
Usa termos comuns para o contexto Usa termos ndo usuais para o contexto
(no exemplo, um exame de Piloto (no exemplo, um exame de Piloto
Privado) Privado)
Descreva quais seriam suas agoes Descreva 0s memory items previstos no
imediatas em caso de pane de motor AFM em caso de uma RTO.
durante a corrida de decolagem.
Promove o raciocinio Resposta SIM/NAO
Em uma pane total dos motores, por que é | Manter a velocidade de melhor planeio é
importante manter a velocidade de importante em caso de pane dos motores?

melhor planeio?

Possui aplicacdo pratica na operacao Na&o possui aplicacdo pratica na
Quais documentos sdo requeridos a operacao

bordo da aeronave para o voo? Qual o valor da taxa cobrada para a
emissdo do Certificado de
Aeronavegabilidade?

Nao direciona a resposta Direciona a resposta
Se uma aeronave fosse carregada com um | Se uma aeronave fosse carregada com um
CG excessivamente traseiro, qual seria CG excessivamente traseiro, ela

sua tendéncia em voo? apresentaria tendéncia a cabrar em voo?
Possui apenas uma resposta correta Possui varias respostas corretas

Qual a velocidade de melhor razéo de Qual a velocidade de subida prevista
subida prevista para essa aeronave em para essa aeronave?

condigdes normais?

O papel do examinador é diferente do papel do instrutor. Ao instrutor cabe explicar e
demonstrar, ao passo que ao examinador compete somente observar e avaliar. Por
iss0, 0 examinador ndo deve direcionar o candidato a resposta correta, e deve sempre
exigir respostas completas.

O examinador deve formular questdes orais e aplica-las ao candidato, em nimero que
considere suficiente a seu critério, mas nunca inferior a dez (10) questdes, que devem
cobrir todas as areas do conhecimento constantes na FAP correspondente. Uma questao
pode cobrir mais de um aspecto simultaneamente, em demonstracdo da alta sinergia de
temas na aviacdo; portanto, ndao € necessario que cada questdo aborde isoladamente uma
area do conhecimento.

O candidato s6 pode prosseguir para a execucao do exame de voo se tiver respondido
satisfatoriamente as questdes formuladas sobre cada item de avaliag&o oral da FAP,
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8.11

conforme avaliacdo do examinador sobre o nivel de conhecimento do candidato. Caso
ISS0 ndo ocorra, 0 candidato deve ser considerado reprovado e o0 exame deve ser
encerrado. O examinador devera anotar na FAP em quais areas do conhecimento o
desempenho do candidato foi considerado insuficiente ao responder as questdes.

Além disso, o candidato deve ser reprovado caso nao responda corretamente a qualquer
questao cujo desconhecimento, a critério do examinador, comprometa criticamente a
seguranca operacional, tais como realizacéo de peso e balanceamento, velocidades
criticas de operacao da aeronave, memory items previstos no manual da aeronave, etc.

9. BRIEFING PRE-VOO

9.1

b)

d)

Apos concluido o exame oral, o examinador deve discutir com o candidato a conducéo
da fase préatica do exame, esclarecendo em especial 0s seguintes pontos:

Sequéncia de manobras: explicar qual sera a sequéncia das manobras que o
candidato tera de realizar. N&o é requerido que o candidato as memorize, uma vez
que o examinador deveré solicita-las uma a uma durante o voo.

Aerdodromos utilizados: repassar quais serdo os aerédromos utilizados durante o
exame e quais tipos de pouso serdo realizados em cada um deles, bem como as
eventuais condic¢Bes que serdo simuladas (ex: obstaculos na cabeceira, pista reduzida
para pouso curto, superficie macia (terra, grama, areia, etc.)).

Espaco para duvidas: deixar claro para o candidato que ele pode a qualquer
momento solicitar esclarecimentos ao examinador caso nao tenha compreendido o
que Ihe foi solicitado ou esteja inseguro a respeito de qualquer situagéo.

Definir o Piloto em Comando (PIC): definir quem sera o piloto em comando para
fins regulamentares. O PIC poderé ser o candidato, o examinador ou um terceiro
piloto, desde que cumpra todos os requisitos pertinentes a essa funcdo (CMA valido,
habilitagdes validas, endossos e experiéncia recente). E importante lembrar que o
PIC necessariamente devera ocupar um dos assentos de pilotagem da aeronave.

Emergéncias reais: estabelecer de maneira clara quem sera o responsavel por
manipular os comandos em caso de uma emergéncia real.

Transferéncia de controles: em nenhum momento do voo pode haver dividas
sobre quem esta no controle da aeronave. Examinador e candidato devem
estabelecer uma fraseologia para ser utilizada a cada transferéncia de controles (ex:
“controles comigo "/ “controles com vocé”).

10. CONDICOES PARA A REALIZACAO DO EXAME

10.1

O examinador possui total responsabilidade e discricionariedade para decidir se ha ou
ndo condigdes seguras para se realizar o exame. Deve, para isso, avaliar se as condigdes
de meteorologia, aeronavegabilidade, trafego aéreo, etc. sdo adequadas para a realizagdo
do exame.
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10.2

10.3

10.4

Além disso, o examinador deve considerar em sua decisdo que, mesmo havendo
condicbes regulamentares para o0 voo, nem sempre sua realizagdo é recomendavel, ja
que determinadas circunstancias podem prejudicar a realizacdo do exame (ex: teto
meteorolo6gico baixo, pdr-do-sol muito proximo em aerédromo néo balizado,
instrumentos inoperantes que seriam requeridos para a realizacdo de determinada
manobra, etc.).

A excecdo dos exames de habilitacdo IFR e dos exames em rota previstos nos RBAC
135 e 121, os exames de proficiéncia executados em aeronave devem ser realizados em
condi¢cdes VMC e no periodo diurno. Para exames realizados em simulador de voo, essa
restricdo ndo se aplica. Para o caso de habilitacdo IFR, o examinador pode considerar a
realizacdo de algumas porc¢des do voo em aeronave em condi¢cdes IMC, desde que nédo
se comprometa a seguranca do voo, permanecendo as demais em condi¢cbes VMC e no
periodo diurno.

Antes de anunciar sua decisao pela realizacdo ou ndo do exame, o examinador deve,
como parte do exame, requerer que o candidato identifique se 0 voo pode ou nao ser
realizado de acordo com os minimos regulamentares vigentes (consultando a
meteorologia, documentacdo da aeronave e dos pilotos, NOTAMs, etc.). O candidato
que julgar incorretamente as condi¢des presentes deve ser considerado “Reprovado”
(ex: candidato afirma ser possivel decolar para um exame VFR mas o METAR indica
condicdes IMC).

11. EXAME DE VOO

111

11.1.1

11.1.2

11.1.3

Uso das FAP

Durante 0 exame, todos os itens previstos nas FAP aplicaveis (Apéndice A desta IS)
devem ser realizados pelo candidato, salvo aqueles que estejam expressamente
indicados como “(opcional)”.

N&o obstante o previsto acima, o examinador pode, a seu critério, dispensar a
demonstracdo de quaisquer itens previstos na FAP, desde que ndo sejam obrigatdrios
pelo RBAC n° 61 e caso sua realizacao seja desaconselhavel ou impossivel por
limitacOes da aeronave, da infraestrutura local, da meteorologia ou da duracéo do
exame, desde que o examinador entenda que a auséncia da manobra ndo prejudicara sua
capacidade de avaliar a proficiéncia do candidato para a licenca ou habilitacéo
pretendida.

O exame de proficiéncia para concessao ou revalidacdo de habilitagdo IFR, quando
conduzido em aeroclube, escola de aviagdo civil ou Centro de Instrucdo de Aviacéo
Civil (CIAC), pode ser realizado em duas etapas, complementares, em aeronave e em
FSTD para cumprimento de todos os itens de verificagdo IFR requeridos. Neste caso, 0
que ndo for possivel realizar em aeronave pode ser realizado em FSTD, conforme
programa de instrucdo aprovado pela ANAC. A primeira etapa consiste em voo
simulado em FSTD, e a segunda etapa consiste em voo real em aeronave. Cada etapa
sera representada pelo preenchimento de uma FAP 06 — Habilitacdo de Voo por
Instrumentos distinta.
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11.2.3

11.3

11.3.1

11.3.2

11.3.3

11.4

11.4.1

11.4.2

As duas etapas do exame de proficiéncia devem ser realizadas na sequéncia pelo mesmo
servidor designado pela ANAC ou examinador credenciado, em FSTD e aeronave de
mesmo modelo dos utilizados pelo piloto na instrucdo pratica, em conformidade com o
programa de instrucao aprovado.

Cumulacdo de exames

Em um mesmo voo, mais de um exame pode ser realizado simultaneamente. Exemplos:
PLA/TIPO/IFRA; HMLT/IFRH.

Em caso de cumulacdo de exames, todas as FAP aplicaveis devem ser preenchidas.

Para voos de cheque de CPA, seja concessao ou revalidacdo, far-se-a uso de tao
somente uma FAP, a FAP de CPA.

Né&o é permitido cumular o exame de habilitacdo de instrutor (INV) com qualquer outro
em um mesmo Voo, uma vez que sdo necessarios procedimentos diferenciados
(incluindo troca de assento, avaliagdo pedagogica, dentre outros) para que se possa
atestar de maneira eficaz a capacidade instrucional do candidato.

Repeticdo de manobras malsucedidas

Caso o candidato obtenha, naqueles elementos de competéncia da FAP que n&o sejam
considerados criticos, isto €, que ndo requeiram acdo imediata e procedimentos
memorizados, um desempenho inferior ao necessario para a aprovacéo, o examinador
pode autorizar, a seu critério, uma nova tentativa. Nesse caso, deve ser observado o
disposto no item 6.4.4.

A fim de preservar a seguranca da operacdo, uma nova tentativa ndo pode ser concedida
nos casos em que a falha do candidato tenha implicado em condig&o insegura de voo ou
tenha ocorrido em virtude do descumprimento de regras ou procedimentos
estabelecidos.

Independentemente do disposto no item 11.3.1, uma nova tentativa pode ser concedida
pelo examinador nos seguintes: quando a execugdo de determinada manobra ou
procedimento foi prejudicada ou interrompida devido a instru¢des dos orgaos de
controle ou restricdes de trafego aéreo, condi¢cGes meteoroldgicas adversas, ou outros
fatores que interfiram na execucdo da manobra, quando o candidato ndo compreendeu
adequadamente a intenc¢do do examinador devido a uma falha de comunicacdo, ou ainda
quando o examinador deixou de observar algum detalhe importante da execugédo da
manobra ou procedimento. Dependendo da causa, 0 examinador devera considerar ainda
interromper 0 exame e retoma-lo em outra ocasiéo.

Interrupcdo de exames

Caso o examinador considere, ap0s o inicio do voo, que as condi¢fes meteoroldgicas ou
de trafego aéreo ndo estejam mais propicias ou condizentes com o prosseguimento do
Voo, é facultado ao examinador optar pela interrupcéo temporaria do exame.

Uma vez interrompido o exame, o examinador devera preencher as FAP
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11.4.4
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11.5.1

11.5.2

11.5.3

11.5.4

11.5.5

11.5.6

11.5.7

correspondente, avaliando os itens que foram efetivamente realizados, e preenchendo os
itens restantes como ndo realizados. Devera preencher ainda o motivo da interrupg¢ao no
campo de comentarios.

O exame pode ser retomado no mesmo dia, ou em até 10 dias de sua interrupcdo. O
examinador pode continuar o exame do ponto onde este fora interrompido, ou optar por
realizar novamente alguma manobra ou procedimento. Deve ser preenchido novo
conjunto de FAP, explicitando no campo de comentarios que se trata da retomada do
exame interrompido.

O conjunto completo de FAP deve ser encaminhado para a ANAC.

Caso haja necessidade de alteracdo do examinador, ou caso 0 prazo para a retomada
previsto no item 11.4.3 seja excedido, devera ser realizado um novo exame completo,
sendo canceladas as FAP anteriores.

Exames para habilitacdo de instrutor de voo

Os exames que concedem ou revalidam uma habilitacdo de instrutor de voo apresentam
diferencas de fluxo e sequenciamento em relacdo aos demais.

No inicio do exame, 0 examinador solicitard ao candidato que apresente uma
explanacéo oral de assuntos selecionados e relevantes, referente & categoria de aeronave
que corresponde a licenca. No caso de um INVA, por exemplo, o examinador
selecionara itens correspondentes a uma licenca de Piloto Privado de Avido ou
habilitacdo de classe MNTE.

Num exame de concessdo essa primeira fase sera extensa, com a avaliacdo do candidato
na instrucdo tedrica em uma selecdo abrangente de itens. Num exame de revalidacéo a
selecdo pode se limitar a trés areas distintas do conhecimento relevante.

Apds a avaliacdo da instrucdo oral (tedrica), o examinador prosseguira entdo com o
exame oral habitual para avaliar as outras areas de conhecimento, sem a necessidade de
extensas explanag6es por parte do candidato.

Apos a aprovacdo no exame oral, 0 examinador selecionara os itens que serdo realizados
em voo, também correspondentes a categoria da aeronave. O candidato procedera com a
realizacdo dos briefings detalhados dos itens selecionados, tal como o faria para um
aluno em instrucao.

Antes de iniciar 0 voo, o candidato devera demonstrar que a aeronave se encontra
aeronavegavel, conforme o estabelecido no item 10. Deve, inclusive, explanar porque o
voo tem condicBes de prosseguir, e quais sdo 0s itens que atestam tal condicéo,
incluindo com a apresentacdo dos equipamentos e recursos de seguranca disponiveis a
bordo da aeronave.

Durante o0 voo o candidato a instrutor deverd demonstrar a instrucdo das manobras
selecionadas, sendo avaliado por sua técnica de demonstracao e instrugéo, capacidade
de correcgéo de erros, uso apropriado de explanagdes orais durante 0 voo, gerenciamento
do espaco aéreo e consciéncia situacional, e gerenciamento da seguranga do voo.
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11.5.8

11.5.9

Ap0s 0 voo, o candidato a instrutor realizard um debriefing apropriado as manobras
realizadas, e realizard o preenchimento das fichas comumente utilizadas. S6 entéo o
examinador prosseguira com o debriefing habitual do exame e preenchimento das FAP.

Em virtude da extensdo do exame, especialmente em casos de concesséo, pode ser
necessario ou desejavel a interrupcao do exame para posterior retomada. Nesse caso
dever&o ser seguidos os procedimentos do item 11.4.

12. APROVACAO

121

12.2

12.3

12.4

Sera considerado “Aprovado” o candidato que obtiver sucesso em todos os itens
previstos na FAP aplicavel ao exame realizado.

Para formalizar a aprovagéo, o examinador deve preencher a FAP, colher a assinatura
do candidato e entregar-lhe a via original desse documento (salvo nos exames de
credenciamento de examinador, nos quais a FAP original deve ser encaminhada pelo
examinador ao setor da ANAC responsavel pelo processo de credenciamento).
Recomenda-se que o examinador permaneca, para seu controle pessoal, com uma copia
digitalizada da FAP. O examinador deve também, em até 5 dias corridos apos a
realizacdo do exame preencher a FAP Eletrénica na pagina
https://sistemas.anac.gov.br/saci/.

Tratando-se de exame em operador ndo certificado pela ANAC (aviacdo RBAC 91),
compete ao candidato aprovado manter guarda de sua FAP e utiliza-la para anexar a seu
processo de licenca, habilitacdo ou certificado perante a ANAC.

Tratando-se de exame em operador certificado pela ANAC (empresas de transporte
aéreo, centros de treinamento, aeroclubes, escolas, etc.), a via original da FAP deve ser
arquivada pelo operador.

13. REPROVACAO

131

a)

b)

Sera considerado “Reprovado” o candidato que:

ndo atingir o minimo de 80% de acertos nas questdes do exame oral ou nao souber
responder corretamente a qualquer questdo cujo desconhecimento, a critério do
examinador, comprometa diretamente a seguranca operacional;

falhar em identificar se 0 voo pode ou néo ser realizado de acordo com 0s
regulamentos vigentes, considerando a meteorologia presente, as condigdes da
aeronave, da pista, dos pilotos a bordo, etc.;

falhar em demonstrar competéncia em qualquer dos itens da FAP aplicavel;

realizar qualquer manobra extrapolando a tolerancia maxima prevista no Apéndice
C desta IS;

expuser a aeronave a uma condi¢do de risco que requeira intervencéo do
examinador ou outro tripulante para evitar um desfecho negativo; ou
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13.6

comportar-se de maneira inadequada ou desrespeitosa durante o exame.

Para formalizar a reprovagédo, o examinador deve preencher a FAP, colher a assinatura
do candidato e entregar-lhe a via original desse documento (salvo nos exames de
credenciamento, nos quais a FAP original deve ser encaminhada pelo examinador ao
setor da ANAC responsavel pelo processo de credenciamento). Recomenda-se que 0
examinador permaneca, para seu controle pessoal, com uma cdpia digitalizada da FAP.
O examinador deve também, em até 5 dias corridos apds a realizacdo do exame
preencher a FAP Eletrdnica na pagina https://sistemas.anac.gov.br/saci/.

Tratando-se de exame em operador néo certificado pela ANAC (aviacdo RBAC 91),
compete ao candidato reprovado manter guarda de sua FAP e utiliza-la para corrigir as
falhas que levaram a sua reprovacéo.

Tratando-se de exame em operador certificado pela ANAC (empresas de transporte
aéreo, centros de treinamento, aeroclubes, escolas, etc.), a via original da FAP deve ser
arquivada pelo operador.

O candidato reprovado deve, antes de se submeter a novo exame, realizar treinamento
corretivo relativo as deficiéncias que provocaram a sua reprovacao. Este treinamento
poderéa consistir em estudo tedrico, treinamento pratico, ou ambos, conforme aplicavel a
falha que motivou sua reprovacao.

Com base no Art. 163 do CBA e do RBAC n° 61, todas as habilitacdes relativas ao
exame que levou a reprovacao serdo automaticamente suspensas e, enquanto
perdurarem as suspensodes, o piloto ndo podera exercer as prerrogativas correspondentes
aquelas habilitacdes. As suspensdes somente serdo revogadas apos o candidato ser
aprovado em novo exame. Salvo informacéo adicional, ndo ha impedimentos para o
exercicio das prerrogativas das demais habilitacbes que permanecerem validas.

14. DEBRIEFING

141

14.2

14.3

14.4

O debriefing deve ocorrer apds o exame, tenha ele resultado na aprovacéo ou
reprovacao do candidato. Nele, o examinador deve declarar ao candidato o resultado
final do exame, bem como discutir os pontos fortes e fracos do candidato.

Uma boa prética € que o examinador, antes de iniciar seus comentarios, pergunte ao
candidato como ele avalia seu préprio desempenho. A maioria dos candidatos consegue,
sem auxilio, identificar os casos em que seu desempenho ndo atingiu o padrdo previsto.
Essa préatica deve ser especialmente enfatizada nos exames de instrutor ou examinador
credenciado, uma vez que tais individuos devem ter a capacidade de distinguir um
desempenho aceitavel de um inaceitavel.

Ao realizar seus comentarios, o examinador deve se ater aos critérios objetivos de
avaliacdo, indicando expressamente para o candidato, em caso de reprovacgéo, em quais
itens ele foi julgado reprovado e qual era a proficiéncia minima esperada em cada um
deles.

A ANAC recomenda que o examinador tenha em maos durante o debriefing uma cépia
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14.6

impressa ou digitalizada desta IS, incluindo seus Apéndices, como forma de demonstrar
ao candidato o embasamento normativo para cada um dos procedimentos realizados
durante o exame, bem como para sanar eventuais ddavidas de ambas as partes.

Caso se trate de exame em operador aéreo certificado, a recomendacéo acima se aplica
também a todos os demais manuais pertinentes (MGO, SOP, etc.), cuja observancia em
Voo €é obrigatdria pelos tripulantes.

Examinadores e candidatos devem ter em mente que ndo é o examinador quem aprova
ou reprova um candidato — é o candidato quem, em um determinado voo, consegue ou
ndo realizar determinados procedimentos dentro do padrdo minimo previsto. O papel do
examinador é exclusivamente declarar o que ocorreu naquela data, ndo podendo agir de
maneira mais benéfica ou mais rigorosa do que o requerido pela ANAC.

15. PREENCHIMENTO DA FAP

151

15.1.1

15.1.2

15.1.3

15.1.4

15.1.5

15.1.6

15.1.7

15.1.8

Generalidades

As FAP podem ser preenchidas a caneta ou em computador/aplicativos digitais. Em
quaisquer casos, no entanto, é obrigatério que a FAP seja impressa e assinada a caneta
pelo examinador e pelo candidato.

Todos os campos das FAP aplicaveis ao exame realizado devem ser preenchidos.

Todos os campos "Nome" devem ser preenchidos com o nome completo, sem
abreviaturas, de acordo com o que se encontra-se descrito na CHT do piloto.

Qualquer campo que exija o preenchimento de uma data (ex: data do exame, validade
do CMA\) deve ser preenchido com o formato DD/MM/AA ou DD/mmm/AA. Exemplo:
01/11/16, 01/nov/16.

Os itens de teste da FAP devem ser marcados apenas com um "S", “I” ou “N”,
correspondendo respectivamente aos conceitos “Satisfatorio”, “Insatisfatorio” ou “Nao
Realizado”. Quaisquer outras marcas, como barras, riscos ou aspas serdo consideradas
rasura.

O campo "Sobrevoo ou TGL:" deve ser preenchido com o codigo ICAO ou com o
designativo de registro do aerédromo sobrevoado ou pousado (ex: SBGL, 9PIF, etc.),
conforme aplicavel. Quando o “sobrevoo ou TGL” for realizado em local néo
homologado ou registrado (ZZZZ) as coordenadas e referéncias que possam identificar
o0 local exato devem ser especificadas na FAP e no Diario de Bordo.

O tempo total de voo deve ser preenchido com o formato H:MM ou HhMMmin.
Exemplos: 1:15; 1h15min, 0:55, 0h55min.

O campo "Matricula / ID# FSTD" deve ser preenchido com a matricula da aeronave
e/ou 0 numero de identificacdo do dispositivo de simulacao utilizados no exame. No
caso de aeronave, as marcas de nacionalidade e de matricula permitidas sdo as de
aeronaves brasileiras, no formato autorizado pelo Registro Aeronautico Brasileiro
(RAB), por exemplo: PT-AAA, PR-XXX, PP-ZZZ. No caso de dispositivo de
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152.2

15.3

15.3.1
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15.4.1

15.4.2

15.4.3

15.4.4

simulacgéo, o examinador deve informar o formato de ID# FSTD fornecido pela
Coordenacéo de Simuladores da Geréncia de Certificacdo de OrganizagOes de Instrucao
(GCOQI) da Superintendéncia de Padrdes Operacionais (SPO). Este ID esta grafado no
Statement Of Qualification (SOQ) emitido por esta coordenagdo. Exemplo: FFS-A139-
001, FFS-DA50-001, FFS-H125-001. Formatos FAA (exemplo: FAA#1344) ou de
qualquer outro pais ndo serdo aceitos.

O campo "Modelo:" deve ser preenchido com o nome comercial da aeronave ou com
seu cddigo ICAO. Exemplo: Seneca V, Baron 58, EC25, B739.

O campo "Proprietario ou Operador:", deve ser preenchido com o nome do operador
encontrado no Certificado de Matricula vigente (no caso de aeronave) ou 0 nome
completo do operador do FSTD encontrado no SOQ (Statement Of Qualification)
publicado pela ANAC. Adicionalmente, deve ser identificado também neste campo o
nome da empresa aérea certificada pela ANAC, conforme o COA, guando se tratar de
exame realizado em simulador de voo a uma pessoa por ela empregada.

Campo Comentarios.

Neste campo o examinador pode fornecer quaisquer informacdes adicionais sobre o
exame cujo conhecimento entenda ser relevante para o aluno ou para a ANAC.

No caso de reprovacao, 0 Examinador deve inserir nos comentarios informacdes claras

sobre os motivos da reprovacao, de modo que o0 aluno possa entender quais foram seus

erros e como corrigi-los para um proximo exame, bem como eventuais sugestdes para o
instrutor que ird auxiliar o candidato a corrigir o erro detectado.

Nimero da Ordem de Servico.

Neste campo, os examinadores vinculados ao sistema de escalas da ANAC devem
incluir o numero da Ordem de Servico (OS) gerado pela ANAC para a atividade.

Examinadores néo vinculados ao sistema de escalas da ANAC devem deixar 0 campo
sem preenchimento.

Area de assinaturas:

O nome do examinador deve ser completo, sem abreviaturas ou apelidos.

Campo "Assinatura do Examinador™: O examinador deve assinar conforme sua
assinatura apresentada no Perfil da ANAC.

Campo "Assinatura do Candidato™: em caso de aprovagdo ou reprovacéo, o candidato
deve assinar a FAP para demonstrar sua ciéncia. Caso o candidato recuse-se a assinar a
FAP, o Examinador deve detalhar tal ato no campo Comentérios para as devidas agoes
administrativas.

O Cddigo ANAC deve sempre ser grafado com 6 digitos, mesmo que o primeiro digito
seja O (zero).
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16. APENDICES

17. BIBLIOGRAFIA

17.1

17.2

17.3
17.4

18. HISTORICO DE REVISOES

Apéndice A — Fichas de avaliagdo de pilotos

Apéndice B — Descri¢do dos elementos de competéncia

Apéndice C — Margens de tolerancia

Apéndice D — Checklist do examinador

Apéndice E — Checklist do candidato

Flight Examiner Handbook (Civil Aviation Safety Authority — CASA (Australia))

Part 61 Manual of Standards, Schedules 1, 2 e 8 (Civil Aviation Safety Authority —
CASA (Austrélia))

FAA Order 8900.2 — General Aviation Airman Designee Handbook

FAA Practical Test Standards

Reviséo Data Secoes afetadas Detalhes

C 25/01/2017 | Todas Revisdo geral da norma
Secdes: 6.9, 8.9, 8.10, 8.11,
10.3,11.1, 11.2, 13.6, 15.1; Reviséo de alguns
19.2 paragrafos com relacéo a:

D 18/01/2017 procedimentos de exame,
FAP 04.7: H.1, H.6, H.7 cumulacao de exames e a

execucdo de manobras.
FAP 06: CIR.8
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07/05/2018

Item 16: Lista de Apéndices
alterada

Item 19.2: Alterado

Apéndice B, item 1V.1, CIR.4:
Incluidos subitens “b” e “c”

Apéndice B, item 1V.1, CIR.8:
Alterado o item “d” e

incluidos os itens “a”, “e”, e
65f7

Apéndice F: Incluido
Apéndice para registrar
controles de alteracfes

Reviséo e ajustes da
norma principalmente
acerca de procedimentos
do voo de cheque para
aeronaves multimotoras
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FAP 12,

Secdo 11.1: incluidos subitens
11.13e11.14

Itens 11.3.1 e 11.3.2: Itens
corrigidos para melhor refletir
0 ambiente operacional do voo
de cheque. Incluido ainda item
11.3.3.

Item 11.4: adicionados
procedimentos para
interrupgdo e retomada de
exame

Item 11.5: adicionado com o
fluxo e sequenciamento de
exames de habilitacdo de
instrutor.

Itens 12.3, 13.3, FAP 02 item
4, FAP 04 item 4, FAP 14 item
12, Apéndice D — Aeronave,

Insercdo da FAP 12,
revisao do texto para
informar a necessidade
do cheque IFR em CIAC
em duas etapas em
virtude da revogacéo da
IS 61-002, inclusdo do
fluxo e sequenciamento
de um exame de instrutor
de voo,
correcdes em funcao da

F 22/06/2021 | Apéndice E — Aeronave: A
Corrigida a referéncia de publ_lcagao do RB'IA;]C 91,
RBHA 91 para RBAC 91 ajustes para melnor
refletir o ambiente
Item 13.1 f: alterado para Ogﬁéaafnaﬂigfoxggoie
consisténcia do resultado do que,
exame procedimentos para
interrupcao e retomada de
Apéndice C — Item 1l — exames, ¢ remog_ao do
Margens de tolerancia para A_peAndl.ce F ,dEtVIdO a
V0O por instrumentos — existéncia prévia desse
Aproximao sem guia controle no item 18.
vertical: Ajustado para 0,5 nm
em um arco DME ou arco
GNSS entende-se que este
parametro mais adequado para
avaliar o piloto na condugéo
do voo por instrumentos
Item 16: Lista de Apéndices
alterada
Removido Apéndice F:
Considerando que ja existe o
historico de revisdes no item
Origem: SPL < 19/187
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18, o apéndice supracitado
torna-se redundante.

Insercdo da FAP 15;
insercdo de subitem a

G 26/07/2021 Subitem 11.2.2.1 respeito da aplicacéo da
FAP de CPA
19. DISPOSICOES FINAIS
19.1 Os casos omissos serdo dirimidos pela SPO.
19.2 Todas as alteracdes efetuadas na Revisdo F desta IS entram em vigor em 2 de agosto de
2021.

Origem: SPL < 20/187
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OUTROS EXAMES
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FAP 14 — EXAME EM ROTA (OPERADORES RBAC 121 E 135) ...cciiiiiiiiieinienieiesieeeesieseeesie s 58

VERSOES EM INGLES — ENGLISH VERSIONS

PEF 03 — AIRLINE TRANSPORT PILOT LICENSE ......ccoviiiiiriieeerieeeese e 60
PEF 05.1 — TYPE RATING - AIRPLANE ..ot 62
PEF 05.2 — TYPE RATING - HELICOPTER ....coooviiiiriieeirteeeese s 64
PEF 06 — INSTRUMENT RATING ....oooviiiiieieeiree et 66

Origem: SPL < 21/187
AGENCIA NACIONAL
‘ A N AC DE AVIACAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021

IS n° 00-002
Revisdo G

Dados do candidato

Validade do CMA:

Nome:

FAP 01

LICENCA DE PILOTO PRIVADO

Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término:

Matricula / ID# FSTD:

Dados da aeronave/simulador
Modelo:

Categoria:

( )Avidao ( )Helicoptero (

) Dirigivel

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio

| Insatisfatorio

N N3o realizado

Ne - Céd. do - .
Elemento de competéncia Resultado 12. NAV.5 Navegar a baixa altura
ref. elemento
Reali i
Exame oral 13, NAV.6 ealizar prgcedlmentos para
se reorientar em rota
Conhecimentos gerais 14. NAV.7 Il proced!mento e
alternativa
Usar a FAP Conteudo.s.conftantes da 1. NAV.S Usar os in~stru.mentf)s fje
1. 04 0u 05 FAP de habilitagdo de classe navegagao disponiveis
ou tipo aplicavel : :
pPo ap 16. NAV.9 Realizar pr;)ced(ljmentos de
Conhecimentos especificos chegada
5 B e R B T e e Operagdo em areas controladas
. Piloto Privado Taxiar a aeronave em
= 17. CTR.2 ,
3 _ Regulamentagdo referente aerédromo controlado
) ao uso de alcool e drogas Realizar procedimento de
4 _ Requisitos referentes as 18. CTR.3 saida em aerédromo
’ areas de pouso/aerédromos controlado
Uso de GNSS para navegagdo
. _ P gac 19, CTAL Voar a ?eronave em espago
visual aéreo controlado
Exame de voo Realizar procedimento de
20. CTR.4 aproximagdo e pouso em
X . aerédromo controlado
Procedimentos gerais
Operagdo em areas ndo controladas
Usar a FAP Conteudos constantes da
6. FAP de habilitagdo de classe Taxiar a aeronave em um
04 ou 05 X -, 21. ONTA.2 . ~
ou tipo aplicavel aerédromo ndo controlado
) Realizar procedimento de
Manobras normais 22. ONTA.3 saida em aerédromo n3o
Usar a FAP Conteudos constantes da ETE B
7. 04 ou 05 FAP de habilitagdo de classe 23. 0OGA.1 Voar’a ae“{"a"e CIIESRach
ou tipo aplicavel aéreo ndo controlado
Realizar procedimento de
Manobras de emergéncia 24. ONTA.4 aproximagdo e pouso em
aerédromo ndo controlado
Conteudos constantes da
8 Usar a FAP FAP de habilitagio de classe Outras (opcionais a critério do examinador)
’ 04 ou 05 A . .
ou tipo aplicavel
25. ouT
Voo de navegagdo
26. ouT
. NAV.1 Preparar os documentos e o
plano de voo
Conhecer e cumprir as regras 27. out
10. NAV.2 ) .
de cada tipo de espago aéreo
11. NAV.4 Navegar a aeronave em rota
Origem: SPL <
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COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data:

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Céd. ANAC:

Assinatura do candidato: Cod. ANAC:

Origem: SPL ot
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FAP 02
LICENCA DE PILOTO COMERCIAL

Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:

Dados do voo

De: Para: Sobrevoos ou TGL:
Hora de inicio: Hora de término: I
Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Categoria: ( )Avido ( )Helicoptero ( ) Dirigivel
Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio I Insatisfatdrio N Nao realizado
Ne - Cad.
6d. do Elemento de competéncia Resultado Manobras de emergéncia
ref. elemento
Exame oral Usar a FAP Conteudo.s.conystantes da
11. FAP de habilitagdo de classe
04 ou 05 X ..
. X ou tipo aplicavel
Conhecimentos gerais
. Voo de navegagao
Usar a FAP Contetdos constantes da
1. FAP de habilitagdo de classe Preparar os documentos e o
04 ou 05 . . 12. NAV.1
ou tipo aplicavel plano de voo
Conhecer e cumprir as regras
i ifi 13. NAV.2 . p
Conhecimentos especificos de cada tipo de espago aéreo
2. = Prerrogativas e limitagdes do 14. NAV.4 Navegar a aeronave em rota
Piloto Comercial
Requisitos gerais para a 15 NAV.6 Realizar procedimentos para
3 _ operagdo em empresas de se reorientar em rota
’ transporte aéreo certificadas 16 NAV.7 Realizar procedimento de
(RBAC 121 e 135) ) ) alternativa
Classificagdo das operagdes Usar os instrumentos de
° - 17. NAV.8 -
4 _ aéreas (conforme previsto navegagao disponiveis
’ no CBA e nos RBAC91, 121 e Realizar procedimentos de
18. NAV.9
135) chegada
Regulamentagdo da Operar e monitorar sistemas
.~ . 19. RNE.1 X -
5. - profissdo de aeronauta (Lei de radionavegagdo
7.183/84) Navegar a aeronave
. 20. RNE.2 utilizando sistemas de
Regulamentagdo referente X -
6. - X radionavegagdo
ao uso de dlcool e drogas
Operagdo em areas controladas
7 _ Requisitos referentes as -
’ areas de pouso/aerédromos 21. CTR.2 Taxiar a aeronave em
aerédromo controlado
3 _ Uso de GNSS para navegagao Realizar procedimento de
. visual 22. CTR.3 saida em aerédromo
controlado
Exame de voo 23 CTA1 Voar a ’aeronave em espago
aéreo controlado
Procedimentos gerais Realizar procedimento de
- 24. CTR.4 aproximacgdo e pouso em
Usar a FAP Conteudos constantes da aerédromo controlado
9. 04 ou 05 FAP de habilitagdo de classe
e ou tipo aplicavel Manobras com referéncias no painel de instrumentos
Manobras normais Testar e monitorar a
- 25 IFF1 integridade dos
Usar a FAP Conteldos COMSEIIES da : : instrumentos e suas fontes
10. 04 ou 05 FAP de habilitagdo de classe de energia
ou tipo aplicavel
Origem: SPL et 24/187
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Realizar manobras utilizando Restabelecer o voo visual
26. IFF.2 o painel de instrumentos 31. IFL.4 com painel de instrumentos
completo limitado
Recuperar a aeronave de
atitudes anormais com
referéncias no painel de
instrumentos completo 32. ouTt
Reconhecer falhas dos
instrumentos do painel

Outras (opcionais a critério do examinador)
27. IFF.3

28. IFL.1

- 33. ouT
Realizar manobras com o

29. IFL.2 painel de instrumentos
limitado 34. ouT

Recuperar a aeronave de
atitudes anormais com
referéncias no painel de
instrumentos limitado

30. IFL.3

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Céd. ANAC:
Assinatura do candidato: Céd. ANAC:
Origem: SPL ot 25/187
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FAP 03

LICENCA DE PILOTO DE LINHA AEREA

Dados do candidato

Nome:

Validade do CMA:

Para:

Dados do voo
Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término: I

Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Categoria: ( )Avidao ( )Helicoptero

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio

| Insatisfatorio

N N3o realizado

Ne - Céd. do Elemento de competéncia Resultado Usar a Conteudos constantes da FAP
ref. elemento P 12. FAP 04 de habilitagdo de classe ou tipo
ou 05 aplicavel.
Exame oral
Manobras normais
S BT Usara Conteudos constantes da FAP
Usar a Contetdos constantes da FAP 13. FAP 04 de habilitagdo de classe ou tipo
1. FAP 04 de habilitagdo de classe ou tipo ou 05 aplicavel.
ou05 aplicaicl Manobras de emergéncia
CeplEsiSitseeneains Usara Conteudos constantes da FAP
. R 14. FAP 04 de habilitagdo de classe ou tipo
5 _ Prerrogativas e limitagdes do o0u 05 Solicavel
’ Piloto de Linha Aérea P :
Requisitos gerais para a Manobras com referéncias no painel de instrumentos
3 _ operagdo em empresas de Testar e monitorar a integridade
transporte aéreo certificadas 15. IFF.1 dos instrumentos e suas fontes
(RBAC 121 e 135) de energia
Classificacdo das operagdes Realizar manobras utilizando o
4. - aéreas (conforme previsto no 16. IFF.2 painel de instrumentos
CBA enos RBAC91, 121 e 135) comp]eto
g _ Tipos de informagéo contidos Recuperar a aeronave de
‘ em um Manual de Operagdes 17. IFF.3 atitudes anormais com
referéncias no painel de
6 _ Regulamentagdo da profissdao instrumentos completo
’ de aeronauta (Lei 7.183/84) 18 IFL1 Reconhecer falhas dos
’ ’ instrumentos do painel
7 _ Regulamentaggo referente ao e . Realizar manobras com o painel
uso de alcool e drogas : : de instrumentos limitado
. Recuperar a aeronave de
s _ Instru.merltos requeridos para a 20 s Sl I O—— ap—
realizagdo de voos VFR e IFR . - referéncias no painel de
Equipamentos de emergéncia instrumentos limitado
9. - requeridos 1. IFL4 Restabelecer o voo visual com
painel de instrumentos limitado
10 _ Requisitos referentes as areas
. de pouso/aerédromos Voo por instrumentos
11. - Planlejamelnt.o de combustivel e 22. CIR.1 Planejar um voo IFR
bleo minimos para o voo
BN e e 23. CIR.2 Realizar uma decolagem IFR
Realizar um procedimento de
Procedimentos gerais 24. CIR.3 saida IFR
Realizar um procedimento de
25. CIR.4 ,
saida IFR com falha de motor
Origem: SPL et 26/187
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26. CIR.5 Navegar a aeronave sob IFR 34. IAP3.1 Preparar a aeronave para o
procedimento
Realizar um procedimento de . .
27. CIR.6 e e el R 35. IAP3.2 Realizar o procedimento
)8, CIR.7 Realizar um procedimento de 36. IAP3.3 Realizar uma gprommagao
espera IFR perdida
AT LI N 07 Operagdo com tripulagdo multipla
29. CIR.8 instrumentos com falha de perag pulag g
motor
37, MCO.1 Atuar corr;g mlem~bro de uma
30 CIR9 Realizar uma aproximagdo para Ry aFao
. . dirauliar 38, MCO.2 Demon§trar Ildera.nga e
autoridade efetivas
Procedimento de ndo-precisso 39. MCO.3 Manter consciéncia situacional
31. 1AP2.1 FIEDETED 8 S RO (F27E © 40. MCO.4 Tomar decisdes
procedimento
Outras (opcionais a critério do examinador)
32. 1AP2.2 Realizar o procedimento
41. ouT
Realizar uma aproximagao
33. 1AP2.3 e 42. ouT
Procedimento de precisdo 43, ouT

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( ) APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:
Origem: SPL ot 27/187
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FAP 04.1
HABILITAGAO DE CLASSE — MNTE

Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:

Dados do voo

De: Para: Sobrevoos ou TGL:
Hora de inicio: Hora de término: I
Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio I Insatisfatdrio N Nao realizado
Ne - Cod. i
6d. do Elemento de competéncia Resultado 12. c3.1 Operaro eq,w.pamento =
ref. elemento radio
Exame oral 13. C3.2 Ggrenuar panes do
equipamento de radio
Conhecimentos gerais 14. C3.3 Operar o transponder
Instrumentos e 15 ca1 Planejar o combustivel
1. - equipamentos requeridos : ’ requerido
para a realizagdo do voo 16 ca.2 Gerenciar o sistema de
) ) ) combustivel
) _ Documentos requeridos
’ para a realizagdao do voo 17. c4.3 Reabastecer a aeronave
3 _ Conhecimentos técnicos 18. c5.1 Gerenciar passageiros
’ da aeronave y
Gerenciar carga e/ou
i i 19. 2
Procedlme;tos normais, 9 &) bagagem
4. - anormais e de emergéncia A
e e 20. NTS1.1 Manter:fr:t?v\;lgllanua
Calculo de peso e Py
Manter consciéncia
_ 21. NTS1.2 . .
5. balanceamento da ——
- aeronave Avaliar situagdes e tomar
Calculos de desempenho 22. NTS1.3 decisdes
6. - de pouso e decolagem da Definir orioridades e
aeronave 23. NTS1.4 p.
- P gerenciar tarefas
Boletins ou notificagdes de —
seguranga referentes a WIEIE G @
= 24. NTS1.5 relagGes interpessoais
operagdo da aeronave, ofetivas
7. - emitidos pelo fabricante, h -
pela autoridade 25. NTS2.1 Reconhecer e gerenciar
aeronautica do pais de ameacas :
origem ou pela ANAC 26. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar
Leitura e interpretagdo de €O
8. — mensagens e cartas Manobras normais
meteoroldgicas - -
Leitura e interpretacdo de 27. 2.1 Realizar prchedlmentos
. _ publicagdes aeronauticas pre-voo
(ROTAER, AIP), NOTAM, 28. Cc2.2 Realizar inspegdo pré-voo
etc.
10. - Planejamento de voo 29. Al1l Partida e corte do motor
Exame de voo 30. Al.2 Taxiar o avido
Realizar os procedimentos
i i 31. A2.1
Procedimentos gerais antes da decolagem
Comu'r?icac;éo oper.:ac'ional 32. A2.2 Decolar o avido
11. Cl.1 utilizando um radio
aeronautico
Origem: SPL et 28/187
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33. A2.3 Decolar com’vento de 49. A4.5 Realizar um pouso curto
través
3. A2.4 Reallzar os procedimentos 50, 23 Realizar p’rocedlmentos
apos a decolagem pds-voo
Reali | P
35. A2.5 Gl FLTEIC T Manobras de emergéncia
curta
36. A3.1 Manter voo em subida 51. A6.1 SRR EIC T
na decolagem
37. A3.2 Mante.r Voo reto e 52, A6.2 Gerenc’lar falha.de motor
nivelado na drea do circuito
38. A3.3 Manter voo em descida 53. A6.3 Realizar um pouso forgado
39 A3.4 Realizar curvas Realizar um pouso de
’ ’ 54, A6.4 precaugdo fora de
aerédromo
40. A5.1 Recuperar-se de um estol " - o
55 A6.5 Gerenciar outras situagdes
Realizar curva de grande anormais
41. A5.3 T
inclinagdo Recuperar a aeronave de
i 56. A6.6 atitudes anormais com
42. A5.4 Glissar a aeronave s Ve ES
43, A3.5 Controlar a aeronave em Outras (opcionais a critério do examinador)
voo lento
a4, A3.6 f{ealizar circui.tos d:a 57. ouT
trafego e aproximagdes
45, A4.1 Pousar o avido 58. out
46. A42 Pousar o avido clom vento 59, ouT
de través
a7, AL3 Realizar uma a.prommagao
perdida
Realizar uma arremetida
48. Ad.4 a
8 apos o toque (TGL)

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Céd. ANAC:
Origem: SPL ot 29/187
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FAP 04.2

HABILITAGAO DE CLASSE — MLTE

Dados do candidato

Nome:

Validade do CMA:

Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término:

Matricula / ID# FSTD:

Dados da aeronave/FSTD
Modelo:

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio

| Insatisfatorio

N N3o realizado

Ne-  céd. i
6d. do Elemento de competéncia Resultado 13. C3.2 Ge.renaar N do
ref. elemento equipamento de radio
Exame oral 14 C3.3 Operar o transponder
Conhecimentos gerais 15 C4.1 Planejar o cornbustwel
requerido
Instrumentos e Gerenciar o sistema de
. . 16 ca.2 .
1. - equipamentos requeridos combustivel
para a realizagdo do voo
" 17 Cc4.3 Reabastecer a aeronave
) _ Documentos requeridos
: para a realizagdo do voo X X
" P 18 Cc5.1 Gerenciar passageiros
3 _ Conhecimentos técnicos
: da aeronave 19 5.2 Gerenciar carga e/ou
Procedimentos normais, ' bagagem
4. — anormais e de emergéncia Manter uma vigilancia
da aeronave AL, AU efetiva
Calculo de peso e Manter consciéncia
5. - balanceamento da 21. NTS1.2 situacional
aeronave — 3
s 2. NTS1.3 Avaliar S|tua.gc~>es e tomar
Calculos de desempenho decisdes
6. - de pouso e decolagem da s NTS14 Definir prioridades e
IEONENE : : gerenciar tarefas
Boletins ou notificagdes de Manter comunicacdes e
seguranca referentes a 24. NTS1.5 relagdes interpessoais
operagdo da aeronave, Erives
7. - emitidos pelo fabricante, -
¢ Reconhecer e gerenciar
pela autoridade 25. NTS2.1 ameaggs
ARG 6l PED 3/ Reconhecer e gerenciar
origem ou pela ANAC 26. | NTS2.2 o8
Leitura e interpretagdo de
8. - mensagens e cartas Manobras normais
meteoroldgicas Reali ai :
Leitura e interpretagdo de 27 c2.1 eatizar prf)ce imentos
L - pré-voo
9 _ publicagdes aeronauticas
’ (ROTAER, AIP, NOTAM, 28 C2.2 Realizar inspecdo pré-voo
etc.)
10. _ Planejamento de voo 29 AME.1 Operar os motores
Eameeee 30 Al.2 Taxiar o avido
31 A21 Realizar os procedimentos
Procedimentos gerais : antes da decolagem
Comunicagdo operacional 32 A2.2 Decolar o avido
11. C1.1 utilizando um radio
SErERAuEe 13 A23 Decolar com vento de
- través
12. 31 Operar o quU|Pamento de
radio
Origem: SPL < 30/187
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34, A2.4 Reallzal: os procedimentos Manobras de emergéncia
apos a decolagem
35. A2.5 G UINBIC L 49, AME.2 Gerenciar falhas no solo
curta
iar falh
36. A3.1 Manter voo em subida 50. | AME3 Geren;;a;eiolggd;mmr
M iar falh
37. A3.2 ante_r Voo reto e 51 AME.4 Gerenciar falha do motor
nivelado em rota
38. A3.3 Manter voo em descida 52. AME.5 Abortar uma decolagem
. Gerenciar uma falha de
39. A3.4 Realzaielies 53. AME.6 motor durante a fase de
40 A5.3 Realizar curva de grande aproximagdo e pouso
’ ’ inclinagdo Realizar uma aproximagdo
a1 A35 Controlar a aeronave em 54, AME.7 perdida com falha de
) ) voo lento motor
) A3.6 Realizar circuitos de 55, A6.5 Gerenciar outras situagdes
’ ’ trafego e aproximacdes anormais
N Recuperar a aeronave de
43. Ad.d Pousar o avido 56. A6.6 atitudes anormais com
= referéncias visuais
aa. ALD Pousar odawao c’om vento
: e traves E— Outras (opcionais a critério do examinador)
45, AL3 Realizar uma afprommacao
eidida 57. out
46. AL Reallz’ar uma arremetida
apos o toque (TGL) 58. ouT
47. A4.5 Realizar um pouso curto
: : 59. ouT
48 23 Realizar plrocedlmentos
pbs-voo

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO Data:

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Céd. ANAC:
Origem: SPL ot 31/187

AGENCIA NACIONAL
DE AVIAGCAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021

IS n° 00-002
Revisdo G

HABILITAGAO DE CLASSE — MNAF

FAP 04.3

Dados do candidato

Nome:

Validade do CMA:

Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término: I

Matricula / ID# FSTD:

Dados da aeronave/FSTD

Modelo:

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio

| Insatisfatorio

N N3o realizado

[\ Céd. do T
Elemento de competéncia Resultado 14. C3.3 Operar o transponder
ref. elemento
Exame oral 15. ca1 Planejar o combustlvel
requerido
Conhecimentos gerais 16. C4.2 Gerenciar o 5|s’tema de
combustivel
Instrumentos e
) . 17. c4.3 Reabastecer a aeronave
1. — equipamentos requeridos
para a realizagdo do voo i .,
- 18. C5.1 Gerenciar passageiros
) _ Documentos requeridos para
. a realizagdo do voo Gerenciar carga e/ou
- p— 19. C5.2
3 _ Conhecimentos técnicos da bagagem
: aeronave igilanci
: : 20. NTS1.1 Manter umé vigilancia
Procedimentos normais, efetiva
4. — anormais e de emergéncia Manter consciéncia
21. NTS1.2 . .
da aeronave S situacional
5 _ Célculo de peso e - 1 Avaliar situagGes e tomar
: balanceamento da aeronave : AL decisdes
Célculos de desempenho de Definir prioridades e
6 _ P 23. | NTS14 e
. pouso e decolagem da gerenciar tarefas
i aerona.v.e Manter comunicagdes e
Boletins ou notificacbes de 24. NTS1.5 relagdes interpessoais
seguranga referentes a efetivas
operagdo da aeronave, Reconhecer e gerenciar
7. - emitidos pelo fabricante, 25. NTS2.1 ameacas
pela autoridade aeronautica
do pais de origem ou pela 26. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar erros
ANAC
Leitura e interpretagdo de Manobras normais
8. - mensagens e cartas i di a
TeicarEes 27, 21 Realizar procedimentos pré-
Leitura e interpretagdo de Voo
9. - publicagbes aeronauticas o o Realizar inspe¢do pré-voo
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.) : ’ em uma aeronave flutuante
10. - Planejamento de voo .
29. Al Partida e corte do motor
Exame de voo Manobrar uma aeronave
30. HID.2 .
flutuante na dgua
Procedimentos gerais
31, HID.3 DefcloLar u;nadaefonave
Comunicagdo operacional utuante da agua
11. C1.1 utilizando um radio 32. HID.4 AR MBI EAEES
A flutuante em voo
Operar o equipamento de 33, HID.5 FEMER? Wi aer'onave
12. Cc3.1 radio flutuante na agua
s s Gerenciar panes do 34, 23 Realizar procedimentos pds-
: : equipamento de radio OO

Origem: SPL

32/187
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Manobras de emergéncia Outras (opcionais a critério do examinador)

Gerenciar situagdes de
35. HID.6 emergéncia em uma 38. out
aeronave flutuante 39 ouT
Gerenciar falha de motor na :
36. A6.1
decolagem
40. ouT
Recuperar a aeronave de

37. A6.6 atitudes anormais com
referéncias visuais

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO Data:

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:

Assinatura do candidato: Céd. ANAC:

Origem: SPL Nt

AGENCIA NACIONAL
DE AVIAGAQ CIVIL

33/187




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° QO:OOZ
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisdo G

FAP 04.4
HABILITAGAO DE CLASSE — MLAF

Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:

Dados do voo

De: Para: Sobrevoos ou TGL:
Hora de inicio: Hora de término: I
Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio I Insatisfatdrio N Nao realizado
Ne° - Cad.
ref el:me:‘t)o Elemento de competéncia Resultado 14. c3.3 Operar o transponder
Exame oral 1. ca1 Planejar o combustlvel
requerido
Conhecimentos gerais 16. C4.2 Gerenciar o S|sltema de
combustivel
Instrumentos e equipamentos
. - 17. C4.3 Reabastecer a aeronave
1. - requeridos para a realizagdo
do voo X X
Documentos requeridos para a 18. Cc5.1 Gerenciar passageiros
2. = N
realizagdo do voo .
e e s e G 19. C5.2 Gerenciar carga e/ou bagagem
3 - aeronave . .
P Es ReelE 20. NTS1.1 Manter uma vigilancia efetiva
4. = anormais e de emergéncia da L
——_ 21. NTS1.2 Manter consciéncia situacional
Calculo de peso e Avaliar situagdes e tomar
> balanceamento da aeronave 22. NTS1.3 decisdes
Célculos de desempenho de 23 NTS1.4 Definir prioridades e gerenciar
6. = pouso e decolagem da : : tarefas
aeronave [y
Manter comunicagdes e
Boletins ou notificacdes de 24 NTS1.5 relagdes interpessoais efetivas
HIEIE referentes a . Nl Reconhecer e gerenciar
7 _ .o_peragao da ae-ronave, . . ameacas
emitidos pelo fabricante, pela
autoridade aeronautica do 26. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar erros
pais de origem ou pela ANAC
Leitura e interpretagdo de Manobras normais
8. - mensagens e cartas Realizar procedimentos pré-
meteoroldgicas 27. c2.1 P Voo P
Leitura e interpretagdo de
9. - publicagées aeronauticas 28. Cc2.2 Realizar inspegdo pré-voo
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.)
10. _ Planejamento de voo 29. AME.1 Operar os motores
30 HIDA Realizar inspegdo pré-voo em
Exame de voo : ’ uma aeronave flutuante
Manobrar uma aeronave
Procedimentos gerais =k HID.2 flutuante na agua
Comunicagdo operacional 32. HID.3 Defclzlti;::r:dzegzgzve
11. Ci1 utilizando um réadio Operar uma aeronave
aerondutico 33. HID.4 P Y v
flutuante em voo
12. 31 Operar o eqludi.pamento de o, e Pousar uma aeronave
radio flutuante na dgua
Gerenciar panes do Realizar procedimentos pos-
13. 3.2 equipamento de radio 35. 2.3 \elo}
Origem: SPL ot 34/187

IA NACIONAL
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Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisao G
Manobras de emergéncia Gerenciar situacdes de
& 41. HID.6 emergéncia em uma aeronave
; flutuante
36, AME.3 Gerenciar falha do motor na
decolagem L s .
e or falha d " Outras (opcionais a critério do examinador
37, AME.4 erenciar ar z; o0 motor em
ot 2. ouT
38. AME.5 Abortar uma decolagem
- 43, ouT
Gerenciar uma falha de motor
39. AME.6 durante a fase de aproximagao 2. ouT
e pouso
Realizar uma aproximagdo
40. AME.7 perdida com falha de motor

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Céd. ANAC:
Assinatura do candidato: Céd. ANAC:
Origem: SPL ot 35/187

AGENCIA NACIONAL
DE AVIAGCAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021

IS n° 00-002

Revisdo G

HABILITAGAO DE CLASSE — HMNC

FAP 04.5

Dados do candidato

Nome:

Validade do CMA:

Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término: I

Matricula / ID# FSTD:

Dados da aeronave/FSTD

Modelo:

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio

| Insatisfatorio

N N3o realizado

[\ Céd. do _—
ref elemento Elemento de competéncia Resultado 14. c3.3 Operar o transponder
Exame oral 15 caz Gerenciar o sistema de
’ ' combustivel
Conhecimentos gerais 16. C4.3 Reabastecer a aeronave
Instrumentos e equipamentos 17 5.1 G . .
1. requeridos para a realizagdo do . : erenciar passageiros
VOO ]
Documentos requeridos para a 18. C5.2 Gerenciar carga e/ou bagagem
2. N
realizagdo do voo A .
e aies s o 19. NTS1.1 Manter uma vigilancia efetiva
3 - aeronave L
Procedimentos normais 20. NTS1.2 Manter consciéncia situacional
4, - anormais e de emergéncia da iar si 3
S ’1. NTS1.3 Avaliar S|tua.g<3es e tomar
decisdes
Calculo de peso e Definir prioridades e gerenciar
> balanceamento da aeronave 22. NTS1.4 tarefas
Calculos de desempenho de >3 NTSLS Manter comunicacdes e
6. = pouso e decolagem da ’ ’ relagBes interpessoais efetivas
GlEIENE Reconhecer e gerenciar
Boletins ou notificagdes de 24. NTS2.1 ameacas
segurangca referentes a
. operag3o da aeronave, 25. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar erros
’ - emitidos pelo fabricante, pela Cumprir as rearas de trafeso
autoridade aeronautica do pais 26. H5.6 P aé%eo 8
de origem ou pela ANAC
Leitura e interpretacdo de Manobras normais
8. - mensagens e cartas
meteoroldgicas 27 21 Realizar procedimentos pré-
Leitura e interpretacdo de ROD
9. - publicacSes aeronduticas 28. C2.2 Realizar inspecéo pré-voo
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.)
10. — Planejamento de voo 29. H1.1 Acionar o helicéptero
Decolar a aeronave e
30. H2.1
Exame de voo estabelecer voo pairado
Procedimentos gerais 31 H2.2 Executar giros em torno do
’ ’ mastro
Comunicagdo operacional
11. C1.2 utilizando um radio Deslocar a aeronave em todas
aeronautico 32. H2.3 as diregdes a partir do voo
Operar o equipamento de pairado (quadrados)
12. Cc3.1 4
radio . L
Gerenciar panes do 33. H3.1 Taxiar o helicéptero
13. c3.2 ; LU
equipamento de radio - "
34 HA1 Realizar os cheques pré-
) ) decolagem

Origem: SPL

36/187
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IS n® 00-002

Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisao G
35, Ha.2 Realizar uma decolagem 18, H7.1 Reallz.ar um pouso f?r«;ado a
normal partir de um voo nivelado
Realizar uma aproximagao Realizar autorrotagdo(6es)

36. H4.3 49. H7.2 R

normal para pouso ( )Direta ( )90° ( )180° ( ) 360
37. H4.4 Realizar uma Decolagem Direta 50. H7.3 FEIRER LR T e 6

decolagem
38, Ha.5 Realizar uma ap.rommacao e 51 H7.5 Gerenflar perda completa da
Pouso Direto tragdo do rotor de cauda
30, Ha6 Realizar uma aproximagéo 52, H7.6 Gerenuar Ftava.mento ou-
perdida perda de eficiéncia dos pedais
40. H5.1 Realizar voo em subida 53. H7.7 Gerenciar falhas de sistemas
41. H5.2 Manter o voo reto e nivelado 54. H7.8 Realizar aproxwagao Sty
corrido
42. H5.3 Realizar voo em descida 55. H4.7 CElERe I IEE GEHEC
motor
43, H5.4 Realizar curvas 56. c2.3 R ERTP IRl 1
elo}
44, H5.5 Realizar circuitos de trafego Outras (opcionais a critério do examinador
45, H5.7 Pousar e (.jeC(‘JIar de terreno 57, ouT
inclinado
46. H6.1 Aproximacdo de grande angulo 58. ouT
Decolagem de maxima
47. H6.2 59. ouT
performance
Manobras de emergéncia

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘
Nome do examinador:
Assinatura do examinador: Céd. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:
Origem: SPL ot 37/187

AGENCIA NACIONAL
DE AVIAGCAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° QO:OOZ
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisdo G

FAP 04.6
HABILITAGAO DE CLASSE — HMINT

Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:

Dados do voo

De: Para: Sobrevoos ou TGL:
Hora de inicio: Hora de término: I
Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio I Insatisfatdrio N Nao realizado
Ne - Cod.
6d. do Elemento de competéncia Resultado 14. c3.3 Operar o transponder
ref. elemento
Exame oral 1. ca2 Gerenciar o S|s’tema de
combustivel
Conhecimentos gerais 16. C4.3 Reabastecer a aeronave
Instrumentos e equipamentos X .
) s a 17. C5.1 Gerenciar passageiros
1. - requeridos para a realizagdo do
V0O
5 _ Documentos requeridos para a 18. C5.2 Gerenciar carga e/ou bagagem
: realizagdo do voo A .
- o 19. NTS1.1 Manter uma vigilancia efetiva
3 _ Conhecimentos técnicos da
’ aeronave I
e e TE e, 20. NTS1.2 Manter consciéncia situaciona
4, - anormais e de emergéncia da iar si 3
S ’1. NTS1.3 Avaliar S|tua.g<3es e tomar
decisdes
Calculo de peso e Definir prioridades e gerenciar
> balanceamento da aeronave 22. NTS1.4 tarefas
Célculos de desempenho de >3 NTSLS Manter comunicacdes e
6. - pouso e decolagem da ) ) relagdes interpessoais efetivas
aeronave :
Reconhecer e gerenciar
Boletins ou notificagdes de 24. NTS2.1 ameacas
segurangca referentes a
. operag3o da aeronave, 25. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar erros
emltl.dos EEE fab’rlcz.ante, pelz? Cumprir as regras de trafego
autoridade aeronautica do pais 26. H5.6 26reo
de origem ou pela ANAC
Leitura e interpretagdo de Manobras normais
8. - mensagens e cartas Realizar procedimentos pré-
meteoroldgicas 27. c2.1 P Voo P
Leitura e interpretagdo de
9. - publicagdes aeronauticas 28. Cc2.2 Realizar inspegdo pré-voo
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.)
10. _ e e 29. H1.1 Acionar o helicéptero
Decolar a aeronave e
Exame de voo 30. H2.1 estabelecer voo pairado
' . 31 H2.2 Executar giros em torno do
Procedimentos gerais mastro
— - Deslocar a aeronave em todas
Comunicagdo operacional o . direcs ird
11. c1.1 utilizando um radio : : as "?‘?‘(’jes a pa;t”'d 0 Voo
aerondutico pairado (quadrados)
Operar o equipamento de 33. H3.1 Taxiar o helicéptero
12. C3.1 -
radio m " —
i o Gerenciar panes do 34, Ha1 Realza(;osT eques pré-
’ ’ equipamento de radio ecolagem

Origem: SPL 38/187




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° 00-002
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35, Ha.2 Realizar uma decolagem a7, H7.1 Reallz.ar um pouso f?r«;ado a
normal partir de um voo nivelado
Realizar uma aproximagao Realizar autorrotagdo(6es)
36. Ha.3 normal para pouso 48. H7.2 ( )Direta ( )90° ( )180°( ) 360
37. H4.4 Realizar uma Decolagem Direta 49. H.7.3 FEIRER EEER T i 6
decolagem
38, Ha.5 Realizar uma ap.rommacao e 50. H7.5 Gerenflar perda completa da
Pouso Direto tragdo do rotor de cauda
30, Ha.6 Realizar uma aproximagéo 51, H7.6 Gerenuar F[ava.mento ou-
perdida perda de eficiéncia dos pedais
40. H5.2 Manter o voo reto e nivelado 52. H7.7 Gerenciar falhas de sistemas
41. H5.3 Realizar voo em descida 53. H7.8 Realizar aproxwagao Sty
corrido
42. H5.4 Realizar curvas 54. H4.7 Realizar pouso final e corte do
motor
43, H5.5 Realizar circuitos de trafego 55. c2.3 fealizay procveodc;mentos pos-
Pousar e decolar de terreno S s .
44, H5.7 . Outras (opcionais a critério do examinador
inclinado
45, H6.1 Aproximagdo de grande angulo 56. ouT
Decolagem de maxima
46. H6.2 57. ouT
performance
Manobras de emergéncia 58. ouT
COMENTARIOS
Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):
Conceito final: ( )APROVADO ( ) REPROVADO | Data: ‘
Nome do examinador:
Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:
Origem: SPL ot 39/187

AGENCIA NACIONAL
DE AVIAGCAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021

IS n° 00-002
Revisdo G

HABILITAGAO DE CLASSE — HMLT

FAP 04.7

Dados do candidato

Nome:

Validade do CMA:

Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término: I

Matricula / ID# FSTD:

Dados da aeronave/FSTD

Modelo:

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio

| Insatisfatorio

N N3o realizado

Ne - Cod. do 14 ca Gerenciar o sistema de
ref. element Elemento de competéncia Resultado ) ) combustivel
° 15. C4.3 Reabastecer a aeronave
Exame oral
16. C5.1 Gerenciar passageiros
Conhecimentos gerais -
i 5.2 Gerenciar carga e/ou
Instrumentos e bagagem
1. - equipamentos requeridos Manter uma vigilancia
para a realizagdo do voo 18. NTS1.1 efetiva
2. _ Documentos requeridos para o LS Manter consciéncia
a realizagdo do voo : : situacional
3. _ Conhecimentos técnicos da - NG Avaliar situagBes e tomar
aeronave . . decisdes
Procedimentos normais, Definir prioridades e
4. = anormais e de emergéncia 21. NTS1.4 gerenciar tarefas
da aeronave Manter comunicagdes e
5. _ Calculo de peso e 22. NTS1.5 relagBes interpessoais
balanceamento da aeronave efetivas
Célculos de desempenho de Reconhecer e gerenciar
6. - pouso e decolagem da 23. NTS2.1 ameacas
aeronave
Boletins ou notificacdes de 24. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar erros
seguranca referentes a Cumprir as regras de trafego
operagdo da aeronave, 25. H5.6 Eee
7. - emitidos pelo fabricante,
pela autoridade aerondutica Manobras normais
i [eas der'{llfzm el 2. 21 Realizar procedimentos pré-
Leitura e interpretagdo de voo
8. - mensagens e cartas 27. C2.2 Realizar inspegdo pré-voo
meteoroldgicas
Leitura e interpretagdo de 28. H1.1 Acionar o helicéptero
9. - publicagbes aeronauticas
(ROTAER, AP, NOTAM, etc.) 29. H2.1 DSl ) BT
estabelecer voo pairado
10. - Planejamento de voo 6. - Executar giros em torno do
mastro
Exame de voo Deslocar a aeronave em
31. H2.3 todas as diregdes a partir do
Procedimentos gerais voo pairado (quadrados)
11, 31 Operar o equipamento de 32. H3.1 Taxiar o helicéptero
radio - ~
Gerenciar panes do 33. H4.1 Realizar os cheques pre-
12. Cc3.2 . . decolagem
equipamento de radio -
34, Ha.2 Realizar uma decolagem
13. C3.3 Operar o transponder normal

Origem: SPL

40/187
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IS n® 00-002

Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisdo G
35 Ha3 Realizar uma aproximagdo Gerenciar falha de motor nas
’ ) normal para pouso 46. H7.4 fases de decolagem e
Realizar uma Decolagem aproximacao final
36. H4.4 . -
Direta 47 H7.5 Gerenciar perda completa da
Realizar uma aproximagdo e ) ) tragdo do rotor de cauda
37. H4.5 X "
Pouso Direto Gerenciar travamento ou
. . 48. H7.6 perda de eficiéncia dos
38. H5.1 Realizar voo em subida pedais
39, H5.2 Manter o voo reto e nivelado 49. H7.7 Gerenciar falhas de sistemas
40. H5.3 Realizar voo em descida 50. H7.9 Gerenciar falhas de motor
] Realizar pouso final e corte
41. H5.4 Realizar curvas 51. H4.7 dos motores
Realizar procedimentos pds-
42, H5.5 Realizar circuitos de trafego 52. €23 P Voo P
43, H6.1 Aproxim?gﬁo de grande Outras (opcionais a critério do examinador
angulo
. H6.2 Decolagem de maxima 53, ouT
performance
45, H6.3 PousaAre.de?oI.ar com 54. ouT
poténcia limitada
Manobras de emergéncia 55. ouT
COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( ) APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘
Nome do examinador:
Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:

Origem: SPL Nt

ANAC

41/187
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FAP 04.8
HABILITAGAO DE CLASSE - DIRIGIVEL
[RESERVADO]
Origem: SPL 42/187

ﬁ ﬁ AGENCIA NACIONAL
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IS n° 00-002

Data de emissdo: 26 de julho de 2021
Revisdo G

Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021

FAP 05.1
HABILITACAO DE TIPO — AVIAO

Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:
Fungdo a . . . Hab. tipo avaliada:
bordo: () PIC Dual pilot () PICSingle pilot ()sic (usar designativos na IS 61-004)
Dados do voo
De: Para: Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio: Hora de término:

Dados da aeronave/FSTD

Matricula / ID# FSTD: Modelo:

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio | Insatisfatorio N N3o realizado

o - " -
N céd. do Elemento de competéncia Resultado 12. C3.2 Ge.renC|ar LS do
ref. elemento equipamento de radio

Exame oral 13. C3.3 Operar o transponder
Conhecimentos gerais 14. C4.1 HENGEIE cor’nbustlvel
requerido
Instrumentos e Gerenciar o sistema de
. . 15. C4.2 p
1. - equipamentos requeridos combustivel
para a realizagdo do voo
- 16. C4.3 Reabastecer a aeronave
) _ Documentos requeridos
Galellicdlicaedoliohiog 17. C5.1 Gerenciar passageiros
3. _ Conhecimentos técnicos da s s e e
aeronave . . e
Proced.lmentos norrrlalsf 19. NTS1.1 Manter uma vigilancia
4. - anormais e de emergeéncia efetiva
da aeronave iénci
’ 20. NTS1.2 Mantgr consciéncia
5 _ Calculo de peso e situacional
balanceamento da aeronave 21 NTS1.3 Avaliar sgua‘g?es e tomar
Calculos de desempenho de __declsoes
6. - pouso e decolagem da 2. NTS1.4 Definir prioridades e
aeronave gerenciar tarefas
Boletins ou notificagdes de Manter comunicagdes e
seguranca referentes a 23. NTS1.5 relagBes interpessoais
operagdo da aeronave, efetivas
7. - emltldos.pelo fabrlcaptg, 24. NTS2.1 Reconhecer e gerenciar
pela autoridade aerondutica ameagas
do pais de origem ou pela 25, NTS2.2 Reconhecer e gerenciar
ANAC erros
Leitura e interpretagdo de Manobras normais
8. - mensagens e cartas
meteoroldgicas 26 TR-AVI.1 Realizar inspegdo pré-voo
Leitura e interpretagdo de ’ ’ zar INspecdo pre-v
9. - ublicagGes aeronauticas i
p ¢ 27, TR-AVI.2 Extrair os dado? de
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.) desempenho pré-voo
10. = Planejamento de voo 28. TR-AVI.3 Solicitar autorizagdo do ATC
Exame de voo 29. TR-AVI.4 Dar partida nos motores
Procedimentos gerais 30. TR-AVI.5 Taxiar a aeronave
11, 3.1 Operar o equipamento de 31 TR-AVLG Realizar os cheques antes da
radio decolagem

Origem: SPL < 43/187
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32. TR-AVI.7 Realizar uma decolagem 38. TR-AVI.10 Ger.efmar falhas de motor
parciais e completas em voo
33. TR-AVI.9 Operar a aeronave em voo 39. | TR-AVI11 | Reacionar o motor em voo
normal
Realizar um procedimento Operar a aeronave em
34, TR-AVI.12 de descida, aproximagdo e 40. TR-AVI.14 emergéncias
pouso L S .
- . Outras (opcionais a critério do examinador)
Taxiar a aeronave até o
35. TR-AVI.13 ponto de estacionamento e
cortar os motores 41. ouT
36. 023 Realizar procedimentos pds- n U
VOO
Manobras de emergéncia 43, ouT
Gerenciar incidentes, mau
37. TR-AVI.8 funcionamento ou falha
durante a decolagem

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Céd. ANAC:
Origem: SPL ot 44/187
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FAP 05.2
HABILITAGAO DE TIPO — HELICOPTERO

Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:
Fungdo a . . . Hab. tipo avaliada:

bordo: () PIC Dual pilot () PICSingle pilot ()sic (usar designativos na IS 61-004)

Dados do voo
De: Para: Sobrevoos ou TGL:
Hora de inicio: Hora de término: ’
Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Proprietario ou Operador:

S Satisfatério I Insatisfatério N N3do realizado
e cod. do Elemento de competéncia Resultado 12. C3.2 Ge.renaar LS do
ref. | elemento equipamento de radio
Exame oral 13. C3.3 Operar o transponder
Conhecimentos gerais 14. C4.2 Gerenciar o 5|s’tema e
combustivel
Instrumentos e
. . 15. C4.3 Reabastecer a aeronave
1. - equipamentos requeridos
para a realizagdo do voo . .
- 16. C5.1 Gerenciar passageiros
) _ Documentos requeridos
para a realizacdo do voo 17. C5.2 Gerenciar carga e/ou bagagem
Conhecimentos técnicos da
3. - aeronave 18. NTS1.1 Manter uma vigilancia efetiva
Proced.imentos norrrlais: 19. NTS1.2 Manter consciéncia situacional
4. — anormais e de emergéncia
da aeronave 20. NTS1.3 Avaliar sgua.gc:es e tomar
5 _ Calculo de peso e — feusoes -
o belEneERrEe ch ARreREvE 1. NTS1.4 Definir prioridades e gerenciar
— tarefas
Eletles ez elsamaEio ¢ Manter comunicagdes e relagdes
6. - pouso e decolagem da 22. NTS1.5 X .c . £
interpessoais efetivas
aeronave
Boletins ou notificagdes de 23. NTS2.1 Reconhecer e gerenciar ameagas
seguranga referentes a
operagdo da aeronave, 24, NTS2.2 Reconhecer e gerenciar erros
7. - emitidos pelo fabricante,
pela autoridade aerondutica Manobras normais
do pais de origem ou pela
ANAC 25. C2.1 Realizar procedimentos pré-voo
Leitura e interpretagdo de
8. - mensagens e cartas 26. 2.2 Realizar inspegdo pré-voo
meteoroldgicas
Leitura e interpretacao de 27. H1.1 Acionar o helicéptero
9. - publicagGes aeronauticas
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.) Deslocar a aeronave em todas as
28. H2.3 diregdes a partir do voo pairado
10. - Planejamento de voo (quadrados)
29. H3.1 Taxiar o helicéptero
RS Realizar os cheques pré-
30 H4.1 Al
. X decolagem
Procedimentos gerais
31. H4.2 Realizar uma decolagem normal
11. c3.1 Operar o equipamento de radio
Origem: SPL < 45/187
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32. H4.3 N TR Manobras de emergéncia
normal para pouso
Gerenciar falha de motor nas
33. H4.4 Realizar uma Decolagem Direta 43, H7.4 fases de decolagem e
aproximagao final
34, HAS Realizar uma ap.roximag;ﬁo e m o Gerenciar perda completa da
Pouso Direto tragdo do rotor de cauda
45 H7.6 Gerenciar travamento ou perda
35. H5.1 Realizar voo em subida : : de eficiéncia dos pedais
. 46. H7.7 Gerenciar falhas de sistemas
36. H5.2 Manter o voo reto e nivelado
47. H7.9 Gerenciar falhas de motor
37. H5.3 Realizar voo em descida
48. H4.5 Pouso final e corte dos motores.
38. H>.4 Realizar curvas 49, Cc2.3 Realizar procedimentos pés-voo
39 H5.5 Realizar circuitos de trafego Outras (opcionais a critério do examinador)
50. ouT
40. H6.1 Aproximagdo de grande angulo
51. ouT
a1 H6.2 Decolagem de maxima
performance 52. ouT
42, H6.3 Pousar e de?ol.ar com poténcia
limitada

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( )APROVADO ( ) REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:
Origem: SPL ot 46/187
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FAP 05.3
HABILITACAO DE TIPO — DIRIGIVEL
[RESERVADO]
Origem: SPL 47/187
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FAP 05.4
HABILITAGAO DE TIPO — AERONAVE DE SUSTENTAGCAO POR POTENCIA
[RESERVADO]
Origem: SPL 48/187
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IS n° 00-002
Revisdo G

FAP 06

HABILITAGAO DE VOO POR INSTRUMENTOS — TODAS AS CATEGORIAS

Dados do candidato

Nome:

Validade do CMA:

De: Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término: I

Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Categoria: ( )Avidao ( )Helicoptero ( ) Dirigivel

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio

[\ Céd. do

ref. elemento

Elemento de competéncia

Exame oral

| Insatisfatorio N N3o realizado

Resultado

14. - Procedimentos GNSS

Conhecimentos gerais

Exame de voo

Manobras com referéncias no painel de instrumentos

Instrumentos e equipamentos Testar e monitorar a
1. - requeridos para a realizagdo do 15. IFF.1 integridade dos instrumentos e
VOO suas fontes de energia
) _ Documentos requeridos para a Realizar manobras utilizando o
’ realizagdo do voo 16. IFF.2 painel de instrumentos
3 _ Conhecimentos técnicos da completo
’ aeronave Recuperar a aeronave de
Procedimentos normais, 17. IFF.3 atitudes anormais com
4. - anormais e de emergéncia da referéncias no painel de
aeronave instrumentos completo
5 _ Calculo de peso e 18, IFL1 Reconhecer falhas dos
’ balanceamento da aeronave instrumentos do painel
Calculos de desempenho de Realizar manobras com o
6. - pouso e decolagem da 19. IFL.2 painel de instrumentos
aeronave limitado
Boletins ou notificagdes de Recuperar a aeronave de
segurangca referentes a 20. IFL3 atitudes anormais com
operagdo da aeronave, referéncias no painel de
7. - emitidos pelo fabricante, pela instrumentos limitado
autoridade aeronautica do pais Restabelecer o voo visual com
de origem ou pela ANAC 21. IFL.4 painel de instrumentos
Leitura e interpretacdo de limitado
8. — mensagens e cartas .
- Voo por instrumentos
meteoroldgicas
Leltura e:nterpreta{ga(.) de 22. CIR.1 Planejar um voo IFR
9. - publicagbes aeronauticas
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.) i
23. CIR.2 Realizar uma decolagem IFR
10. - Planejamento de voo - -
24, CIR3 Realizar um ?rocedlmento de
Conhecimentos especificos - e IFR.
i i 25, CIRA Realizar um procedimento de
Minimos meteoroldgicos para saida IFR com falha de motor
11 _ a operagdo IFR nos
. aerédromos de partida, 26. CIR.5 Navegar a aeronave sob IFR
destino e alternativa 27 CIRG Realizar um procedimento de
Autonomia minima e ’ ) descida e chegada sob IFR
12. = aerédromos de alternativa Realizar um procedimento de
requeridos para o voo IFR 28. CIR.7 espera IFR
Leitura e interpretagdo de
13. -
cartas IFR
Origem: SPL < 49/187
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Re.allzar uma aproximac4o por Procedimento de precisdo
29 CIRS instrumentos com falha de
’ ’ motor (somente aeronaves 34 IAP3.1 Preparar a aeronave para o
multimotoras) ’ ’ procedimento
30 CIR9 Realizar uma aproximagdo para 35. 1AP3.2 Realizar o procedimento
: ’ circular - - =
36. IAP3.3 Realizar uma a}prommacao
Procedimento de ndo-precisdo perdida
Preparar a aeronave para o Outras (opcionais a critério do examinador)
31. 1AP2.1 .
procedimento
37. ouT
32. 1AP2.2 Realizar o procedimento
38. ouT
33, IAP2.3 Realizar uma a}prommacao
perdida 39. out
COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO Data:

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:
Origem: SPL ot 50/187
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IS n° 00-002
Revisdo G

FAP 07

HABILITAGAO DE INSTRUTOR DE VOO OU CREDENCIAMENTO DE INSTRUTORES PARA
OPERADORES AEREOS — TODAS AS CATEGORIAS

Dados do candidato

Validade do CMA:

Nome:

Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término: I

Matricula / ID# FSTD:

Dados da aeronave/FSTD
Modelo:

Categoria:

( )Avido ( )Helicoptero ( )Dirigivel ( )Planador ( )Baldo Livre

Proprietario ou Operador:

S Satisfatdrio I Insatisfatdrio N Nao realizado
Ne - Céd. do Elemento de Requisitos de concessao,
- Resultado o .
ref. elemento competéncia revalidagdo, validade e
11. = experiéncia recente das
Exame oral . —
licengas e habilitagdes
) . de pilotos (RBAC 61)
Conhecimentos gerais
12 _ Endossos para pilotos
DSHURETIES € ' (RBAC 61 e IS 61-006)
1 _ equipamentos
requeridos para a Conhecimentos da IS 00-
realizagdo do voo 13. - 002
5 _ Documentos requeridos Métodos e manobras de
: para a realizagdo do voo i _ instrugdo, bem como os
’ erros mais comumente
. _ Conhecimentos técnicos cometidos pelos alunos
’ da aeronave Conhecimento dos
s i - 15. - manuais de curso de
roce |ment95 normais, piloto
4. — anormais e de -
n Procedimentos
emergéncia da aeronave - -
Caloulo d 16 _ administrativos de
E b a; culo de pesode : responsabilidade do
: B alanceamento da instrutor de voo
aeronave
Calculos de desempenho Exame de voo
6. - de pouso e decolagem
da aeronave Procedimentos gerais
Boletins ou notificagdes Manter uma visilAndia
de seguranga referentes 17. NTS1.1 . &
N x efetiva
a operagdo da aeronave, —
7. - emitidos pelo fabricante, 18. NTS1.2 Mantfar co.nscnlenaa
pela autoridade s‘ltua.cmna"
aeronautica do pais de 19. NTS1.3 Avaliar situacdes e
origem ou pela ANAC t'or"nar fjec.|soes
Leitura e interpretacdo 20. NTS1.4 Definir prlondades @
8. - de mensagens e cartas gerenciar tarefas
meteoroldgicas Manter comunicagdes e
Leitura e interpretacio 21. NTS1.5 relagdes int.erpessoais
. N de publicagdes efetivas
: aeronauticas (ROTAER, 2. NTS2.1 Reconhecer e gerenciar
AIP, NOTAM, etc.) ameagas
93, NTS2.2 Reconhec;:;eferenqar
10. - Planejamento de voo
Condugdo de uma instrugdo de voo
Conhecimentos especificos
Origem: SPL < 51/187
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2. INV.1 Planejar uma instrugdo RealizE\r )
de voo 37. H7.2 autorrotagdo(des)
Realizar o briefing da ( )Direta ( )90° ( )180° (
25. INV.2 . ~
instrugdo ) 360
26. INV.3 C°"d“2':;;'cgc')”5"“9a° " "7 Gerenciar falhas de
’ ’ sistema
27. INV.4 Gerenciar erros em voo
28 NV Realiza.r B debfiefing da Manobras avangadas e de emergéncia — planador
Instrugao Recuperar-se de um
Realizar os 39. G5.2 inicio de parafuso
29. INV.6 procedimentos (opcional)
administrativos Gerenciar falhas com o
Manobras avancadas e de emergéncia - avido 40. Gé.1 equipamento de
reboque ou langamento
Recuperar-se de um Realizar um pouso
30. AS5.2 inicio de parafuso 41. G6.2 forcado
(opcional) e e Gerenciar outras
31, A6.1 Gerenciar falha de ) ) situagdes anormais
motor na decolagem Recuperar-se de
Gerenciar falha de 43. G6.4 atitudes anormais com
32. A6.2 motor na area do referéncias visuais
circuito . . inador]
. 6.3 Realizar um pouso Outras (opcionais a critério do examina
forgado
34, AG.5 Fiere?ciar outras. 44. ouT
situagdes anormais
Recuperar a aeronave 45. ouT
35. A6.6 de atitudes anormais
com referéncias visuais 46. out
Manobras avangadas e de emergéncia — helicéptero
Realizar um pouso
36. H7.1 forgcado a partir de um
voo nivelado

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( )APROVADO ( ) REPROVADO | Data: ‘
Nome do examinador:
Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:

Origem: SPL Nt
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FAP 08
HABILITAGAO DE PILOTO AGRICOLA — TODAS AS CATEGORIAS

Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:

Dados do voo

De: Para: Sobrevoos ou TGL:
Hora de inicio: Hora de término: I
Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Categoria: ( )Avidao ( )Helicoptero
Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio I Insatisfatdrio N Nao realizado
Ne - Céd. do P Turbuléncias e efeitos do
Elemento de competéncia Resultado L
ref. elemento vento nas proximidades do
12. - solo, incluindo
Exame oral = .
construgdes, elevagdes no
] ] terreno e vegetagdo
Conhecimentos gerais
13 _ Uso e limitagGes do GNSS
Instrumentos e ’ para aplicagdo agricola
1. - equipamentos requeridos
para a realizagdo do voo 14 _ Legislagdo ambiental
5 _ Documentos requeridos aplicavel
’ para a realizagdo do voo
Exame de voo
3 _ Conhecimentos técnicos
: da aeronave Procedimentos gerais
Procedimentos normais, Manter uma vigilancia
4. = anormais e de emergéncia 15. NTS1.1 efetiva
lda EISTOINENE o e Manter consciéncia
Calculo de peso e b 0 situacional
5. - balanceamento da 17 NTS1.3 Avaliar situagdes e tomar
_ geronave ’ : decisdes
Calculos de desempenho 18 NTSL4 Definir prioridades e
6. - de pouso e decolagem da . . gerenciar tarefas
ot aeroné;/.e Sosd Manter comunicagdes e
Boletins ou noti |cagoes‘ = 19. NTS1.5 relagdes interpessoais
segurarjga referentes a -
operacéo da aeronave, Reconhecer e gerenciar
7. - emitidos pelo fabricante, 20. NTS2.1
) ameagas
pela autoridade Reconhecer e gerenciar
aerondutica do pais de 21. NTS2.2 errosg
origem ou pela ANAC
Leitura e interpretagdo de Operagbes agricolas
8. — mensagens e cartas
meteoroldgicas 22. AGR.1 Agdes pré-voo
Leitura e interpretagdo de .
publicagbes aeronduticas Operar em uma drea de
9. - (ROTAER, AIP, NOTAM, 23. AGR.2 pouso aeroagricola
etc.) (opcional)
Operar em um aerédromo
24. AGR.3
10. - Planejamento de voo registrado (opcional)
Conduzir uma avaliagdo
Conhecimentos especificos 25. AGR.4 em voo da drea de
aplicagdo
1 _ Efeitos das condigdes de 7 -
’ vento na operagao agricola 26. AGR.5 oara aeronave a baixa
altura
Origem: SPL < 53/187
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Rez?\hzar curv:f\s 33, AGR.12 Operar a baixa altura em
57 AGR6 operacionais abaixo de terreno montanhoso
’ ’ 500ft AGL (somente Gerenciar situagdes

avides) 34. AGR.13 anormais e de emergéncia

Reconhecer, evitar e abaixo de 500ft AGL
recuperar a aeronave de
um estol a baixa altura 35. AGR.14 Alijar carga
(somente avides)
Executar um pouso de Outras (opcionais a critério do examinador))
29. AGR.8 emergéncia a partir do voo
abaixo de 500ft AGL 36. ouT
Conduzir operagdes sobre
30. AGR.9 e sob linhas de
transmissdo de energia

28. AGR.7

37. ouT

31. AGR.10 Realizar aplicagdo aérea
38. ouT

Utilizar o equipamento
GNSS

32. AGR.11

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO Data:

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Céd. ANAC:
Origem: SPL ot 54/187
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IS n° 00-002

Revisdo G

FAP 09

HABILITAGAO DE PILOTO LANGADOR DE PARAQUEDISTAS - TODAS AS CATEGORIAS

Dados do candidato

Nome:

Validade do CMA:

Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término: I

Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Categoria: ( )Avidao ( )Helicoptero

Proprietario ou Operador:

[\ Céd. do

S Satisfatorio

Elemento de competéncia

| Insatisfatorio

N N3o realizado

Resultado

Conhecimentos de meteorologia

ref. = elemento 13. = aplicaveis ao langamento de
- : paraquedistas
Xame ora Conhecimento dos
. . regulamentos aplicdveis a
14. = -,
Conhecimentos gerais atividade de salto de
Instrumentos e equipamentos paraquedas
1. - requeridos para a realizagdo do 15 _ Altitude de seguranca para
elo} ’ langamento
Documentos requeridos para a Procedimentos de emergéncia
2. - realizagio do voo 16. - antes ou depois da altitude de
seguranga
3 _ Conhecimentos técnicos da 17 _ Operagdes sem uma ou mais
’ aeronave ’ portas
Procedimentos normais, 18. _ Procedimentos para
4. - anormais e de emergéncia da lancamentos noturnos
aeronave Medidas de seguranca para
. B Célculo de peso e 19. - protegdo d?s parTquedlstas
’ balanceamento da aeronave - E[RE5 ® SEIiiS
Medidas de seguranga quanto a
6 _ Célculos de desempenho de abertura inadvertida do
: pouso e decolagem da aeronave 20. - Dispositivo Eletrnico de
= —— Abertura Automdtica do
Boletins ou noti |ca‘goes e 5 paraquedas reserva
seguranga referentes a operagdo
7 _ da aeronave, emitidos pelo 21. = Briefing com Mestre de Saltos
fabricante, pela autoridade
aeronautica do pais de origem
ou pela ANAC Exame de voo
Leitura e interpretagdo de
8. = mensagens e cartas Procedimentos gerais
meteoroldgicas
Leitura e interpretacdo de 22. Cc2.2 Realizar inspegdo pré-voo
9. - publicagGes aeronauticas G = a
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.) B | @2 erenclar panes do
equipamento de radio
10. - Planejamento de voo
24. c43 Reabastecer a aeronave
Conhecimentos especificos 25 _ Acompanhar briefing do MS com
Solicitagdo, leitura e oGlledianledistals)
11. = interpretagdo do NOTAM de 26. - Embarque do(s) paraquedista(s)
langamento
Regras de tréfego aéreo 27. c3.3 Operar o transponder
12. - aplicaveis a operacdo de
langamento 28, _ Comunicagdes com o ATC e
subida
Origem: SPL < 55/187
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29. NTS1.5 Comunicago a bordo.com oMS Operacgdo da aeronave - avido
e/ou paraquedista
30. H7.7 Gerenciar falhas de sistemas 42. Al1l Partida e corte do motor
31, _ Autorizagdo e Iang.;amento do(s) 3. AL2 Taxiar o avido
paraquedista(s)
3. _ Procedimentos pds a4 A21 Realizar os procedimentos antes
langamento(s) da decolagem
33. c2.3 Realizar procedimentos pds-voo 45. A2.2 Decolar o avido
Operacao da aeronave - helicéptero 46. A2.4 PGB R I AR
a decolagem
34. H1.1 Acionar o helicéptero 47. A3.1 Manter voo em subida
35. H4.1 CEILE P CEEIC D i 48. A3.2 Manter voo reto e nivelado
decolagem

36. H4.2 Realizar uma decolagem normal 49. A3.3 Manter voo em descida

37. H5.1 Realizar voo em subida 50. A4.1 Pousar o avidao

38. H5.2 Manter o voo reto e nivelado Outras (opcionais a critério do examinador)
39. H5.3 Realizar voo em descida 51. ouT

40, Ha3 Realizar uma aproximagdo 52 ouT

normal para pouso
a1 Ha.7 Realizar pouso final e corte do 53, ouT
motor
COMENTARIOS
Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘
Conceito final ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data ‘
Nome do examinador
Assinatura do examinador Cod. ANAC:
Assinatura do candidato Céd. ANAC:

Origem: SPL ot 56/187
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FAP 10
HABILITAGAO DE PILOTO REBOCADOR DE PLANADOR - CATEGORIA AVIAO

Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:

Dados do voo

De: Para: Sobrevoos ou TGL:
Hora de inicio: Hora de término: I
Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio I Insatisfatdrio N Nao realizado
Ne° - Cad.
6d. do Elemento de competéncia Resultado Exame de voo
ref. elemento
Exame oral Procedimentos gerais
. . Manter uma vigilancia
Conhecimentos gerais 14. NTS1.1 .
efetiva
. Instrumentos e . 15. NTS1.2 Mantgr consciéncia
1. = equipamentos requeridos situacional
ara a realizagdo do voo iar si &
p ¢ : 16. NTS1.3 Avaliar S|tua.gc~>es e tomar
) _ Documentos requeridos para decisGes
’ a realizagdo do voo Definir prioridades e
" A 17. NTS1.4 .
3 _ Conhecimentos técnicos da gerenciar tarefas
: aeronave Manter comunicagoes e
Procedimentos normais, 18. NTS1.5 relagBes interpessoais
4, - anormais e de emergéncia efetivas
da aeronave i
i 19, NTS2.1 Reconhecer e gerenciar
5 _ Calculo de peso e ameacas
’ balanceamento da aeronave .
. 20. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar erros
Calculos de desempenho de
6. - pouso e decolagem da .
AETERENE Operagdes de reboque
Boletins ou notificagdes de .
seguranga referentes 3 21. Al.1l Partida e corte do motor
operagdo da aeronave, ) ]
7. - emitidos pelo fabricante, 22. Al.2 Taxiar o avido
pela au’torldad.e aeronautica 23 A2.1 Realizar os procedimentos
do pais de origem ou pela . . antes da decolagem
ANAC
Leitura e interpretagdo de 24. A2.2 Decolar o avido
8. — mensagens e cartas - -
L. Realizar os procedimentos
meteoroldgicas 25. A2.4 .
- x — apos a decolagem
Leitura e interpretagdo de
9. - publicagées aeronauticas 26. - Subida retangular
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.)
10. - Planejamento de voo 27. - il el e
Conhecimentos especificos 28 B Peslegsiioflead
Efeitos das condigbes de 29. - Descida ap6s o desligamento
11. - vento na operagdo de
reboque de planador 30. - Alijamento da corda
Procedimentos normais, -
12. = anormais e de emergéncia ProcAedlvment.osl dg .
do equipamento de reboque 31. - emerger:qa aplicaveis a
T — operagdo de reboque
13 _ Comunicagao e sinais de
) comando para o planador 32. A4l Pousar o avido

Origem: SPL 57/187
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Outras (opcionais a critério do examinador) 35. ouT

33. ouT

34, ouT

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Céd. ANAC:

Assinatura do candidato:

Cod. ANAC:

Origem: SPL Nt

AGENCIA NACIONAL
DE AVIAGAQ CIVIL

58/187
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Revisdo G

FAP 11

LICENCA E HABILITAGAO DE PILOTO DE PLANADOR

Dados do candidato

Nome:

Validade do CMA:

De: Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término: I

Matricula / ID# FSTD:

Dados da aeronave/FSTD
Modelo:

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio

Ne° -
ref.

Céd. do

Elemento de competéncia
elemento

Exame oral

| Insatisfatorio

N N3o realizado

Resultado

Exame de voo

Conhecimentos gerais

Procedimentos gerais

Instrumentos e
equipamentos requeridos
para a realizagdo do voo

Documentos requeridos
para a realizagdo do voo

Conhecimentos técnicos
da aeronave

Procedimentos normais,
anormais e de emergéncia
da aeronave

Calculo de peso e
balanceamento da
aeronave

Célculos de desempenho
de pouso e decolagem da
aeronave

Boletins ou notificagdes de
segurangca referentes a
operagdo da aeronave,

emitidos pelo fabricante,
pela autoridade
aeronautica do pais de
origem ou pela ANAC

Leitura e interpretagdo de
mensagens e cartas
meteoroldgicas

Leitura e interpretagdo de
publicagées aeronauticas
(ROTAER, AIP, NOTAM,
etc.)

Planejamento de voo

Conhecimentos especificos

Regras de trafego aéreo

11. = S
aplicaveis aos planadores

12. - Montagem e inspegdes

Técnicas e procedimentos
para lancamento e
reboque

13. =

14, NTS1.1 Manter umé vigilancia
efetiva
1. NTS1.2 Mantgr co.nsuenua
situacional
16. NTS1.3 Avaliar 5|tua.gc~>es e tomar
decisGes
17. NTS1.4 Definir prlorldades e
gerenciar tarefas
Manter comunicagoes e
18. NTS1.5 relagGes interpessoais
efetivas
19, NTS2.1 Reconhecer e gerenciar
ameagas
20. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar
erros
Manobras
1. PPEA Realizar prf)cedlmentos
pré-voo
22. PPF.2 Realizar inspegdo pré-voo
)3, 621 Reallza’r procedimentos
pré-decolagem
24. G2.2 Decolar o planador
25. 623 Decolar o pla,nador.com
vento de través (opcional)
2. G24 ReaIlzal: os procedimentos
pds decolagem
27. G3.1 Realizar voo em subida
28. G3.2 Manter voo nivelado
29. G3.3 Manter voo em descida
30. G3.4 Realizar curvas
31 G35 Contrplaro plapador em
baixas velocidades
32 G5 Entrar e recuperar-se de
um estol

Origem: SPL

59/187




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° 00-002

Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisao G
= . Realizar curva de grande 1. 642 Pousar o pla'nador com
inclinacdo vento de través (opcional)
Pousar fora de pista de

34. G5.4 Glissar o planador 43. G4.3 pouso (opcional)

Gerenciar falhas com o 2. PPE3 Realizar p’rocedlmentos
35. G6.1 equipamento de reboque ROSRVO0)

ou langamento Navegaggo (opcional)
36. G6.2 Realizar um pouso forgado i
25, 671 Realizar um YOO de
37 G6.3 Gerenciar outras situagdes __NAvegagdo
. : anormais 26. G7.2 Re;llza:: um Srocedlmetnto
Recuperar-se de atitudes € alternativa em rota
e G6.4 anormais com referéncias Outras (opcionais a critério do examinador)
visuais
30. PPE3 Realizar p’roced|mentos 47. ouT
pds-voo
40. G3.6 Realizar circuitos e 48. ouT
aproximacgdes
41. G4.1 Pousar o planador 49. out
COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:

Assinatura do candidato: Cod. ANAC:

FAP 12
LICENGCA E HABILITAGAO DE PILOTO DE BALAO LIVRE

Origem: SPL Nt 60/187
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Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:

Dados do voo

De: Para: Sobrevoos ou TGL:
Hora de inicio: Hora de término: I
Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Proprietario ou Operador:

S Satisfatoério I Insatisfatorio N Nao realizado
e céd. do Elemento de competéncia Resultado i i
ref. | elemento p Procedimentos gerais
e 15. NTS1.1 Manter um? vigilancia
efetiva
Conhecimentos gerais 16. NTS1.2 Mant.er co.nsciencia
situacional
Instrumentos e Avaliar situagdes e tomar
1. = equipamentos requeridos 17. NTS1.3 decises
para a realizagdo do voo Rl fere I
: 18, NTS1.4 Definir prlorldades e
) _ Documentos requeridos gerenciar tarefas
’ para a realizagdo do voo Manter comunicacdes e
3 _ Conhecimentos técnicos 19. NTS1.5 relagdes interpessoais
’ da aeronave efetivas
Procedimentos normais, Reconhecer e gerenciar
4, - anormais e de emergéncia L R ameacas
da aeronave Reconhecer e gerenciar
Calculo de peso e 21. NTS2.2 erros
5. — balanceamento da ]
aeronave Pré-Voo
Boletins ou notificagdes de
seguranga referentes a 22. Planejamento do voo
operagdo da aeronave,
6. - emitidos pelo fabricante,
pela autoridade 23. Abastecimento(gas)
aeronautica do pais de
origem ou pela ANAC 24. Montagem e inspegdo
Leitura e interpretagdo de
7. - mensagens e cartas 25. Briefing de decolagem
meteoroldgicas
Leitura e interpretacdo de 26. Inflagem
3 _ publicagbes aeronauticas 7
: (ROTAER, AIP, NOTAM, 27. Usodo
magarico(queimador)
etc.)
9. - Planejamento de voo 28. Cheque pré-voo
29 Decolagem com o
Conhecimentos especificos : desengate rapido
10 _ Regras de trafego aéreo
’ aplicéveis aos baldes
VOO
11. - Montagem e inspegdes —
Preparagdo para a
o - 30.
Técnicas e procedimentos decolagem
12. - para langamento e | "
reboque 31. Decolagem e ascensdo
13 Vigilancia do Espago Controle velocidade
: 4 32.
Aereo vertical
14, Analise meteoroldgica 33 Avaliagdo velocidade
’ horizontal
Exame de voo 34 Realizar decolagem com
’ vento calmo
Origem: SPL < 61/187
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35 Realizar decolagem com Aproximacdes e Descidas
’ vento
36 Avaliar controle e 42. Preparar a descida
’ coordenagdo
37. Avaliar sensibilidade e Clzasion e slene e,
38, Avaliar estabilidade 44, Voar contornando o relevo
39 Avaliar controle de 45, Controle na aproximagdo
’ consumo de combustivel
40. Avaliar navegacdo B TEIEL: T
a Avaliar voo em condigdo 47. Pousa: comde Se(T us)o Lo
’ de térmicas [EETERAEOED (Y
Pousar com pouco ou sem
48.
vento
49. Pousar com vento
Emergéncias
50. Descida a frio
51. Escolha da area de pouso
52. Arremetidas
COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Céd. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:
Origem: SPL at 62/187
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FAP 13
CREDENCIAMENTO DE EXAMINADOR - TODAS AS CATEGORIAS

Dados do candidato

Nome: Validade do CMA:

Dados do voo

De: Para: Sobrevoos ou TGL:
Hora de inicio: Hora de término: I
Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Categoria: ( )Avido ( )Helicoptero ( )Dirigivel ( )Planador ( )Baldo Livre
Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio I Insatisfatdrio N Nao realizado
Céd. do Requisitos de concessdo,
element Elemento de competéncia Resultado revalidagdo, validade e
o experiéncia recente das
12. = . e
E : licengas e habilitagdes das
Xame ora quais serd examinador (RBAC
. . 61)
Conhecimentos gerais
ISUETes @ 13. - Conhecimento da IS 00-002
1. - equipamentos requeridos = —
quip . . q Métodos de avaliagdo e
para a realizagdo do voo .
14. - erros mais comumente
2 _ Documentos requeridos para cometidos pelos candidatos
’ a realizagdo do voo Procedimentos
15 _ administrativos de
3 _ Conhecimentos técnicos da ’ responsabilidade do
’ aeronave examinador credenciado
- - Conhecimento do SOP e
Procedimentos normais,
. N MGO da empresa (caso se
4, - anormais e de emergéncia .
16. - trate de examinador
da aeronave .
Calculo de peso e vinculado a empresa
5. - P certificada pela ANAC)
balanceamento da aeronave 2 =
~ Conhecimento dos curriculos
Calculos de desempenho de R = are
6 decol d de instrugdo pratica da
: pouso & decolagem da 17. - escola/aeroclube/CTAC (caso
aeronave . .
S ficactes d seja examinador de uma
oletins ou notificagdes de dessas instituicdes)

seguranga referentes a

operagdo da aeronave, Exame de voo
7. - emitidos pelo fabricante,
pela autoridade aeronautica Procedimentos gerais
do pais de origem ou pela —
ANAC 18, NTS1.1 Manter uma vigilancia
Leitura e interpretacdo de efetiva N
8. = mensagens e cartas 19. NTS1.2 Mantgr consciéncia
meteoroldgicas : S|.tua<:|f)na|
Leitura e interpretagdo de 20. NTS1.3 Avaliar 5|tua.<;t3es e tomar
9. = publicagGes aeronauticas decisdes
(ROTAER, AIP, NOTAM, etc.) 1. NTS1.4 Definir prioridades e
gerenciar tarefas
10. - PERETELLD EE e Manter comunicagdes e
22. NTS1.5 relagBes interpessoais
Conhecimentos especificos efetivas
1 _ Prerrogativas e limitagdes do 23. NTS2.1 Reconhecer e gerenciar
) examinador credenciado ameagas
24. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar erros
Origem: SPL < 63/187
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Realizar os procedimentos

Condugdo de um exame de proficiéncia 30. EXM.6 L .
administrativos

Planejar um exame de

25. EXM.1 P, Outras (opcionais a critério do examinador)

26. EXM.2 Realizar o briefing do exame 31. ouT

27. EXM.3 Conduzir um exame de 32. ouT
proficiéncia

Determinar o resultado do

28. EXM.4 33. ouT
exame
2. EXML5 Realizar o debriefing do
exame
COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assma.tura do Cod. ANAC:
examinador:
Assinatura do candidato: Céd. ANAC:
Origem: SPL ol 64/187
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FAP 14

EXAME EM ROTA DE PILOTOS DE OPERADORES CERTIFICADOS PELO RBAC 121 OU 135 - TODAS

AS CATEGORIAS

Dados do candidato

Validade do CMA

Nome:

Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término: I

Dados da aeronave/FSTD
Matricula: Modelo:
Categoria ( )Avidao ( )Helicoptero

Proprietario ou Operador:

S Satisfatorio

| Insatisfatorio

N N3o realizado

N° Cod. A Conhecimento sobre aceitagdo e
Elemento de competéncia Resultado 15. - L X .
ref  Elemento rejeicdo de Artigos Perigosos
Exame oral 16 _ Familiarizagdo com o Manual de
' Operagdes do operador
ol . 17 _ Familiarizagdo com o SOP do
onhecimentos gerais . operador
q _ Instrumentos e equipamentos Familiarizacdo com as
: requeridos para a realizagdo do voo 18. = Especificagdes Operativas do
) _ Documentos requeridos para a operador
: realizagdo do voo Procedimentos do operador para
Conhecimentos técnicos da 19. = assegurar as limitacdes de Peso e
3. - aeronave Balanceamento
Procedimentos normais, anormais e Procedimentos do operador para
4. - de emergéncia da aeronave despachar a aeronave para o voo
20. - incluind de MEL e CDL
Célculo de peso e balanceamento (incluindo uso SWSSENGR
5. - da aeronave quando aplicavel)
Calculos de desempenho de pouso 21. - Prgcedlmentos do operador para
6. - e decolagem da aeronave realizar o acompanhamento do voo
Boletins ou notificagbes de Exame de voo
seguranca referentes a operagdo da
7. - aeronave, emitidos pelo fabricante, . .
. P . Procedimentos gerais
pela autoridade aeronautica do pais
de origem ou pela ANAC . . .
= g : p = 22. C2.1 Realizar procedimentos pré-voo
3 _ Leitura e interpretagdo de
’ mensagens e cartas meteorolégicas
g. - = = 23. C4.3 Reabastecer a aeronave
Leitura e interpretagdo de
9. - publicagbes aeronauticas (ROTAER, X X
AIP, NOTAM, etc.) 24. C5.1 Gerenciar passageiros
10. - Planejamento de voo 25. C5.2 Gerenciar carga e/ou bagagem
Conhecimentos especificos 26. NTS1.3 Avaliar situagdes e tomar decisdes
Prerrogativas e limitages para a 27 NTS1.4 Definir prioridades e gerenciar
11 _ operagdo em empresa de ’ : tarefas
transporte aéreo certificada pela Manter comunicagdes e relacdes
ANAC 28. | NTS15 . S
interpessoais efetivas
Classificagdo das operagdes aéreas
12. _ (conforme previsto no CBA e nos 29. NTS2.1 Reconhecer e gerenciar ameagas
RBAC 91, 121 e 135)
Regulamentacio da profiss3o de 30. NTS2.2 Reconhecer e gerenciar erros
13. B aeronauta (Lei 7.183/84)
Regulamentacio referente ao uso 31. c2.3 Realizar procedimentos pds-voo
14. B de dlcool e drogas
Origem: SPL < 65/187

E AVIACAQO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n°00-002
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisao G
Observar o MGO, o SOP e os Realizar uma aproximagao para
) 48. H4.3
32. - checklists da empresa durante pouso
todas as operagdes i i
perag 49. Ha.7 Realizar pouso final e corte do
= ix motor
Operagdo da aeronave - avido ~
Navegacdo
33, AL1 Partida e corte do motor (pode ser dlspensadg ca;o a empresa r.eallze somednte voos locais)
50. NAV.2 on jcetr e c;mprlr as regras e
34. Al.2 Taxiar o avido cada tipo de espago aereo.
- - 51. NAV.3 Realizar procedimentos de saida
Realizar os procedimentos antes da
35. A2.1
decolagem
52. NAV.4 Navegar a aeronave em rota
36. A2.2 Decolar o avido - —
Usar os instrumentos de navegagdo
- - 7 53. NAV.8 X o]
37 A2.4 Realizar os procedimentos apos a disponiveis
’ ’ decolagem i i
I3 5a. NAV.9 Realizar oscp;\r:c:(?;mentos de
38. A3.1 Manter voo em subida = .
Voo por instrumentos
39, A3.2 Manter voo reto e nivelado (pode ser dispensado caso o tripulante ndo realize operagées IFR na
empresa)
40. A3.3 Manter voo em descida 55. CIR.5 Navegar a aeronave sob IFR
41. A4.1 Pousar o avido . Operagdo com.trlpulagao~mult|p.>la o
(pode ser dispensado caso o tripulante ndo realize operages com
5 L, tripulagdo multipla na empresa)
peragdo da aeronave - helicoptero Atuar como membro de uma
56. MCO.1 . ~
i L, tripulagdo.
42. H1.1 Acionar o helicéptero - "
Demonstrar lideranga e autoridade
57. MCO.2 .
. 5 efetivas.
43. H4.1 Realizar os cheques pré-decolagem
58. MCO.3 Manter consciéncia situacional
44. H4.2 Realizar uma decolagem normal
Outras (opcionais a critério do examinador)
45. H5.1 Realizar voo em subida
59. ouT
46. H5.2 Manter o voo reto e nivelado.
60. ouT
47. H5.3 Realizar voo em descida
61. ouT

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC):

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘
Nome do examinador:
Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:

FAP 15

CERTIFICADO DE PILOTO AERODESPORTIVO (CPA)

Origem: SPL

(“XA NAC

AGENCIA :\IAC\ONAL
DE AVIACAQ CIVIL
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Nome:

Dados do candidato

Validade do CMA:

Para:

Dados do voo

Sobrevoos ou TGL:

Hora de inicio:

Hora de término:

Dados da aeronave/FSTD
Matricula / ID# FSTD: Modelo:
Categoria: ( )GIRO ( )PARA ( )AAFT ( )AAFA ( )AART ( )AARA ( )AAPT ( )AAPA ( )AAXX
Proprietario ou Operador:
S Satisfatério I Insatisfatério N N3do realizado
e céd. do Elemento de competéncia Resultado 2] di i
ref. elemento p rocedimentos gerais
e ComL!r?lcagao oper?c.lonal
73. Cl1 utilizando um radio
Conhecimentos gerais aeronautico
e G 74. C3.3 Operar o transponder
60. - equipamentos requeridos 75 ca1 Planejar o combustivel
para a realizagdo do voo ’ ' requerido
61 _ Documentos requeridos 76. c4.2 Gerenaart:) 5|ts’ter|na =
’ para a realizagdo do voo COMBUSTIVE
77. Cc4.3 Reabastecer a aeronave
62 _ Conhecimentos técnicos —
. B AETEREVE 78, NTS1.1 Manter uma vigilancia
efetiva
Procedimentos normais .
, Manter consciéncia
- i anci 79. NTS1.2 : .
63. anormais e de emergéncia 9 S situacional
’da aeronave 80 NTS1.3 Avaliar situagdes e tomar
Calculo de peso e . . A
%5 B e i el Reconhecer e gerenciar
aeronave 81. NTS2.1 5
- ameagas
CElLIRBEIS LR 1D Reconhecer e gerenciar
65. - de pouso e decolagem da 82. NTS2.2 errosg
aeronave
Boletins ou notificagdes de Manobras normais
seguranga referentes a T i
operagdo da aeronave, 83. c2.1 ealizar prf)ce RS
66. - emitidos pelo fabricante, pre-voo
pela autoridade 84. Cc2.2 Realizar inspe¢do pré-voo
aerondutica do pais de
origem ou pela ANAC 85. Al.l Partida e corte do motor
Leitura e interpretagdo de
67. - mensagens e cartas 86. Al1.2 Taxiar o avido
meteoroldgicas
Leitura e interpretacdo de 87 A2.1 Realizar os procedimentos
- _ publicacdes aeronauticas antes da decolagem
SOIAZ L AL, S 88. A2.2 Decolar o avido
etc.)
Decolar com vento de
69. - Planejamento de voo 89. A2.3 .
través
. N lCo.nhecimentc') sobre 90. A24 Reallzaf os zroccledlmentos
técnicas de marinhagem apos a decolagem
Realizar uma decolagem
Conhecimentos especificos 91. A2.5 curta
71 _ Prerrogativas e limitagdes 92. A3.1 Manter voo em subida
’ do Piloto Aerodesportivo
72 _ Regulamentagdo referente 93. A3.2 Mante'r peelielole
’ ao uso de alcool e drogas nivelado
EXamereles 94. A3.3 Manter voo em descida
Origem: SPL < 67/187
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95. A3.4 Realizar curvas 115. NAV.7 Realizar proced!mento de
alternativa
96. A5.1 Recuperar-se de um estol 116. NAV.9 LI CHED
chegada
97. A5.3 Reallza::;;’r\‘/:c;zgrande Operagdo em areas controladas
Toxi
98. A5.4 Glissar a aeronave 117. CTR2 axiara aeronave em
aerédromo controlado
99 A35 Controlar a aeronave em Realizar procedimento de
’ ’ voo lento 118. CTR.3 saida em aerédromo
100 A6 Realizar circuitos de controlado
’ ’ trafego e aproximagdes 119 CTAL Voar a aeronave em
i e Pt ’ ’ espago aéreo controlado
: : Realizar procedimento de
155 o Pousar o avido com vento 120. CTR.4 aproximacgdo e pouso em
: . de través aerédromo controlado
103. A4.3 Realizar u;ida;zgoximagﬁo Operagdo em areas ndo controladas
104 AdA Realizar uma arremetida 121 ONTA.2 Taxiar a aeronave em um
: : apos o toque (TGL) ’ ’ aerdédromo nao controlado
] Realizar procedimento de
105. A4.5 Realizar um pouso curto 122. ONTA.3 saida em aerédromo nao
q > Realizar procedimentos controlado
06. €23 pés-voo Voar a aeronave em
123. OGA.1 espago aéreo nao
Manobras de emergéncia controlado
Gerenciar falha de motor Realizar procedimento de
107. A6.1 R aldecoioeEm 124. ONTA.4 aproximacao e pouso em
108 Ao T Bl o ks aerédromo ndo controlado
) ) na drea do circuito Outras (opcionais a critério do examinador)
109. A6.3 Realizar um pouso forgado
125. ouT
110. A5 Gerenciar outras.5|tuagoes
anormais 126. ouT
Voo de navegagdo
127. ouT
111, NAV.1 Preparar os documentos e
o plano de voo 128. ouT
Conhecer e cumprir as
112. NAV.2 regras de cada tipo de 129. ouT
espaco aéreo
113, NAV.4 Navegar a aeronave em 130. ouT
rota
114, NAV.6 Realizar prf)cedlmentos
para se reorientar em rota

COMENTARIOS

Ordem de Servigo (somente para examinadores escalados pela ANAC): ‘

Conceito final: ( )APROVADO ( )REPROVADO | Data: ‘

Nome do examinador:

Assinatura do examinador: Cod. ANAC:
Assinatura do candidato: Cod. ANAC:
Origem: SPL 68/187
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ANAC PILOT EVALUATION FORM - PEF 03
AIRLINE TRANSPORT PILOT LICENSE

Name:

Candidate info

Medical Cert.
Expiration date:

From:

To:

Flight info
Overflights or
touch and go
landings:

Starting time:

Ending time:

Acft Registration / Sim ID#:

Aircraft/simulator info
Acft model:

Acft category:

( ) Airplane

( ) Helicopter

Owner or operator:

S Satisfactory

I Unsatisfactory

N Not evaluated

Ref. Element Competency element Result | d
ne. code p Yy General procedures
ol Use PEF Use the general procedures
12. 05 content found on the
B e e appropriate type rating PEF.
Normal maneuvers
Use PEF Use the general knowledge
1. Sgs content found on the Use PEE Use the normal maneuvers
appropriate type rating PEF. 13. 05 found on the appropriate type
rating PEF.
Specific knowledge
Emergency maneuvers
5 _ Airline Transport Pilot License P Use the emergency maneuvers
: privileges 14. 535 found on the appropriate type
General requirements for pilots rating PEF.
3. = operating in certified air carriers Instrument panel maneuvers
(Parts 121 and 135)
Differences between the types De'c;fc;;:;:g n::;r;llitor:tthe
4, - of air operations (Parts 91, 121 15. IFF.1 X y. &
e 135) instruments and instrument
power sources
5 _ Uses and purposes of a General 16 IFE.2 Perform maneuvers using full
: Operations Manual : . instrument panel references
. . Recover from upset situations
Airmen labor regulations k .
. 17. IFF.3 and unusual attitudes using full
(need not be evaluated if the X
6. - . instrument panel references
exam is conducted by a non-
Brazilian examiner) 18. IFL.1 Recognize instrument failures
7. = Alcohol and drugs regulations P.erf.orm.maneuvers using
19. IFL.2 limited instrument panel
references
3. _ Instruments reqmre.d for VFR Recover from upset situations
and IFR operations and unusual attitudes using
20. IFL.3 .
partial instrument panel
9. - Emergency equipment required references
Following an inadvertent entry
10. - Airfield requirements P P
references
Instrument flying
11. - Fuel and oil planning .
22. CIR.1 Plan an IFR flight
Flight exam 23. CIR.2 Conduct an IFR takeoff
Origem: SPL < 69/187
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24, CIR.3 el M TR Precision (3D) approaches
procedure
Conduct an IFR departure 34 IAP3.1 Prepare the aircraft for the
25. CIR.4 procedure with an engine ) ’ procedure
failure -
35. IAP3.2 Perform a precision approach
26. CIR.5 Navigate under IFR
Conduct IFR descent and 36. IAP3.3 Perform a missed approach
27. CIR.6
approach procedures i .
)8 CIR7 Perform a published IFR holding ulticrew operations
’ ’ procedure 37 MCO.1 Operates effectively as a crew
Conduct an IFR approach . ’ member
29. CIR.8 procedures with one engine B e Demonstrates effective
inoperative ’ ' leadership and authority
Perform a circle-to-land 39. MCO.3 Maintain situational awareness
30. CIR.9
approach
40. MCO.4 Makes effective decisions
Non-precision (2D) approaches
. Other (additional maneuvers required by the examiner)
Prepare the aircraft for the
31. IAP2.1 d
procedure 1. ouT
Perform a non-precision
32. 1AP2.2 approach 42. ouT
. 43. ouT
33. IAP2.3 Perform a missed approach
COMMENTS
Final grade: ( )PASS ( )FAIL Date:
Examiner’s name:
. . Examiner’s License
Examiner’s signature: o
. L, Candidate’s License
Candidate’s signature n° (ANAC Code)

ANAC PILOT EVALUATION FORM - PEF 05.1
TYPE RATING - AIRPLANE

Candidate info

Medical Cert.
expiration date:

A A AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

Name:

Origem: SPL 70/187
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Position . . . Type rating
evaluated: ( ) PIC Dual pilot ( ) PIC Single pilot ()sIc evaluated:
Flight info
Overflights or
From: To: touch and go
landings:
Starting time: Ending time:

Aircraft/simulator info

Acft Registration / Sim ID#: Acft model:

Owner or operator:

S Satisfactory I Unsatisfactory N Not evaluated
Ref. ‘ Element Competency element Result 17. C5.1 Manage passengers
n°. code
Oral exam 18. C5.2 Manage cargo and/or luggage
General knowledge 19. NTS1.1 Maintain effective lookout
| ired for th
1. - nstruments requ{red orthe 20. NTS1.2 Maintain situational awareness
planned flight
) _ Documents required for the 21. NTS1.3 Assess situat.io.ns and make
’ planned flight decisions
22. NTS1.4 Set priorities and manage tasks
3. - Knowledge of the aircraft
Maintain effective
. , 23. NTS1.5 communications and
Aircraft’s normal, abnormal and X X X
4. = interpersonal relationships
emergency procedures
; B e [ e 24, NTS2.1 Recognize and manage threats
) calculations _
25. NTS2.2 Recognize and manage errors
6 _ Aircraft’s takeoff and landing
’ performance calculations T e ——
Safety bulletins applicable to
7. _ the operation of the aircraft, as 26. TR-AVI.1 Conduct pre-flight inspection
issued by the manufacturer or
by the aviation authority 27 TR-AVIL2 Extract pre-flight performance
3 _ Interpretation of weather i
’ bulletins, forecasts and charts. 28. TR-AVI.3 Request ATC clearance
Interpretation of aeronautical
9. publications (AIP, NOTAMs, 29. TR-AVI.4 Start engines
etc.)
30. TR-AVI.5 Taxi aircraft
10. Flight planning
31. TR-AVI.6 Conduct pre-take-off checks
Flight exam
32. TR-AVI.7 Conduct take-off
General procedures - -
33 TR-AVLY Conduct thef:a"l;;rtaft in normal
11. C3.1 Operate radio equipment
- - 3 TR- Conduct descent, approach and
12. C3.2 Manage radio equipment : AVI.12 landing procedures
malfunctions
TR Taxi the aircraft to the assigned
13. €33 Operate transponder 35. o parking spot and shut down the
) engines
14. c4.1 Plan trip fuel
36. c2.3 Conduct post flight procedures
15. Cc4.2 Manage fuel system
Emergency maneuvers
16. c4.3 Refuel the aircraft Manage incident, malfunction
37. TR-AVI.8 K .
or failure during take-off
Origem: SPL < 71/187
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38 TR- Manage engine failure in flight 41 ouT
“ | Avii0 s . :
TR- Conduct engine relight/restart
39. AVI.11 in flight 42. out
TR- Conduct the aircraft during
40. AVI.14 emergencies a3 out
Other (additional maneuvers required by the examiner)
COMMENTS
Final grade: ( )PASS ( )FAIL Date:
Examiner’s name:
. . Examiner’s License
Examiner’s signature: no
. b . Candidate’s License
Candidate’s signature n° (ANAC Code)
Origem: SPL ol 72/187
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ANAC PILOT EVALUATION FORM - PEF 05.2
TYPE RATING - HELICOPTER

Candidate info

Medical Cert.
Name: -
expiration date:
Position . . . Type rating
evaluated: ( ) PIC Dual pilot ( ) PIC Single pilot ()sic evaluated:

Overflights or
From: To: touch and go
landings:

Starting time: Ending time:

Aircraft/simulator info
Acft Registration / Sim ID#: Acft model:

Owner or operator:

S Satisfactory | Unsatisfactory N Not evaluated
':ﬁf' ‘ Els:::ent Competency element Result 14. ca.2 Manage fuel system
Oral exam 15. ca.3 Refuel the aircraft
General knowledge 16. C5.1 Manage passengers
Instruments required for the
1. SR TR 17. C5.2 Manage cargo and/or luggage
5 _ Documents required for the 18. NTS1.1 Maintain effective lookout
’ planned flight
19. NTS1.2 Maintain situational awareness
3. - Knowledge of the aircraft - - e
20. NTS1.3 Assess sﬁ:athlo.ns and make
4 _ Aircraft’s normal, abnormal and ECISI0NS
’ emergency procedures 21. NTS1.4 Set priorities and manage tasks
5 _ Aircraft’s weight and balance Maintain effective
) calculations 22. NTS1.5 communications and
. _ Aircraft’s takeoff and landing interpersonal relationships
performance calculations 23. NTS2.1 Recognize and manage threats
Safety bulletins applicable to
7. _ the operation of the aircraft, as 24. NTS2.2 Recognize and manage errors
issued by the manufacturer or
by the aviation authority Vel GEREERS
3 _ Interpretation of weather
: bulletins, forecasts and charts. 25. c2.1 Preflight procedures
Interpretation of aeronautical
9. - publications (AIP, NOTAMs, 26. Cc2.2 Preflight inspections
etc.)
27. H1.1 Start engines
10. - Flight planning
From hover, fly the helicopter in
28. H2.3 X .
) all four directions (squares)
Flight exam
29. H3.1 Taxi helicopter
General procedures
30. H4.1 Pre-takeoff checks
11. C3.1 Operate radio equipment
31. H4.2 Conduct a normal takeoff
Manage radio equipment
12. C3.2 .
malfunctions Conduct a normal approach to
32. H4.3
land procedure
13. C3.3 Operate transponder
Origem: SPL < 73/187
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43 H7.4 Manage engine failure during
33. H4.4 Conduct a direct takeoff ’ ’ takeoff and on final approach
4. H7.5 Manage comptlete loss of tail
34. H4.5 Conduct a direct landing - rotor -
Manage jammed flight control
45. H7.6 +
35. H5.1 Climbing flight EYSIENS
6 H7.7 Manage helicopter systems
36. H5.2 Straight and leveled flight | T
47. H7.9 Manage engine malfunctions
37. H5.3 Descent flight e T o
48, HAS ina anhlr;fj and engine
38. H5.4 Turns ﬂ% : ovyn r
49. 23 Post-flig ta;:tlons an
39. H5.5 Perform a traffic circuit procedure
Other (additional maneuvers required by the examiner)
40. H6.1 Perform a steep approach
Conduct a maximum =0 oy
41. H6.2
performance takeoff
Takeoff and land with limited = oy
42. H6.3
power
52. ouT
Emergency maneuvers
COMMENTS
Final grade: ( )PASS ( )FAIL Date:
Examiner’s name:
X i Examiner’s License
Examiner’s signature: o
. . Candidate’s License
Candidate’s signature n° (ANAC Code)
Origem: SPL at 74/187
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ANAC PILOT EVALUATION FORM - PEF 06
INSTRUMENT RATING

Candidate info

Medical Cert.

Name: I
Expiration date:

Flight info
Overflights or
touch and go
landings:

From: To:

Starting time:

Ending time:

Aircraft/simulator info
Acft model:

Acft Registration / Sim ID#:

Acft category: ( )Airplane ( ) Helicopter

Owner or operator:

S Satisfactory I Unsatisfactory N Not evaluated

Ref. 4] t
€ ‘ emen Competency element Result Flight exam
n°. code
Oral exam Instrument panel maneuvers
@l s Determine and monitor the
8 15 IFEA serviceability of flight
q _ Instruments required for the ’ ’ instruments and instrument
’ planned flight power sources
5 _ Documents required for the 16 \FE.2 Perform maneuvers using full
’ planned flight ) ’ instrument panel references
K led f the ai ft Recover from upset situations
3 - nowledge of the aircra 17. IFF.3 and unusual attitudes using full
- _ Aircraft’s normal, abnormal and instrument panel references
emergency procedures 18. IFL.1 Recognize instrument failures
5 _ Aircraft’s weight and balance
) calculations Perform maneuvers using
6 _ Aircraft’s takeoff and landing 19. IFL.2 limited instrument panel
) performance calculations references
Safety bulletins applicable to Recover from UP§Et S|tuat.|ons
; _ the operation of the aircraft, as 20. IFL3 and Uf‘U§U3| attitudes using
’ issued by the manufacturer or partial instrument panel
by the aviation authority references
Interpretation of weather Following an inadvertent entry
8 B bulletins, forecasts and charts. 21. IFL.4 into ”VK;: rgestablish VMC using
9 _ Interpretation of aeronautical partial instrument panel
’ publications (AIP, NOTAMs, etc) references
10. = Flight planning Instrument flying
Specific knowledge 22. CIR.1 Plan an IFR flight
Meteorological minima for IFR 23. CIR.2 Conduct an IFR takeoff
1 _ operations at the departure,
’ destination and alternate 24, CIR3 Conduct an IFR departure
aerodromes procedure
Fuel requirements and Conduct an IFR departure
12. - alternate aerodrome 25. CIR.4 procedure with an engine
requirements for IFR operations failure
13 _ Reading and interpreting IFR 26. CIR.5 Navigate under IFR
charts 27 CIR6 Conduct IFR descent and
) ) approach procedures
14. B GNSS procedures 28 CIR.7 Perform a published IFR holding
) ) procedure
Origem: SPL < 75/187
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Conduct an IFR approach ..
29. CIR.8 procedures with one engine e ClCRIRrRst s
inoperative i
p 34, IAP3.1 Prepare the a|(rjcraft for the
30 CIR9 Perform a circle-to-land procedure
’ ' approach 35. IAP3.2 Perform a precision approach
Non-precision (2D) approaches 36. 1AP3.3 Perform a missed approach
31, IAP2.1 Prepare the aircraft for the Other (additional maneuvers required by the examiner)
procedure
Perform a non-precision S e
32. 1AP2.2
approach
38. ouT
33. IAP2.3 Perform a missed approach 39 ouT
COMMENTS
Final grade: ( )PASS ( )FAIL Date:
Examiner’s name:
X i Examiner’s License
Examiner’s signature: o
Candidate’s signature Ca::i(lz\i;t;ecsé.:;eer;se
Origem: SPL ol 76/187
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APENDICE B - DESCRICAO DOS ELEMENTOS DE COMPETENCIA

INDICE

I. COMPETENCIAS COMUNS
C1 Comunicar-se no ambiente de aVIaga0 .........cccooereririiiiieieee e 70
C2 Realizar procedimentos Pré € POS-VOO .........ccoueieereerieieesiresieseesieesiessaesseeseens 71
C3 Operar Um radio @BrONAULICO .........eevvverieiieiieeiesee e esiesee et e e e sre e sreenaeas 73
C4 Gerenciar COMBUSEIVEL ......c.oiviiiiiieiieeeee e 74
C5 Gerenciar PasSAgeIr0S € CAITA . ......uerurerrererreerreseeseesseseeseesseseesseesseseeseessens 76
NTS1 Habilidades ndo-técnicas 1 (Gerenciar 0 VOO) ........ccccviveeeeerieriesieseesieseesennenns 77
NTS2 Habilidades ndo-técnicas 2 (Gerenciar de ameacas € €rros) ........cceevevvereeernenn 79
MCO Gerenciar 0 voo durante opera¢fes com tripulagdo maltipla............ccccceveenene. 80

I1. NAVEGACAO E USO DO PAINEL DE INSTRUMENTOS

NAV NAVEJAr 8 AEBIONAVE .....ceiiviiiieie it e sttt et e st e e e e e sb e e srb e srb e e e s e e s ssbeeensnes 84
RNE RAAIONAVEJAGED BM FOTA ... .eviieiieiiieieeieee e 87
IFF Manobras com referéncias no painel de instrumentos completo...................... 89
IFL Manobras com referéncias no painel de instrumentos limitado........................ 90
CTR Operar em aer0dromo CONtrolado ...........ccoveveeiiiiie i 92
ONTA Operar em aerddromo NA0 CONLIOlAO .........ooveerieieiieisee s 94
CTA Voar em espaco aéreo controlado..........cccecvveeiieie e 96
OGA \oar em espaco aéreo NE0 CONLrolado ... 97

I11. PILOTAGEM DA AERONAVE

I11.1 CATEGORIA AVIAO

Al ACIONAr € TAXIAN 0 AVIAD ...veveveciieiesiceiee e et 99
A2 D cToTo ] P U = Y, - o RSSO 100
A3 Controlar 0 avido em VOO NOIMAl .........ccoviiiiiiiiiiieie e 102
Ad OO Lo I 1V T Lo OSSR 106
A5 Manobras avangadas €M AVIAOD...........cccveveiieieiiie e 109
A6 Gerenciamento de SItUAGOES NOIMAIS .........cveiverieriirieriesieee e 111
AME Operar um aviao MUILIMOTOT..........cooviiieeceece e 114
TR-AVI HabilitaGAo de tiP0 — AVIAD .......ocveiveiiiiiiiiieee s 117
I11.2 CATEGORIA HELICOPTERO

H1 Controlar o helicdptero no solo - eStaCioNArio...........ccceeeevveiiereccie e, 121
H2 Controlar o helicoptero no voo pairado a baixa altura.............cccccocevvrvnnnene. 122
H3 Taxiar 0 NElICOPLEIO .......ccvveivieeceecece e 124
H4 Decolar e pousar 0 NElICOPLEIO .......c..ciiiiiieieieiec s 125
H5 Controlar o helicdptero em voo normal ...........cccccvviciiiiiiicieece e 129
H6 Manobras avancgadas com 0 heliCOPLEro .........ccceveviiiiiiiiicec e 131
H7 Gerenciar situages anormais e de emergéncia no helicoptero ...................... 134

111.3 CATEGORIA PLANADOR
Gl Realizar ag0es pré e p0s-voo em um planador...........ccocvevererenenenenesesennns 140
G2 Decolar 0 Planador.........c.cocveiiiiiie e 141

Origem: SPL Nt 77/187
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G3
G4
G5
G6
G7

Controlar o planador em Vo0 NOrMAal ............cceriiiiininicc e 142
POUSAr 0 PlANAAOT .........eeiiiieiieie e 145
Manobras avangadas com 0 Planador ..........cccoceveririninieieeee e 146
Gerenciar situacdes anormais N0 Planador ..........ccccccevvveveviesieene e 148
Navegar 0 PlaN@0OT ...........cooiiei s 149

I11.4 AERONAVES FLUTUANTES (ANFIBIAS E AQUATICAS)

HID

Operar aeronaves FIUTUANTES. ........ccveiieiieie e 150

IV. OPERACOES ESPECIFICAS

IV.1 VOO POR INSTRUMENTOS

CIR
IAP2

IAP3

CondUZIr UM VOO TFR ..o 153
Conduzir um procedimento IFR de ndo precisdo (2D) ......ccccovvenvriinnnnnn. 157
Conduzir um procedimento IFR de precisdo (3D) .....ccccccevevvieivcieveerieennn, 158

IV.2 INSTRUTOR DE VOO

INV

Conduzir Uma INStrUGAOD 08 VOO .......ccerieiiiiiieieesie st 160

V.3 EXAMINADOR CREDENCIADO

EXM

Conduzir um exame de ProfiCIBNCIA .........ccccovevveiiiiic i 163

IV.4 OPERACOES AEROAGRICOLAS

AGR

Conduzir operagdes aeroagriColas ..........ccevevererieresieeieeriese e 165

V. OUTRAS MANOBRAS

ouT

OULTAS MANODTIAS ..ottt e et e e e e e e e e ettt e e e e e e e e e eeeeens 171
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I. COMPETENCIAS COMUNS

Cl Comunicar-se no ambiente de aviacao

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve os padrdes para a comunicacao efetiva de tripulantes de voo que utilizem radios
aeronduticos no decorrer da operagao.

2. Elementos de competéncia

C1.1 — Comunicacéo operacional utilizando um radio aeronautico

O candidato deve possuir habilidade de comunicar-se adequadamente para fins de conduzir uma
operacao segura, seguindo 0s seguintes critérios:

a) manter uma comunicacdo efetiva com outras pessoas a respeito de assuntos operacionais;
b) comunicar-se em ambiente ndo familiar, de estresse ou em situacGes fora do padréo;

c) utilizar o alfabeto fonético corretamente;

d) transmitir nimeros;

e) realizar transmissdes utilizando a fraseologia aeronautica padrao;

f) usar a linguagem comum em situacGes na qual a fraseologia é inadequada ou insuficiente;
g) ouvir e entender adequadamente as transmissoes recebidas;

h) responder as transmissGes recebidas e agir corretamente em resposta ao que foi
orientado/informado/requisitado;

1) reconhecer e gerenciar erros de comunicagdo e falhas na compreensdo durante as
transmissoes;

j) solicitar esclarecimentos caso a mensagem recebida ndo tenha sido clara ou caso haja ddvidas
a respeito de como proceder;

k) compreender comunicacgdes em diferentes sotaques regionais;

3. Observacoes

a) ruido de fundo (motor, estética, etc.) condizente com o encontrado na média das operacdes;
b) ambiente de aeronave condizente com o encontrado na média das operacoes;

c) condicGes simuladas sdo aceitaveis caso ndo haja condicdes reais favoraveis (ex: simulagdo
de fraseologia pelo instrutor ou examinador durante voos em locais sem 6rgdo ATS ou durante
voos em FSTD);

d) presenca de interrupgdes a comunicacao que reflitam situagdes normalmente encontradas na
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operacdo real, tais como ruido de fundo excessivo, falha no equipamento de réadio e distraces
ao piloto.

4. Conhecimento prévio requerido

a) conhecimento das regras de fraseologia para voos VFR;

b) conhecimento dos termos aeronauticos mais comumente utilizados.

C2 Realizar procedimentos pré e p6s-voo

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para uma pessoa realizar 0s
procedimentos de pré e p0s-voo em uma aeronave de categoria, classe ou tipo aplicavel.

2. Elementos de competéncia

C2.1 - Realizar procedimentos pré-voo
a) completar toda a documentacdo administrativa necessaria;

b) obter, interpretar e aplicar informacGes contidas nas publica¢fes consultadas antes do voo,
incluindo:

i. lista de equipamentos minimos (MEL), quando houver;

ii. liberacdo da manutencgdo ou registros no Diario de Bordo que indiquem ndo haver
pendéncias de manutengdo para a aeronave;

iii. previsdo meteorologica;
iv. boletins de observacdo meteoroldgica;
v. NOTAM;

vi. Informacbes de RAIM (Receiver Autonomous Integrity Monotoring) para 0s
equipamentos GNSS;

vii. ROTAER; e
viii. AlIP.
c) identificar procedimentos especiais previstos para determinados aerédromos (ex: VAC);
d) identificar todas as frequéncias de radio que serdo utilizadas durante a rota (se aplicavel);
e) determinar se as condi¢cdes meteorolégicas presentes permitem a realizacdo do voo proposto;
f) utilizando os documentos da aeronave, calcular:

i. peso e balanceamento;
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ii. desempenho operacional dentro e fora do efeito solo (somente para helicdpteros);
iii. desempenho de pouso e decolagem;
iv. combustivel requerido.

C2.2 — Realizar inspecao pré-voo

Este elemento ndo é aplicdvel quando a atividade de instru¢cdo ou o exame de proficiéncia for
conduzido em um FSTD.

a) identificar e separar todos os documentos e equipamentos que sejam requeridos para 0 vVoo;
b) completar a verificagéo interna e externa da aeronave;

c) identificar todas as panes ou danos existentes na aeronave;

d) reportar as panes ou danos para o pessoal de manutencdo competente;

e) garantir que todas as capas, travas, calcos e demais dispositivos de prote¢do ou contencdo da
aeronave estejam removidos e guardados;

f) wverificar o diario de bordo e demais registros de manutencéao pertinentes e registrar eventuais
discrepancias encontradas na aeronave;

g) determinar se a aeronave se encontra aeronavegavel para o voo.
C2.3 — Realizar procedimentos pds-voo
a) cortar os motores e desligar todos os sistemas da aeronave;

b) realizar os cheques de corte e abandono aplicaveis e verificar se a aeronave esta estacionada
e imobilizada com seguranca antes de deixa-la;

c) preencher toda a documentagdo p6s-voo requerida (ex: diario de bordo).

3. Observacoes

a) 0s procedimentos previstos nesta unidade podem ser dispensados caso o0 exame seja realizado
inteiramente em FSTD;

4. Conhecimento prévio requerido

b) procedimentos operacionais padrdo previstos pelo fabricante e pelo operador da aeronave
(este ultimo se houver);

c) combustivel minimo requerido em regulamento para opera¢fes VFR diurnas;
d) MEL ou despacho de aeronaves que ndo possuam MEL;

e) requisitos de aeronavegabilidade (documentos, inspecgdes, instrumentos minimos, etc.)
aplicaveis a aeronave utilizada;

Origem: SPL Nt 81/187
AGENCIA NACIONAL
‘ A N AC DE AVIAGCAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° QO:OOZ
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisao G

f) peculiaridades da meteorologia local,

g) peculiaridades dos aerodromos utilizados.

C3 Operar um radio aeronautico

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para uma pessoa utilizar um
equipamento radio e um intercomunicador em condi¢des normais e de emergéncia.

2. Elementos de competéncia

C3.1 - Operar o equipamento de radio
a) inicializar e configurar o equipamento radio corretamente;

b) identificar se 0 equipamento de radio esta corretamente ajustado para o voo (frequéncias,
canais de saida de audio, volume, etc.) e se apresenta alguma pane ou condicdo que dificulte
a operacao;

c) realizar transmissdes e recepg¢des de radio;

d) manter-se atento as transmissfes para identificar aquelas que sdo aplicaveis a sua aeronave,
bem como responder adequadamente as transmissfes que requererem uma resposta;

e) realizar transmissdes de urgéncia e emergéncia corretamente.
C3.2 — Gerenciar panes do equipamento de radio
a) realizar os procedimentos aplicaveis a pane de comunicacdes;
b) realizar pesquisa de pane e a¢Ges corretivas.
C3.3 - Operar o transponder
a) operar o transponder corretamente em situagcdes normais, anormais e de emergéncia;
b) conhecer de memoria os cddigos de transponder ndo discretos.

3. Observacoes — N/A

4. Conhecimento prévio requerido

a) alfabeto fonético;
b) regras aplicaveis da ANAC e do DECEA quanto ao uso do radio;
c) componentes de um sistema de radio aeronautico:

i. sistema de energizacdo do radio (master da aeronave, master de avibnicos, bateria, etc.);
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ii. microfone;

iii. transmissor;

Iv. receptor;

V. antena;

vi. headphones e alto-falantes;

vii. procedimentos para utilizar o radio;
viii. uso dos switches de selecdo de canais (VHF, HF, Intercom, PA);
ix. como ligar e desligar o radio;

X. como selecionar frequéncias no radio;
xi. uso do controle de squelch;

xii. uso adequado do microfone.

d) Sinais da pistola de luz, incluindo seu significado, interpretacdo e acGes requeridas para cada
um.

C4 Gerenciar combustivel

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento requeridos para gerenciar o combustivel para
a operagdo de uma aeronave.

2. Elementos de competéncia

C4.1 - Planejar o combustivel requerido
a) determinar a quantidade de combustivel que sera consumida durante o voo;

b) determinar a quantidade de combustivel adicional requerida para cumprir a autonomia minima
prevista nos regulamentos e para precaver-se contra contingéncias que requeiram espera e/ou
deslocamento até aerédromo de alternativa;

c) determinar a quantidade total de combustivel requerida para o voo.
C4.2 — Gerenciar o sistema de combustivel

a) verificar a quantidade de combustivel a bordo da aeronave utilizando 2 métodos de medicao
independentes;

b) verificar se as tampas do tanque de combustivel se encontram corretamente fechadas para o
V00;
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c) verificar a qualidade do combustivel antes do voo;
d) garantir que os drenos de combustivel se encontram fechados e sem vazamentos antes do voo;
e) monitorar o consumo de combustivel durante o voo;

f) estimar e informar corretamente a autonomia de voo restante em qualquer ponto durante o
VOO;

g) manter e preencher um registro do combustivel (fuel log) durante o voo;

h) realizar corretamente as trocas do tanque de combustivel, quando aplicével;

i) manter o combustivel dentro dos limites de peso e balanceamento da aeronave;

J) operar o sistema de alimentacao cruzada (cross-feed) corretamente, quando aplicavel,

k) operar os comandos do motor e das bombas de combustivel corretamente, conforme manual
da aeronave;

I) configurar a aeronave corretamente para a condi¢do de maior alcance e revisar corretamente
a previsdo de alcance operacional.

C4.3 — Reabastecer a aeronave
a) identificar o correto tipo de combustivel a ser utilizado;

b) garantir que a aeronave esteja aterrada antes de operacOes de abastecimento e
desabastecimento;

c) abastecer ou supervisionar o abastecimento da aeronave;
d) verificar a quantidade e o tipo de combustivel abastecido;

e) verificar se as tampas dos tanques de combustivel foram devidamente fechadas ap6s o
abastecimento;

f) verificar a qualidade do combustivel abastecido.

3. Observacoes

a) as atividades devem ser realizadas de acordo com os procedimentos publicados no manual da
aeronave e as regras locais aplicaveis ao abastecimento, manuseio e descarte de combustiveis;

b) os conhecimentos relativos ao abastecimento devem ser avaliados oralmente pelo examinador
caso a aeronave nao necessite ser reabastecida para o voo de exame (ex: solicitar ao candidato
que indique onde se encontram os bocais de combustivel, como abri-los e fecha-los
corretamente, como aterrar a aeronave, como identificar se o combustivel utilizado € o correto,
etc.).

4. Conhecimento prévio requerido
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a) regulamentacdo vigente quanto ao combustivel minimo requerido para cada operagéo;

b) tipos de combustivel e métodos para identificar os diferentes tipos;

c) métodos para verificar a quantidade de combustivel a bordo;

d) tipos de extintores de incéndio e tipos de incéndio em que cada um pode ser utilizado, bem
como procedimentos para utilizacao dos extintores na pratica;

e) localizacdo das bombas ou postos de combustivel no aerédromo;

f) limitagBes ao armazenamento de combustivel em tambores e galdes;

g) precaucdes com a seguranca, salde e meio ambiente aplicdveis as operacGes de
reabastecimento;

h) fatores que influenciam o consumo de combustivel em voo e possiveis impactos no

planejamento do combustivel.

C5 Gerenciar passageiros e carga

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento requeridos para que o piloto garanta que:

a)
b)

c)

0s passageiros estejam seguros, informados e controlados;
na medida do seguro para a operacgéo, haja conforto para os passageiros;

a carga seja devidamente gerenciada.

2. Elementos de competéncia

C5.1-

a)
b)
c)
d)

9)

Gerenciar passageiros

supervisionar a seguranca dos passageiros;

encorajar 0s passageiros a contribuirem para a seguranca do voo;
realizar briefing de seguranca pré-voo para 0s passageiros;

garantir que os passageiros saibam identificar e evitar interferéncia nos comandos de voo e
sistemas da aeronave;

garantir que os passageiros saibam utilizar e utilizem os cintos de seguranca;

garantir que os passageiros estejam cientes e saibam operar as saidas de emergéncia e 0s
materiais de emergéncia a bordo da aeronave;

gerenciar a seguranca dos passageiros em caso de situagdes anormais ou de emergéncia.

C5.2 — Gerenciar carga e/ou bagagem
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a) gerenciar carregamento e descarregamento da aeronave;

b) identificar artigos perigosos e aplicar os procedimentos aplicaveis ao seu transporte ou a
recusa de seu transporte.

3. Observacoes

a) as atividades devem ser realizadas de acordo com o0s procedimentos publicados no manual da
aeronave e outras publicacdes pertinentes;

b) devem ser verificadas em condi¢des simuladas ou reais a reacdo do candidato a influéncia de
propeller wash, rotor wash e jet blast no decorrer das operagdes de embarque e desembarque;

c) devem ser simuladas condi¢cdes anormais ou de emergéncia;
d) passageiros e carga podem ser reais ou simulados.

4. Conhecimento prévio requerido

a) procedimentos previstos no manual da aeronave e outras publicagcdes pertinentes para o
gerenciamento de passageiros em caso de situacGes normais e de emergéncia;

b) procedimentos especificos do aerédromo utilizado no exame quanto ao acesso ao patio e
movimento de passageiros no patio;

c) requisitos de AVSEC aplicaveis (inspecdo de passageiros e bagagens, credenciamento, etc.);
d) regulamentacdo sobre o transporte de artigos perigosos;

e) regulamentos de saude e seguranca eventualmente aplicaveis aos passageiros (certificados
médicos, sanitarios, etc.).

NTS1 Habilidades ndo-técnicas 1 (Gerenciar o voo)

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades nao técnicas requeridas para a conducdo de um voo seguro.

2. Elementos de competéncia

NTS1.1 - Manter uma vigilancia efetiva

a) manter separacdo de trafego realizando sistematicamente uma verificagdo visual, cuja
frequéncia de realizagdo deve ser compativel com a densidade do trafego na regido, a
visibilidade e o terreno local;

b) manter escuta do radio, interpretar as transmissdes recebidas e determinar corretamente a
posicao e intencdo de cada trafego relevante;

c) realizar verificagdo visual de rea antes da realizacdo de qualquer manobra;

NTS1.2 — Manter consciéncia situacional
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a) monitorar todos os sistemas da aeronave por meio do escaneamento sistematico dos
instrumentos;

b) coletar informacdes que auxiliem o gerenciamento dos sistemas;

€) monitorar o voo em busca de desvios em relacdo a operagédo planejada;

d) coletar informag6es necessérias a atualizacdo do planejamento da operacao.
NTS1.3 — Avaliar situacgdes e tomar decisdes

a) identificar problemas;

b) analisar problemas;

c) identificar solucdes;

d) avaliar solucdes e riscos;

e) definir um plano de acéo;

f) comunicar a acéo planejada;

g) distribuir as tarefas referentes ao plano de acdo (se aplicavel);

h) monitorar se o plano progride conforme o esperado;

i) reavaliar o plano se necessario para atingir os melhores resultados possiveis.
NTS1.4 — Definir prioridades e gerenciar tarefas

a) distribuir a carga de trabalho e organizar as prioridades para garantir os melhores resultados
possiveis;

b) planejar a sequéncia das tarefas a serem realizadas;

C) antecipar-se aos eventos e as tarefas necessarias a fim de garantir que havera condi¢des para
realiza-las a tempo;

d) utilizar a tecnologia disponivel para reduzir a carga de trabalho e aumentar o desempenho nas
atividades.

NTS1.5 - Manter comunicac0es e relacdes interpessoais efetivas;

a) estabelecer e manter efetivas comunicagdes e relagdes interpessoais com todos os envolvidos
na operacao;

b) definir e explicar objetivos aos envolvidos;

c) demonstrar o nivel de assertividade necessario para a realizagdo de uma operacdo bem
sucedida.

3. Observacoes
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a) situacdes simuladas podem ser utilizadas quando necessério.

4. Conhecimento prévio requerido

a) métodos de comunicagdo efetiva sob condi¢des normais e ndo normais;

b) gerenciamento de tarefas.

NTS2 Habilidades ndo-técnicas 2 (Gerenciar de ameacas e erros)

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento requeridos para que o piloto possa reconhecer
e gerenciar ameacas e erros durante a operacao.

2. Elementos de competéncia

NTS2.1 — Reconhecer e gerenciar ameagcas

a) identificar ameacas ambientais ou operacionais que sejam provaveis de afetar a seguranca da
operacao;

b) identificar casos em que o acumulo de demandas e prioridades competindo pela atencdo do
piloto possam representar uma ameaca a seguranca da operacao;

c) desenvolver e aplicar contramedidas efetivas para gerenciar ameagas;

d) monitorar e avaliar o progresso do voo para assegurar que um resultado seguro é esperado ou
para modificar o planejamento caso tal resultado néo esteja garantido.

NTS2.2 — Reconhecer e gerenciar erros

a) utilizar checklists e procedimentos operacionais padronizados para prevenir-se contra erros
de pilotagem, procedimentos ou comunicagoes;

b) identificar erros cometidos antes que a seguranga operacional seja afetada ou que a aeronave
ingresse em uma condicdo indesejada;

C) monitorar 0s seguintes itens para coletar e analisar informagdes a fim de identificar erros
potenciais ou reais:

i. sistemas da aeronave, por meio do escaneamento sistematico dos instrumentos;
ii. ambiente de voo;
iii. outros tripulantes;

d) implementar contramedidas para evitar erros ou adotar a¢fes a tempo de corrigir 0s erros antes
que a aeronave ingresse em uma condig&o indesejada.

3. Observacoes
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a)

situagdes simuladas podem ser utilizadas quando necessario.

4. Conhecimento prévio requerido

a)
b)

c)

d)

9)
h)

métodos de comunicacdo efetiva sob condi¢cGes normais e ndo normais;

processos de gerenciamento de ameacas e erros que possam auxiliar a identificacdo e
mitigacdo de tais situagdes na pratica;

aplicacdo da consciéncia situacional para identificar situacdes de risco ambiental potencial ou
real;

desenvolvimento e implementacéo de planos de acéo para eliminar e mitigar ameacas e erros;
estados indesejados da aeronave, bem como sua prevencéo e controle;

como um estado indesejado da aeronave pode se desenvolver a partir de uma ameaca ou erro
ndo gerenciado;

como uma tripulacdo multipla (se aplicavel) pode prevenir um estado indesejado da aeronave;
uso de checklists e procedimentos operacionais padronizados para prevenir erros;
gerenciamento de tarefas, incluindo:

i. organizacdo da carga de trabalho e definicdo de prioridades;

ii. planejamento de eventos de forma que ocorram em uma sequéncia légica;

iii. antecipacdo de eventos para garantir que haja oportunidade para a concluséo das
tarefas planejadas;

iv. uso da tecnologia disponivel,

V. priorizagdo e protecdo de tarefas simultaneamente ao recebimento e filtragem de
estimulos externos recebidos.

MCQO Gerenciar 0 voo durante operacoes com tripulacdo multipla

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento requeridos planejar, executar e supervisionar
todos os aspectos de um voo com tripulacdo de dois pilotos ou mais.

2. Elementos de competéncia

MCO.1 — Atuar como membro de uma tripulacdo

a)

b)

seguir corretamente os procedimentos operacionais padronizados (SOP) e a fraseologia
padronizada;

garantir que todos os tripulantes estdo cientes de alteragdes relevantes na aeronave antes da
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9)
h)

P)

operacao;

garantir que a responsabilidade por voar a aeronave esteja sempre claramente definida;
ouvir os demais tripulantes e solicitar esclarecimentos sempre que necessario;

agir com assertividade;

comunicar-se de maneira respeitosa com os demais tripulantes;

comunicar-se de maneira clara e concisa;

considerar em suas decisfes a capacidade e habilidade de cada tripulante para executar as
tarefas que Ihe forem atribuidas;

monitorar e avaliar o desempenho dos tripulantes;

interagir com os demais tripulantes de uma maneira construtiva;

auxiliar os demais tripulantes a gerenciar a carga de trabalho;

motivar os demais tripulantes quando necessario;

identificar indicios e causas de fadiga e de conflito entre os tripulantes;

aplicar estratégias para gerenciar a fadiga e os conflitos;

garantir que o pilot flying esta monitorando corretamente a trajetoria de voo da aeronave;

gerenciar distracGes e interrupcdes as atividades na cabine de comando.

MCO.2 — Demonstrar lideranca e autoridade efetivas

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)
h)
i)
)

conduzir briefings para alinhar o planejamento e definir prioridades;
garantir que os tripulantes estejam cientes de suas atribui¢@es durante o voo;
estabelecer uma atmosfera que encoraje a comunicagéo entre os tripulantes;
estabelecer um gradiente de autoridade adequado a tarefa a ser realizada;
identificar e gerenciar ameacas e erros;

manter a tripulagdo motivada e comprometida com as tarefas;

monitorar o desempenho dos tripulantes;

corrigir desvios de padronizacdo cometidos pelos tripulantes;

estabelecer padrbes de desempenho realistas;

avaliar o desempenho dos tripulantes;
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K)

p)
Q)

coletar informacdes e identificar problemas chave que impecam a tripulacdo de atingir os
objetivos estabelecidos;

dividir tarefas e definir cursos de acdo para que cada tripulante atinja os objetivos
estabelecidos;

encorajar que outros tripulantes monitorem o desempenho da tripulacéo;
alocar recursos e tempo suficientes para que os tripulantes completem as tarefas atribuidas;

manter paciéncia e foco quando gerenciando grande volume de informacdes ou tarefas
multiplas;

identificar quando algum membro da tripulagéo se torne ineficiente ou incapacitado;
gerenciar o tempo e 0s recursos disponiveis;

garantir que a responsabilidade por voar a aeronave e gerenciar a trajetoria de voo esteja
sempre bem definida;

agir para sanar duvidas que os demais tripulantes apresentem quanto as tarefas de sua
responsabilidade.

MCO.3 — Manter consciéncia situacional

a)

b)

e)

monitorar sistematicamente a trajetéria e a configuracdo da aeronave, bem como o
desempenho de seus sistemas;

alertar o pilot flying quanto a eventuais desvios em relagdo ao planejamento original;

utilizar os recursos disponiveis para coletar informacdes sobre 0 voo e alterar o planejamento
original quando necessério;

analisar os sistemas da aeronave e 0 ambiente de voo para identificar possiveis ameacas e
erros;

cross-checar as agdes dos outros tripulantes.

MCQO.4 — Tomar decisdes

a)

e)

identificar problemas e seus fatores causais associados e discuti-los com outros membros da
tripulacéo;

dividir problemas logicamente em tarefas a serem processadas;
identificar solucBes possiveis e considerar as implicacdes de cada uma;

discutir com os demais tripulantes, dentro de um tempo adequado para a situacéo enfrentada,
a solucéo a ser aplicada;

listar as solucdes possiveis;
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f) definir a solucdo a ser adotada e tracar um plano de agéo correspondente;

g) comunicar a solucdo e o plano de acdo escolhido e direcionar os demais tripulantes para a
realizacdo das tarefas necessarias;

h) tomar as acBes necessarias para o cumprimento da solucéo escolhida;
1) monitorar o progresso das tarefas em relagcéo ao plano;
J) tomar novas decisdes de acordo com novas circunstancias que se apresentem;

k) tomar decisdes que levem ao atingimento dos melhores resultados possiveis dadas as
circunstancias.

3. Observacoes

a) condicOGes meteoroldgicas desfavoraveis podem ser simuladas;
b) interacBes com o ATC podem ser simuladas;

4. Conhecimento prévio requerido

a) fatores humanos;

b) principios do gerenciamento de erros e ameacas, com énfase em tripulagcdes multiplas.

Origem: SPL Nt 92/187
AGENCIA NACIONAL
‘ A N AC DE AVIACAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° QO:OOZ
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisao G

I1. NAVEGACAO E USO DO PAINEL DE INSTRUMENTOS

NAV Navegar a aeronave

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve os conhecimentos e habilidades requeridas para planejar e conduzir um voo
entre 0 aerddromo de partida e o aerédromo de destino, ou um aerddromo de alternativa. Incluem-se
nessa unidade o planejamento de voo, o cumprimento das regras de trdfego aéreo, os procedimentos
de partida e de chegada, e a havegacdo em condi¢Ges normais e anormais.

2. Elementos de competéncia

NAV.1 - Preparar os documentos e o plano de voo
a) escolher e separar as cartas de navegacao apropriadas para 0 voo;

b) escolher rota e altitude adequadas considerando a meteorologia, terreno, espago aéreo,
NOTAMs e areas de pouso alternativas;

c) obter e interpretar informacdes meteoroldgicas, dados de terreno, espaco aéreo, NOTAMSs e
demais informacGes operacionais aplicaveis ao planejamento;

d) determinar se 0 voo planejado pode ser conduzido considerando as regras de voo aplicaveis e
0s horérios de nascer e p6r do sol;

e) preencher o plano de voo para o destino e alternativas.
NAV.2 — Conhecer e cumprir as regras de cada tipo de espacgo aéreo

a) identificar restricbes de espago aéreo e os limites e dimensdes das areas restritas;

b) obter e seguir as autorizacGes pertinentes dos 6rgdos ATC;

c) cumprir os procedimentos e as regras aplicaveis a cada categoria de espago aéreo utilizado.
NAV.3 — Realizar procedimentos de saida

a) organizar o cockpit para garantir que as cartas, documentos e os calculos da navegacéo estejam
acessiveis a partir do assento do piloto;

b) cumprir o procedimento de saida previsto, de acordo com o autorizado e considerando
eventuais procedimentos ou limitacdes especiais (ex: abatimento de ruido, etc.);

c) calcular o horario estimado para o primeiro waypoint da rota considerando o horéario efetivo
de partida.

NAV.4 — Navegar a aeronave em rota

a) garantir que a aeronave segue a rota correta e aplicar técnicas de correcdo para garantir que a
rota seja corrigida antes atingir os waypoint previstos;
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b) estabelecer a proa correta para manter um determinado rumo;
C) manter e revisar 0s estimados para cada waypoint e para o destino;

d) quando em espaco aéreo controlado, manter o curso de acordo com as tolerancias maximas
permitidas e dentro dos limites autorizados pelo ATC;

e) ler e interpretar corretamente as cartas de navegagao;

f) manter um registro (log) de navegacdo e combustivel para monitorar a rota, os estimados e a
autonomiga;

g) confirmar a rota por meio de referéncias (fixos) periodicamente;

h) manter consciéncia situacional da rota, do terreno, da meteorologia em rota e no destino, bem
como reagir apropriadamente a alteracdes nas condigdes meteoroldgicas;

i) realizar checklists de rota e de descida;
j) para aeronaves que possuam radio, manter escuta e comunicacgao constantes;
k) configurar a aeronave conforme requerido para as seguintes condi¢oes:

I. turbuléncia;

ii. espera;

iii. maximo alcance;

I) monitorar os sistemas, gerenciar o combustivel e ajustar o motor para garantir que a aeronave
é capaz de cumprir 0 voo planejado.

NAV.5 — Navegar a baixa altura

a) configurar a aeronave para operar em condi¢Oes de base de nuvens baixa, a fim de simular
uma situacdo de deterioracdo das condi¢bes meteorologicas em rota e prosseguimento para
um aerédromo de alternativa ou area de pouso adequada.

b) navegar a aeronave a baixa altura (ndo abaixo de 500ft AGL, em areas desabitadas e sempre
em VMC);

c) manter a separagéo do terreno e de outros obstaculos, levando em conta as variagdes causadas
por ventos e turbuléncias de baixa altura;

d) evitar areas sensiveis a ruido;
e) operar a baixa altura nas proximidades de aer6dromos e outras areas de pouso.
NAV.6 — Realizar procedimentos para se reorientar em rota

a) reconhecer e admitir que esta inseguro quanto a sua localizacéo;
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b) configurar a aeronave para maior autonomia ou maior alcance;

c) aplicar procedimentos adequados para se reorientar, por meio das referéncias externas e dos
instrumentos de navegacao disponiveis;

d) identificar sua posicdo presente;
e) usar radiocomunicacgdo para requerer assisténcia, se possivel;

f) planejar a tempo um pouso cautelar fora de aerodromo caso conclua ndo possuir autonomia
para alcancgar o aerédromo disponivel mais proximo.

NAV.7 — Realizar procedimento de alternativa
a) tomar a tempo a decisdo de prosseguir para o0 aerodromo de alternativa;
b) identificar um aerédromo de alternativa aceitavel;
c) selecionar rota e nivel de cruzeiro adequados para prosseguir para a alternativa;

d) revisar o planejamento do voo considerando a meteorologia, terreno, espaco aéreo e
combustivel disponiveis;

e) informar os 6rgdos ATS da intencdo de prosseguir para a alternativa.
NAV.8 — Usar os instrumentos de navegacao disponiveis;
a) inicializar os sistemas de navegacao corretamente;
b) realizar as verificagBes de confiabilidade previstas;
c) realizar o RAIM check, caso disponivel,
d) selecionar, carregar, conferir e ativar o plano de voo, caso o sistema possua tal funcionalidade;
e) navegar com referéncias GNSS (somente como meio auxiliar, no caso de exames VFR);
f) operar os instrumentos de navegagéo corretamente;

g) utilizar e interpretar os instrumentos de navegacdo corretamente, de modo a auxiliar
efetivamente a navegacgéo;

h) confirmar o blogueio de waypoints e fixos utilizando os instrumentos de navegagéo
disponiveis.

NAV.9 — Realizar procedimentos de chegada
a) obter, quando possivel, informacGes atualizadas do aerédromo de chegada;

b) determinar corretamente a direcdo do pouso e a presenca de condi¢des adequadas para 0
pouso;

c) conduzir a chegada ao aerdédromo de acordo com os procedimentos previstos para o local e de
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acordo com a regra de voo utilizada;
d) identificar e evitar trafegos;

e) observar especificidades do aer6dromo, tais como procedimentos para abatimento de ruido e
horéarios de funcionamento;

f) realizar os procedimentos necessarios para a finalizacdo do plano de voo, conforme as regras
da autoridade de trafego aéreo.

3. Observacoes

a) utilizar terrenos tdo variados quanto possivel (agua, relevo montanhoso, area rural, cidades,
etc.);

b) simular condigdes meteoroldgicas diversas.

4. Conhecimento prévio requerido

a) principios basicos de GNSS;

b) navegacdo em rota GNSS basica;

c) navegagdo visual e estimada;

d) técnicas para navegacao visual em terreno com poucas referéncias (ex: florestas, agua);
e) critérios e procedimentos para decidir por alternar o voo;

f) dados e célculos de peso, balanceamento e combustivel da aeronave utilizada.

RNE Radionavegacdo em rota

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para havegar uma aeronave
utilizando auxilios réadio.

2. Elementos de competéncia

RNE.1 — Operar e monitorar sistemas de radionavegacéo
a) conhecer, configurar e operar os sistemas de radionavegacao da aeronave;

b) monitorar a integridade dos sistemas durante o0 voo e tomar ac¢Ges apropriadas em caso de
perda da integridade.

RNE.2 — Navegar a aeronave utilizando sistemas de radionavegacgao

a) determinar a posicdo da aeronave somente com referéncia nos instrumentos de
radionavegacao;
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b) interceptar cursos TO e FROM a partir de um auxilio ou fixo determinado;

C) manter o curso dentro das tolerancias especificadas;

d) manter registro e avaliar constantemente o tempo atual sobre cada fixo ou waypoint atingido
e 0 tempo previsto até os préximos;

e) reconhecer o blogueio de uma estagdo de radio.

3. Observacoes

a) a aeronave ou FSTD utilizado deve conter no minimo um sistema que indique o azimute da
aeronave em relagdo a um auxilio e o desvio da aeronave em relagdo a um curso determinado
de ou para um auxilio.

4. Conhecimento prévio requerido

a) caracteristicas, usos e limitacGes da radionavegacdo e da navegacao por satélite;

b) para navegacdo NDB:

i. efeitos causados na indicacdo e no alcance do NDB por refracdo costeira, erro noturno,
trovoadas, areas montanhosas, tipos de terreno e altitude da aeronave;

ii. métodos para selecionar e utilizar a estacdo NDB mais apropriada durante a navegacao;
iii. procedimentos para interceptacédo de QDM e QDR,;
c) para navegacdo VOR:

i. ajuste dos indicadores de VOR, de modo que em voo indiquem corretamente a posicao
em relacdo a estagdo, tanto em voos se afastando (FROM) quanto se aproximando (TO)
da estacéo;

ii. técnicas para interceptagdo de radiais;

d) para navegacdo por satélite (GNSS):
i. principios de operacdo, desempenho e erros de um sistema GNSS;
ii. métodos para determinar a posicdo da aeronave utilizando o0 GNSS;

iii. procedimentos para uso do GNSS e salvaguardas contra erros de navegacao e perda
de consciéncia situacional;

iv. procedimentos tipicamente realizados em uma navegacdo GNSS;
v. indicadores da passagem de waypoints;
vi. verificacOes operacionais e de manutengdo necessarias em equipamentos GNSS;

vii. fatores humanos relacionados com o uso do GNSS;
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viii. requisitos regulamentares para a realizacdo de uma operagdo GNSS;
e) Operacdes PBN:
i. conceitos e definigdes relacionados a operacdo PBN;
ii. requisitos de desempenho para operacdo PBN em diversos espagos aéreos;
iii. tolerancias RNP;
iv. APV Baro — VNAV;
v. Trajetdrias radius to fix (RF)
V. requisitos de equipamento para a realizacdo de operac6es PBN;

vi. monitoramento do desempenho de sistemas e alertas requeridos em caso de perda de
integridade;

vii. procedimentos para 0s quais um sensor GNSS é requerido como instrumento primario
de navegacao.

IFF  Manobras com referéncias no painel de instrumentos completo

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para se realizar manobras
normais de voo com referéncias em um painel de instrumentos completo.

2. Elementos de competéncia

IFF.1 — Testar e monitorar a integridade dos instrumentos e suas fontes de energia
a) determinar se 0s instrumentos de voo e navegacao se encontram utilizaveis;
b) verificar o funcionamento dos instrumentos de voo e navegacao antes da decolagem;

c) monitorar os instrumentos de voo e o fornecimento de energia dos instrumentos, bem como
reagir corretamente a quaisquer alertas, falhas ou indicagdes erroneas;

IFF.2 — Realizar manobras com referéncias no painel de instrumentos completo

a) interpretar as indica¢fes dos instrumentos e utilizar as informagdes obtidas para manter a
aeronave na trajetoria, altitude, atitude e velocidade desejadas em cada manobra;

b) estabelecer e manter regime de poténcia e atitude adequados para realizar, com referéncias
exclusivas no painel de instrumentos:

i. voo reto e nivelado;

ii. voo em subida com velocidade ou razao de subida determinada;
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iii. voo em descida com velocidade ou razdo de descida determinada;

c) estabelecer e manter regime de poténcia e atitude adequados para realizar, com referéncias
exclusivas no painel de instrumentos, uma curva padréo até uma proa determinada.

d) ser capaz de sair de condi¢cdes IMC inadvertidas realizando curva de 180° sem referéncias
visuais e retornar a aeronave a um ponto onde se encontrava sob VMC.

IFF.3 — Recuperar a aeronave de atitudes anormais com referéncias no painel de
instrumentos completo

a) identificar corretamente situacdes de atitude anormal sob condigdes IMC simuladas;

b) recuperar a aeronave para situacdo de voo normal sob condi¢bes IMC simuladas, a partir de
qualquer combinacgéo das circunstancias a seguir:

i. atitudes excessivamente picadas ou cabradas;

ii. diversos angulos de inclinagéo das asas;

iii. diversos ajustes de poténcia;

iv. diversas configuracOes da aeronave (flapes, trem de pouso, etc.);
v. aeronave em voo descompensado;

3. Observacoes

a) quando realizadas em voo real, as manobras descritas nesta unidade devem ser realizadas em
voo VFR diurno, simulando-se condi¢fes IMC;

b) a aeronave ou FSTD utilizado deve possuir instalados e operantes instrumentos suficientes
para permitir a reorientagéo espacial do candidato sem o uso de referéncias externas.

4. Conhecimento prévio requerido

a) técnica de escaneamento apropriada aos instrumentos de painel disponiveis;

b) configuracGes de atitude e poténcia requeridas para manter a aeronave nos diferentes perfis
de voo;

c) possiveis falhas dos instrumentos disponiveis, bem como interpretacdo dos respectivos
sistemas de alerta.

IFL Manobras com referéncias no painel de instrumentos limitado

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para se realizar manobras
normais de voo e recuperar a aeronave de atitudes anormais em cada uma das seguintes condigdes:

a) sem referéncias do indicador de atitude;
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b) sem referéncias do indicador de proa;
c) sem referéncias do velocimetro.

2. Elementos de competéncia

IFL.1 — Reconhecer falhas dos instrumentos do painel

a) monitorar os instrumentos e suas respectivas fontes de energia (quando houver), reconhecer
indicacdes errbneas e interpretar corretamente os sinais dos sistemas de alerta;

b) apos identificada a falha, realizar as providéncias cabiveis para a correcdo da falha ou, caso
esta ndo seja possivel, para o prosseguimento do voo com o painel de instrumentos limitado.

IFL.2 — Realizar manobras com referéncias no painel de instrumentos limitado
a) interpretar e responder corretamente as indicagdes dos instrumentos remanescentes;

b) aplicar poténcia e atitude corretas para manter voo reto e nivelando nas seguintes
configuracoes:

i. aeronave em voo normal de cruzeiro;

ii. somente avides - aeronave configurada para aproximacgéo e pouso (trem de pouso e
flapes aplicados);

iii. somente helicopteros — aeronave configurada para a poténcia minima possivel em voo
nivelado.

c) aplicar poténcia e atitude corretas para manter:
i. aeronave em subida com determinada razao constante;
ii. aeronave em descida com determinada razdo constante;
iii. curvas padrdo (ascendentes, descendentes e niveladas).
d) aplicar o compensador corretamente;
e) atingir e manter uma altitude determinada, em voo reto ou em curva.

IFL.3 — Recuperar a aeronave de atitudes anormais com referéncias no painel de
instrumentos limitado

a) interpretar e responder corretamente as indicacdes dos instrumentos remanescentes;
b) identificar corretamente situagdes de atitude anormal sob condi¢6es IMC simuladas;

C) recuperar a aeronave para situacdo de voo normal sob condi¢Ges IMC simuladas, a partir de
qualquer combinacdo das circunstancias a seguir:

. atitudes excessivamente picadas ou cabradas;
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ii. diversos angulos de inclinacdo das asas;
iii. diversos ajustes de poténcia;
iv. diversas configuracOes da aeronave (flapes, trem de pouso, etc.);
v. aeronave em voo descompensado;
IFL.4 — Restabelecer o voo visual com painel de instrumentos limitado;

a) realizar, simulando entrada inadvertida em IMC, a transi¢cdo do voo visual para 0 voo com
referéncias nos instrumentos mantendo o controle da aeronave;

b) realizar as manobras necessarias para retornar a aeronave ao ponto onde se encontrava sob
condicdes visuais;

c) implementar um plano para assegurar-se que a aeronave se manterd sob VMC para a
concluséo do voo.

3. Observacoes

a) aeronave voada manualmente;
b) condigdes IMC simuladas;
c) condicgoes de turbuléncia leve;

4. Conhecimento prévio requerido

a) técnica de escaneamento apropriada aos instrumentos de painel disponiveis;

b) configuracOes de atitude e poténcia requeridas para manter a aeronave nos diferentes perfis
de voo;

c) possiveis falhas dos instrumentos disponiveis, bem como interpretacdo dos respectivos
sistemas de alerta;

d) riscos associados a aplicacdo de grande deflexdo dos comandos em mais de 1 eixo
simultaneamente.

CTR Operar em aeréodromo controlado

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e 0 conhecimento necessarios para operar um voo com origem
ou destino em um aerédromo controlado.

2. Elementos de competéncia

CTR.1 - Realizar preparacao pré-voo em aerédromo controlado

a) utilizar o ROTAER e os NOTAM disponiveis para obter todas as informacfes operacionais
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relevantes;
b) interpretar as informacdes obtidas;
c) identificar todos os procedimentos especiais eventualmente aplicaveis ao aerédromo;
d) verificar as observaces e previsdes meteoroldgicas disponiveis;
e) identificar todas as frequéncias de radio (COM e NAV) relevantes para 0 voo.
CTR.2 — Taxiar a aeronave em aerodromo controlado
a) obter e cumprir autorizagdes do ATC,;

b) conduzir a aeronave até o ponto de espera seguindo a autorizacdo do ATC e evitando colisdes,
obstrucdes e conflitos de trafego;

c) reconhecer as sinalizagdes de solo;

d) reconhecer os sinais luminosos;

e) estar atento ao risco de jet blast e manobrar a aeronave de forma a evita-lo;
f) solicitar auxilio do ATC caso esteja inseguro quanto a posicao da aeronave;

g) utilizar as luzes estroboscépicas da aeronave (strobe lights) sempre que ingressar ou cruzar
qualquer pista de pouso.

CTR.3 - Realizar procedimento de saida em aerédromo controlado
a) receber e cotejar corretamente as autorizacdes de trafego;
b) verificar antes de ingressar na pista que nao ha trafego conflitante em aproximacao;

c) ajustar o modo e o cddigo transponder corretamente antes de ingressar na pista para
decolagem;

d) cumprir a autorizagdo de saida informada pelo ATC;

e) informar o ATC quando ndo for possivel cumprir qualquer uma de suas instrucoes;

f) contatar o controle de aproximacdo quando instruido pela torre de controle;

g) manter vigilancia quanto aos demais trafegos, terreno e edificacoes;

h) evitar esteira de turbuléncia;

i) seguir os procedimentos previstos respeitando as alturas e afastamentos previstos.
CTR.4 — Realizar procedimento de aproximacao e pouso em aerédromo controlado

a) receber informacdes do ATIS ou 6rgdo ATC e ajustar corretamente o altimetro;
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b)

c)

d)

9)

h)
i)

requerer e receber autorizagdes ATC pertinentes e ajustar corretamente o transponder (caso
necessario) antes de ingressar na area controlada;

informar o ATC assim que possivel quando ndo for possivel cumprir qualquer uma de suas
instrucgdes;

manter vigilancia quanto aos demais trafegos, terreno e edificagdes;
atualizar o ajuste de altimetro conforme necessario;

manter-se na rota prevista no procedimento de aproximacdo ou conforme autorizado pelo
ATC;

ingressar corretamente no circuito ou procedimento de aproximacdo previsto, mantendo
separacdo dos trafegos presentes;

obter e cotejar a autorizacao para pouso;

livrar a pista e obter autorizagdo de taxi.

3. Observacoes — N/A

4. Conhecimento prévio reqguerido

a)
b)
c)
d)
e)

interpretacdo de NOTAM,;

sinalizac6es de solo e sinalizagdes luminosas do aer6dromo;

fraseologia padrao;

procedimentos em caso de falha de comunicagdes em espaco aéreo controlado;

codigos de transponder previstos na regulamentacao aeronautica.

ONTA Operar em um aerédromo ndo controlado

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para operar um Voo com origem
ou destino em um aerédromo néo controlado.

2. Elementos de competéncia

ONTA.1 - Realizar preparacao pré-voo em aerédromo ndo controlado

a)

b)
c)

utilizar o ROTAER e os NOTAM disponiveis para obter todas as informacdes operacionais
relevantes;

interpretar as informacdes obtidas;

identificar todos os procedimentos especiais eventualmente aplicaveis ao aerédromo;
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d) verificar as observacGes e previsdes meteoroldgicas disponiveis;

e) identificar todas as frequéncias de radio (COM e NAV) relevantes para 0 voo.
ONTA.2 — Taxiar a aeronave em um aerédromo n&o controlado

a) observar a carta do aerédromo, caso haja;

b) ajustar o QNH local;

c) transmitir as intencdes e movimentacdes da aeronave na frequéncia apropriada;

d) obter e interpretar informagdes quanto ao trafego presente;

e) manter vigilancia quanto a presenca de aeronaves no circuito ou no solo, obstaculos na pista
ou nas proximidades, aves e outros animais, e quaisquer outras obstrucdes relevantes;

f) reconhecer as sinalizagdes de solo;
g) reconhecer 0s sinais luminosos, caso haja;
h) taxiar a aeronave até o ponto de espera;

i) utilizar as luzes estroboscépicas da aeronave (strobe lights) sempre que ingressar ou cruzar
qualquer pista de pouso.

ONTA.3 — Realizar procedimento de saida em aerédromo néo controlado
a) verificar antes de ingressar na pista que ndo héa trafego conflitante em aproximacéo;

b) ajustar o modo e o cddigo transponder corretamente antes de ingressar na pista para
decolagem;

c) informar na frequéncia radio que ingressou na pista com intencdo de decolagem;
d) manter separacdo adequada com outras aeronaves em partida ou chegada.
ONTA.4 — Realizar procedimento de aproximacéo e pouso em aerodromo ndo controlado
a) ajustar corretamente o altimetro de acordo com as informacdes do 6rgdo ATS mais proximo;
b) transmitir intencdes e posicdes relevantes na frequéncia apropriada;
c) manter vigilancia quanto aos demais trafegos, terreno e edificacoes;
d) estimar a direcdo e velocidade do vento;
e) determinar a cabeceira mais adequada para pouso;
f) identificar a direcdo do circuito de trafego local,

g) verificar visualmente se a pista se encontra em condi¢cdes adequadas para pouso;
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h) ingressar no circuito de trdfego mantendo a separagdo com os outros trafegos presentes;
i) transmitir as posicdes da aeronave no circuito de trafego;

J) verificar, antes do pouso, se a pista se encontra livre de aeronaves, pessoas, animais ou outras
obstrucdes;

k) pousar a aeronave e livrar a pista.

3. Observacoes - N/A

4. Conhecimento prévio requerido

a) interpretacdo de NOTAM

b) sinalizacdes de solo e sinalizagbes luminosas do aerédromo;

c) fraseologia padrdo para coordenagdo em areas ndo controladas;

d) procedimentos em caso de falha de comunicagdes em espaco aéreo ndo controlado;

e) codigos de transponder previstos na regulamentacdo aeronautica.

CTA Voar em espaco aéreo controlado

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para voar dentro de um espaco
aéreo controlado.

2. Elementos de competéncia

CTA.1 - Voar a aeronave em espaco aéreo controlado

a) seguir as regras previstas para ingressar em espaco aéreo controlado, incluindo antecedéncia
minima para submissdo de plano de voo (em solo ou AFIL), informagdes que devem constar
do plano de voo apresentado e observar o limite das autorizagdes fornecidas;

b) cotejar as autorizacdes fornecidas pelo ATC e saber, durante os dialogos, qual tipo de
informacdo o ATC deve fornecer e qual tipo de informacdo o ATC espera que o piloto forneca;

c) conhecer e observar os limites laterais e verticais da area de controle;

d) quando operando em uma aerovia, manter-se dentro das tolerancias de desvio em relacdo ao
seu eixo;

e) solicitar ao ATC que repita quaisquer informagdes quando o piloto estiver em divida ou
acreditar que possa existir duvida por parte do ATC;

f) informar o ATC assim que possivel caso ndo consiga manter-se na rota ou nivel autorizado
em virtude de formacBes meteorolégicas adversas;
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g) seguir as regras para solicitar e obter mudancas de nivel de voo;

h) seguir os procedimentos de saida, subida, transi¢do para cruzeiro, mudanca de nivel, descida
e aproximacao;

i) manter a separagdo regulamentar com outros trafegos VFR ou IFR;

J) realizar os procedimentos adequados em caso de falha de comunicagdes;
k) realizar os procedimentos adequados em caso de emergéncia;

I) operar sob vetoracéo radar;

m) observar o limite da autorizacdo na vetoracdo radar e reassumir a navegacao propria caso nao
receba novas instrucdes ao atingir esse limite;

n) conhecer e utilizar os cédigos transponder apropriados as situacdes de interferéncia ilicita,
emergéncia e falha de comunicacdes.

3. Observacdes- N/A

4. Conhecimento prévio requerido

a) interpretacdo de NOTAM
b) fraseologia padrdo para operagdo em espaco aereo controlado;
c) procedimentos em caso de falha de comunicagdes em espaco aéreo controlado;

d) cddigos de transponder previstos na regulamentacao aeronautica.

OGA Voar em espaco aéreo ndo controlado

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e 0 conhecimento necessarios para voar dentro de um espaco
aéreo ndo controlado.

2. Elementos de competéncia

OGA.1 - Voar a aeronave em espaco aéreo ndo controlado
a) manter a separacao regulamentar com trafegos VFR e IFR;
b) quando a aeronave possuir um radio aeronautico:
i. monitorar as frequéncias apropriadas;
ii. realizar as coordenagdes adequadas;

iii. obter informacdes relevantes dos 6rgdos ATS disponiveis e de outras aeronaves;
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iv. utilizar as informacdes obtidas para manter a separacgdo de trdfego adequada;
v. conhecer e realizar os procedimentos em caso de falha de comunicaces.
d) com o auxilio de uma carta aeronautica:

i. identificar aerédromos presentes em sua rota e evitar conflitos com seu circuito de
trafego ou area de protecdo designada (ATZ);

ii. identificar os limites laterais e verticais dos espacOes aéreos controlados e manter-se
fora de tais espacos;

iii. identificar os limites laterais e verticais dos espacos aéreos condicionados e manter-
se fora de tais espacos ou coordenar seu ingresso com os 0rgaos ATS;

e) realizar os procedimentos adequados em caso de emergéncia;

f) conhecer e utilizar os codigos transponder apropriados as situacdes de interferéncia ilicita,
emergeéncia e falha de comunicagoes.

3. Observacoes — N/A

4. Conhecimento prévio reqguerido

a) espaco aéreo classe G.

x 107/187
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1. PILOTAGEM DA AERONAVE

111.1 CATEGORIA AVIAO

Al Acionar e taxiar o aviao

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios operar um aviao no solo.

2. Elementos de competéncia

Al.1 - Partida e corte do motor
a) realizar a partida do motor e os procedimentos de checklist apds a partida;
b) realizar o corte do motor e os procedimentos de checklist apds o corte;
c) lidar adequadamente com falhas durante a partida e o corte do motor;

d) verificar adequadamente se o local escolhido para partida e corte do motor € adequado e ndo
causa danos a hélice, a aeronave ou a terceiros.

Al.2 — Taxiar o avido
a) utilizar as cartas do aerédromo (se houver) para realizar o taxi;

b) seguir as sinalizagdes visuais, as regras de direito de passagem, as orientagcdes do ATC e do
sinaleiro, conforme aplicavel,

c) realizar as verificacOes apropriadas durante o t&xi, conforme previsto no manual da aeronave,
incluindo:

i. freios e controle direcional;
ii. leitura e funcionamento dos instrumentos;
iii. ajuste de altimetro.
d) manter velocidade e trajetéria de taxi seguras;
e) manter separacdo segura de outras aeronaves, veiculos, pessoas e demais obstaculos;
f) manter a aeronave na centerline;
g) evitar que a aeronave ou 0 sopro do motor cause danos a pessoas, aeronaves ou objetos;
h) aplicar técnicas de correcdo de vento apropriadas;

i) gerenciar o motor adequadamente durante o taxi.
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3. Observactes

a) condicOes adversas a partida e taxi tais como superficie inadequada, vento, trafego de pessoas
e aeronaves, etc., devem fazer parte da verificacdo e podem ser simuladas pelo examinador.

4. Conhecimento prévio requerido

a) sistemas da aeronave;

b) diferencas de funcionamento e procedimento entre motores aspirados e injetados;
c) formagéo de gelo no carburador;

d) causas e consequéncias da vaporizacdo do combustivel;

e) desempenho da aeronave e do motor, bem como a influéncia das condi¢des de temperatura e
meteorologia;

f) realizacdo dos célculos de peso e balanceamento da aeronave;

g) efeitos da hélice e rotor das aeronaves outras aeronaves proximas;

h) significado da sinaliza¢6es do aerédromo e das orienta¢cfes transmitidas pelos sinaleiros;
i) cuidados com a hélice;

J) checklists da aeronave;

k) acOes a serem tomadas em caso de falha de freio ou falha direcional durante o taxi;

I) ROTAER e cartas do aerédromo.

A2 Decolar o avido

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios realizar os cheques antes da
decolagem, decolar a aeronave em condigdes de vento de proa e través, e realizar os cheques apés a
decolagem.

2. Elementos de competéncia

A2.1 - Realizar os procedimentos antes da decolagem

a) identificar corretamente as velocidades relevantes para decolagem e subida, a configuracéo
da aeronave e os procedimentos de emergéncia previstos, para vento calmo e vento de través;

b) possuir um plano de acéo pré-definido para situagcdes de emergéncia;

c) identificar corretamente a dire¢do do vento e 0s procedimentos necessarios para compensa-lo
durante a decolagem;
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d)

€)

A2.2 -

9)

h)

)

A2.3-

d)

realizar todos os cheques previstos para antes da decolagem e para o alinhamento da aeronave
na pista;

garantir, antes de ingressar na pista, que esta se encontra livre de obstaculos e que ndo ha
nenhum trafego conflitante na aproximacéo para pouso ou iniciando a decolagem;

alinhar a aeronave corretamente com a linha central da pista.
Decolar o avido

aplicar os comandos corretamente para manter a aeronave alinhada com a linha central da
pista antes e durante a corrida de decolagem;

ajustar a poténcia adequada para decolagem;

monitorar durante a corrida os instrumentos da aeronave para garantir que todos os parametros
previstos para a decolagem sejam atingidos;

na velocidade de rotacdo prevista, aplicar os comandos para cabrar a aeronave e manter a
atitude necessaria para um desempenho de subida adequado;

aplicar os comandos de maneira suave e coordenada para manter a aeronave na trajetria de
subida prevista;

compensar a aeronave adequadamente;

conforme aplicavel, recolher trem de pouso, flapes e realizar os demais cheques apds a
decolagem previstos;

manter a trajetdria de voo alinhada com o prolongamento da linha central da pista;

seguir os procedimentos de abatimento de ruido e tomar medidas para evitar a esteira de
turbuléncia (wake turbulence);

identificar quaisquer anormalidades durante a decolagem e, caso necessario, tomar as medidas
necessarias para abortar a decolagem (anormalidade pode ser simulada pelo examinador).

Decolar com vento de través

decolar o avido com presenca de vento de través, realizando todas as correcdes necessarias
com 0s comandos para que a aeronave mantenha a corrida e a trajetdria de subida alinhadas
com a linha central da pista.

Realizar os procedimentos apds a decolagem

realizar o checklist apds a decolagem;

manter a subida dentro dos padrées de velocidade, atitude e rumo pré-estabelecidos;
seguir o procedimento de saida previsto;

manter separacdo segura em relacdo aos demais trafegos.
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A2.5 - Realizar uma decolagem curta

a) calcular a distancia de decolagem prevista a partir dos dados disponiveis no manual da
aeronave;

b) realizar uma decolagem com corrida de pista reduzida em relacdo a decolagem normal;

c) subir mantendo a velocidade que proporcione o melhor angulo de subida, de modo a livrar a
aeronave de eventuais obstaculos;

d) apds garantida a ultrapassagem dos obstaculos, recuperar a atitude e velocidade normais de
subida.

3. Observacoes

a) condicOes de vento de través e/ou meteorologia desfavoravel podem ser simuladas pelo
examinador, solicitando ao candidato que indique quais os procedimentos adotaria para
realizar a decolagem naquelas condicGes;

b) ndo devem ser realizadas operacdes em condicBes de vento que extrapolem os limites
previstos no manual da aeronave.

4. Conhecimento prévio reqguerido

a) obter ou calcular os vetores componentes do vento observado, de modo a identificar os
componentes de través e proa/cauda;

b) fatores que afetam o desempenho da aeronave durante a decolagem;
c) interpretar a velocidade e direcdo indicadas pela biruta;

d) calcular adistancia de decolagem requerida, de acordo com as férmulas ou gréaficos fornecidos
no manual da aeronave;

e) leitura e interpretacdo de cartas de aer6dromo;

f) leitura e interpretacdo de cartas aeronauticas que indiquem a topografia local, de modo a
selecionar previamente os melhores locais para pouso em caso de emergéncia,;

A3 Controlar o avido em voo normal

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para realizar manobras normais
de voo em um avido.

2. Elementos de competéncia

A3.1 — Manter voo em subida

a) operar e monitorar todos os sistemas da aeronave em voo de subida;
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b)

c)
d)

A3.3 -

b)

manter o altimetro corretamente ajustado;
identificar e evitar conflitos com o terreno e trafego;

executar as manobras a seguir dentro dos pardmetros constantes do Apéndice C desta IS,
aplicando os comandos com suavidade e mantendo a aeronave corretamente configurada e
compensada:

i. subida normal,
ii. subida com melhor angulo;
iii. subida com melhor razdo.
antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo reto e nivelado na altitude desejada.
Manter voo reto e nivelado
operar e monitorar todos os sistemas da aeronave em voo nivelado;
manter o altimetro corretamente ajustado;
identificar e evitar conflitos com o terreno e trafego;

executar as manobras a seguir dentro dos parametros constantes do Apéndice C desta IS,
aplicando os comandos com suavidade e mantendo a aeronave corretamente configurada e
compensada:

i. voo de cruzeiro normal;
ii. voo de cruzeiro em regime de alta poténcia;
iii. aceleracdo e desaceleracdo da aeronave;
iv. voo de cruzeiro em regime de maior alcance;
V. Voo de cruzeiro em regime de maior autonomia;
vi. voo com flapes aplicados.
Manter voo em descida
operar e monitorar todos os sistemas da aeronave em voo de descida;

executar as manobras a seguir dentro dos parametros constantes do Apéndice C desta IS,
aplicando os comandos com suavidade e mantendo a aeronave corretamente configurada e
compensada:

i. descida em planeio;
ii. descida com poténcia;

iii. descida em configuracdo para pouso (flapes e trem de pouso aplicados).
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c) antecipar o inicio do nivelamento para atingir o voo reto e nivelado na altitude desejada.
A3.4 — Realizar curvas
a) operar e monitorar todos os sistemas da aeronave durante curvas;

b) executar as manobras a seguir dentro dos parametros constantes do Apéndice C desta IS,
aplicando os comandos com suavidade e mantendo a aeronave corretamente configurada e
compensada:

I. curvas niveladas;

Ii. curvas ascendentes;

iii. curvas descendentes;

iv. curvas descendentes em planeio.

c) completar curvas aproando corretamente uma determinada proa magnética ou referéncia
geogréfica;

d) curvar a aeronave em angulos de inclinacao variados;

e) manobrar a aeronave sobre referéncias no solo para realizar um tragado pré-especificado.
A3.5 — Controlar a aeronave em voo lento

a) realizar os cheques de area necessarios para o inicio da manobra;

b) operar e monitorar todos os sistemas da aeronave durante voo lento;

C) exceto para avides multimotores, executar as manobras a seguir dentro dos parametros
constantes do Apéndice C desta IS, aplicando os comandos com suavidade e mantendo a
aeronave corretamente configurada e compensada:

i. voo na velocidade de aproximacdo minima com flapes retraidos;
ii. voo na velocidade de aproximacdo minima com flapes e trem de pouso estendidos.

d) exceto para avides multimotores, reconhecer os sinais auditivos e visuais de estol e recuperar
0 avido para a condicdo de voo normal;

e) reconhecer e reagir corretamente as alteragdes na efetividade dos comandos decorrentes do
Voo lento;

f) aplicar poténcia plena para transicionar da condi¢do de voo lento para a condicdo de voo
normal (acelerando para, no minimo, 1.5 Vs) sem perda de altitude.

A3.6 — Realizar circuitos de trafego e aproximacoes

a) operar e monitorar todos os sistemas da aeronave durante o circuito;
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b) seguindo o procedimento de trafego local, realizar com seguranga um circuito de trafego
completo e executar as manobras a seguir dentro dos parametros constantes do Apéndice C
desta IS, aplicando os comandos com suavidade e mantendo a aeronave corretamente
configurada e compensada:

i. estabelecer e manter as pernas contra o vento e de través;

ii. estabelecer e manter a perna do vento paralela a pista e com um afastamento constante
em relacgéo a esta;

iii. estabelecer e manter a perna base a 90° da pista e com um afastamento constante em
relacdo a esta.

c) realizar os cheques necessarios durante o circuito para preparar a aeronave para 0 pouso;
d) realizar as seguintes manobras para conduzir a aeronave para 0 pouso:

i. identificar o ponto do circuito mais adequado para iniciar uma trajetdria de descida
constante, levando em conta eventuais prolongamentos requeridos para evitar conflitos
de tréfego;

ii. identificar corretamente a pista a ser utilizada para pouso e alinhar a trajetoria final da
aeronave para 0 pouso;

iii. estar com a aeronave configurada para pouso e estabilizada ao atingir 500ft AGL;
iv. identificar e manter um ponto de visada na pista para 0 pouso;

v. manter uma velocidade de aproximacao ndo inferior a 1.3Vs até o arredondamento para
0 pouso;

vi. identificar as condigdes de vento presentes e corrigir adequadamente seus efeitos sobre
a aeronave;

vii. conceder margem de seguranca na velocidade de aproximacdo como precaucdo em
caso de rajadas ou tesouras de vento.

e) manter a separa¢cdo com as demais aeronaves no circuito e na pista.

3. Observacoes

a) condicbes de vento de traves e/ou meteorologia desfavoravel podem ser simuladas pelo
examinador, solicitando ao candidato que indique quais os procedimentos adotaria para
realizar a aproximag&o naquelas condicdes;

4. Conhecimento prévio requerido

a) efeitos primarios dos comandos de voo;
b) efeitos secundarios dos comandos de voo;

c) funcionamento e caracteristicas dos dispositivos de alerta de estol,;
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d) sistemas da aeronave;

e) desempenho da aeronave;

f) peso e balanceamento da aeronave;

g) perigos potenciais na realizacdo de cada manobra;

h) leitura e interpretacdo a bussola magnética, bem como procedimentos para reconhecer 0s
efeitos adversos das curvas na indicacdo da bussola;

i) relacdo entre &ngulo de curva, fator de carga e velocidade de estol;
J) relacéo entre o arrasto induzido e 0 voo em baixas velocidades;

k) perigos associados com a presenca de turbuléncias;

I) cuidados com o motor durante subidas ou descidas prolongadas;
m) conteddos do manual da aeronave;

n) minimos regulamentares que caracterizam a condi¢cdo VMC,;

0) regras de voo VFR diurnas;

p) procedimentos para operagdo em circuito de trafego e area local;

q) secdes relevantes do ROTAER e do AIP Brasil.

A4 Pousar o0 avido

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para pousar um aviao.

2. Elementos de competéncia

A4.1 — Pousar o avido
a) identificar e manter um ponto de visada na pista para 0 pouso;
b) transicionar entre a aproximacéo final e o toque de maneira controlada e suave, incluindo:
i. controlar a flutuacdo durante o arredondamento (flare);

ii. tocar a pista a uma razdo de descida controlada e suave, dentro dos limites de tolerancia
do Apéndice C em relacdo ao ponto de toque designado;

iii. controlar a aeronave de modo a evitar um “pouso quicado” (bounced landing);

iv. tocar dentro dos limites de tolerancia do Apéndice C em relacdo a linha central da
pista.
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C) garantir separacdo com outras aeronaves no solo;
d) apds o toque, manter o controle da aeronave e, caso necessario, a correcao do vento;

e) utilizar os dispositivos de frenagem disponiveis corretamente, de modo a garantir a parada da
aeronave no espaco disponivel;

f) completar o checklist apds o pouso.
A4.2 — Pousar o avidao com vento de través

a) identificar a direcdo e intensidade do vento e aplicar a correcdo necessaria para manter a
aeronave em uma trajetoria estavel;

b) configurar a aeronave para 0 pouso com vento de traves;

c) controlar a aeronave na transicdo entre a aproximacao final e o toque de modo a realizar o
toque com suavidade e dentro dos limites de tolerancia do Apéndice C em relacdo a linha
central da pista.

A4.3 — Realizar uma aproximacao perdida

a) reconhecer as condi¢cbes em que uma aproximacgdo deve ser descontinuada, tais como
aeronave ndo estabilizada, rampa inadequada sem possibilidade de recuperacao segura, etc.;

b) tomar a decisédo de iniciar uma aproximacéo perdida somente caso seja seguro fazé-lo;

c) iniciar a aproximacdo perdida com suavidade e mantendo o total controle da aeronave,
incluindo os seguintes procedimentos:

i. selecionar poténcia, atitude e configuracéo corretas;

ii. estar atento e evitar quaisquer obstaculos no terreno;

iii. considerar os efeitos do vento na trajetoria de arremetida;

iv. evitar conflito com trafego local e com as respectivas esteiras de turbuléncia.
A4.4 — Realizar uma arremetida apés o toque (TGL)

a) identificar quando €é seguro iniciar uma aproximacdo perdida apds o toque, considerando a
configuracdo da aeronave, a pista disponivel e as indicagdes dos instrumentos;

b) iniciar a arremetida com suavidade e mantendo o controle da aeronave e o alinhamento com
a pista, incluindo os seguintes procedimentos:

i. selecionar poténcia, atitude e configuracdo corretas;
ii. estar atento e evitar quaisquer obstaculos no terreno;

iii. considerar os efeitos do vento na trajetoria de arremetida;
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iv. evitar conflito com trafego local e com as respectivas esteiras de turbuléncia.
A4.5 — Realizar um pouso curto

a) pousar o0 avido em um ponto determinado da pista (dentro das tolerancias do Apéndice C) na
velocidade minima prevista no manual da aeronave;

b) controlar a flutuagdo durante o arredondamento (flare);

c) controlar a acronave de modo a evitar um “pouso quicado” (bounced landing);
d) manter o controle direcional apds o pouso;

e) aplicar a frenagem méaxima possivel sem causar a derrapagem dos pneus;

f) parar a aeronave dentro da distancia disponivel.

3. Observacoes

a) condicbes de vento de través e/ou meteorologia desfavoravel podem ser simuladas pelo
examinador, solicitando ao candidato que indique quais os procedimentos adotaria para
realizar o pouso naquelas condicdes;

b) as seguintes configuragdes para pouso podem ser solicitadas pelo examinador:
i. normal,
ii. sem flapes;
iii. em planeio.

c) ndo devem ser realizadas operacdes em condicdes de vento que extrapolem os limites
previstos no manual da aeronave.

4. Conhecimento prévio requerido

a) sistemas da aeronave;

b) desempenho da aeronave;

c) limitacGes da aeronave;

d) peso e balanceamento da aeronave;

e) opcOes disponiveis para o piloto quando as condi¢cBes de meteorologia ou pista ndo sdo
favoraveis para o pouso;

f) causas de perda de controle durante o pouso;
g) contetdos do manual da aeronave;

h) minimos regulamentares que caracterizam a condi¢cdo VMC,;
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1) regras de voo VFR diurnas;
J) tipos e efeitos de sopros do motor (propeller wash, rotor wash e jet blast);

k) secdes relevantes do ROTAER e do AIP Brasil.

A5 Manobras avancadas em aviao

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para realizar manobras de voo
avancadas com um avido.

2. Elementos de competéncia

Ab5.1 — Recuperar-se de um estol
a) realizar cheques de area antes do estol;
b) reconhecer os indicios e os efeitos do estol;
c) realizar de maneira controlada e suave as seguintes manobras:
i. aproximacdo de estol (pré-estol);
Ii. exceto para aeronaves multimotores, estol com poténcia aplicada;
iii. estol sem poténcia;
iv. estol nas seguintes condi¢es:
(A) voo nivelado;
(B) voo ascendente;
(C) voo descendente;
(D) aeronave configurada para pouso;
(E) exceto para aeronaves multimotoras, aeronave em curva.
d) recuperar a aeronave do estol, por meio dos seguintes procedimentos:
i. reduzir o angulo de ataque;

ii. utilizar a poténcia e altitude disponiveis, conforme necessario, para aumentar a
velocidade da aeronave; e

iii. reestabelecer o voo nivelado.

iv. O critério ndo deve focar na perda excessiva de altitude, e sim no emprego correto da
técnica de recuperacéo.
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e) recuperar a aeronave do estol com pane de motor simulada (somente em aeronaves
monomotoras).

Ab5.2 — Recuperar-se de um inicio de parafuso
Este elemento sé se aplica a avides monomotores.
a) realizar cheques de area antes do parafuso;
b) reconhecer a condicédo de inicio de parafuso;
C) recuperar a aeronave de um inicio de parafuso nas seguintes condi¢oes:
i. voo nivelado;
ii. voo ascendente;
iii. aeronave em curva;
Ab5.3 — Realizar curva de grande inclinagéo
a) realizar cheques de area antes da curva;

b) realizar curva de grande inclinagdo nivelada, mantendo um angulo constante determinado pelo
examinador, finalizada em uma proa magnética ou referéncia visual determinada, dentro dos
limites de variacdo do Apéndice C desta IS;

c) respeitar, durante as curvas, todos os limites operacionais da aeronave.
Ab5.4 — Glissar a aeronave
a) realizar glissada frontal:

i. de modo a obter razdo de descida acentuada, enquanto mantém constantes o0 rumo e a
velocidade aerodindmica; e

ii. controlando a razdo de descida através da coordenacdo entre ailerons e pedal.
b) realizar glissada lateral para alinhar a aeronave com uma referéncia determinada.
C) recuperar a aeronave da glissada com suavidade.

3. Observacoes — N/A

4. Conhecimento prévio requerido

a) circunstancias operacionais que requerem o uso da glissada;

b) consideracGes aerodindmicas relacionadas a voo lento, glissada, estois, parafusos, curvas de
grande inclinacdo e atitudes anormais da aeronave, incluindo:
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i. indicios do estol e comportamento da aeronave durante o estol e sua recuperacao;
ii. relacdo entre angulo de ataque e estol;

iii. efeitos do peso, forca g e angulo de ataque;

iv. perigos do voo nédo coordenado;

v. importancia de se reduzir o angulo de ataque para recuperar a aeronave do estol;
vi. uso dos comandos de voo durante o estol;

vii. consideracdes quanto ao estado energético total da aeronave (trocas entre velocidade
e altura);

viii. como converter velocidade em altura;

iIX. como converter altura em velocidade;

X. limites estruturais de forca g;

xi. causas do aumento da velocidade de estol durante curvas;

xii. efeitos das manobras nos sistemas de combustivel, flapes, sistemas giroscopicos e
pitot.

c) contetidos do manual de voo da aeronave

A6 Gerenciamento de situacdes anormais

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para avaliar uma situacdo
anormal, reconfigurar a aeronave apropriadamente e executar as manobras necessarias para obter
um resultado seguro.

2. Elementos de competéncia

A6.1 — Gerenciar falha de motor na decolagem
a) identificar corretamente uma falha de motor apds a decolagem;
b) tomar medidas para manter o controle do avido com maxima prioridade;
c) manter o controle do aviao;
d) realizar as agcGes de memoria previstas no manual da aeronave;

e) realizar as demais acdes de emergéncia previstas no manual da aeronave, tanto quanto o tempo
permitir;

f) manobrar o avido para atingir o reultado mais seguro possivel;
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9)
h)

A6.2 -

a)
b)
c)
d)

e)
f)

9)
h)

AB6.3 -

a)

A6.4 -

a)

orientar 0s passageiros a ajustar os cintos de seguranca e adotar a posi¢éo de impacto;
informar intencdes ao ATS e as demais aeronaves, se 0 tempo permitir.

Gerenciar falha de motor na area do circuito

identificar corretamente uma falha de motor durante o voo;

tomar medidas para manter o controle o avido com méaxima prioridade;

realizar as acGes de memdria previstas no manual da aeronave;

selecionar uma area de pouso adequado dentro da distancia de planagem, no aerédromo ou
em outro lugar;

se 0 motor ndo puder ser reiniciado, executar procedimentos prepracao para 0 pouso;
informar intencdes ao ATS, se 0 tempo permitir;
orientar 0s passageiros a ajustar os cintos de seguranca e adotar a posi¢do de impacto;
pousar o avido garantindo o resultado mais seguro possivel.
Realizar um pouso forcado
em uma simulacdo de pane total de motor, realizar os seguintes itens:

i. identificar corretamente a situacdo de pane total de motor;

ii. realizar as acfes de memoria previstas no manual da aeronave;

iii. formular e descrever um plano de acdo, incluindo a selecdo da area de pouso mais
adequada;

iv. estabelecer trajetoria de planeio ideal para posicionar o avido para 0 pouso na area de
pouso selecionada;

V. executar demais procedimentos de emergéncia, conforme o tempo permitir;
vi. informar inten¢des ao ATS, se 0 tempo permitir;
Vii. orientar 0s passageiros a ajustar os cintos de seguranca e adotar a posi¢ao de impacto;
viii. pousar o avido garantindo o resultado mais seguro possivel.
Realizar um pouso de precaucao fora de aerédromo

em uma simulacdo de situacdo técnica ou meteoroldgica em que seja recomendavel realizar
um pouso fora de aerédromo, realizar os seguintes itens:

i. avaliar as circunstancias de voo e tomar uma decisdo apropriada sobre a necessidade de
realizar um pouso de precaucgéo fora de aerédromo;
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ii. pesquisar a &rea para identificar um local de pouso de precaucao adequado;

iii. selecionar area de pouso, realizar uma inspecdo visual de suas condi¢cdes e avaliar a
sua aptidéo para o pouso, tendo em conta:

(A) areas de aproximacao e pouso livres de obstaculos;
(B) comprimento e largura da area de pouso adequados para o tipo de aviao;
(C) superficie da area de pouso adequada para o tipo de avido e livre de obstaculos.
iv. manter a orientacéo e contato visual com a area de pouso;
v. informar inten¢des ao ATS, se o0 tempo permitir;
Vi. orientar 0s passageiros a ajustar os cintos de seguranca e adotar a posi¢do de impacto.
A6.5 — Gerenciar outras situacfes anormais

a) identificar corretamente a situacdo anormal e manter o controle seguro do avido em todos 0s
momentos;

b) administrar situacbes anormais e de emergéncia em conformidade com os procedimentos
previstos no manual da aeronave e 0s requisitos regulamentares;

c) identificar e conduzir voo com uma indicacdo de velocidade ndo confiavel (unreliable
airspeed);

d) identificar corretamente quando é necessaria uma evacuacdo de emergéncia do avido;
e) executar uma evacuacdo de emergéncia simulada do aviao;
f) informar intencbes ao ATS, se 0 tempo permitir.

A6.6 — Recuperar a aeronave de atitudes anormais com referéncias visuais

a) identificar condi¢do de aeronave de nariz excessivamente cabrado ou picado, e/ou &ngulo de
curva excessivo;

b) recuperar a aeronave da atitude anormal,

c) manter a aeronave dentro dos limites estruturais de velocidade e carga g durante a
recuperagao.

3. Observacoes

a) as manobras que implicam em pouso fora de aerédromo devem ser descontinuadas assim que
0 examinador considere ser capaz de avaliar se 0 candidato reagiu corretamente a situacao de
pane e se a aeronave chegaria ou ndo ao local de pouso previsto.

4. Conhecimento prévio requerido
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a) cenarios e procedimentos para a perda de poténcia parcial e completa falha de motor;
b) cenérios e procedimentos de pouso forcado;

c) falhas que requerem um pouso de precaucao;

d) julgamento dos perfis de descida da aeronave em varias configuragoes;

e) priorizagdo das atividades durante emergéncias e situagbes anormais;

f) amaragem;

g) identificacdo de areas adequadas para pousos forcados e desembarques de precaucao;
h) consideracGes de seguranca para a pratica de emergéncias e operagdes anormais;

i) desempenho da aeronave em planeio (em linha reta e em curva);

J) riscos de glissar a aeronave a baixa altura;

k) causas e efeitos de perda parcial de poténcia do motor, perfis e configuracdes de voo 6timas
para situacdo de poténcia parcial;

I) conteudo do manual de voo e manual de operacédo do piloto;
m) controle e gerenciamento de passageiros;

n) perigos mais comuns para 0 Voo a baixa altitude.

AME Operar um avidao multimotor

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para pilotar com seguranga um
avido multimotor em condigdes normais e anormais.

2. Elementos de competéncia

AME.1 - Operar os motores

a) dar partida nos motores de acordo com o0s procedimentos previstos no manual da aeronave e
respeitando as limitagdes dos motores;

b) utilizar poténcia assimétrica para auxiliar a realizacdo do taxi;
c) verificar antes da decolagem os sistemas de motor e instrumentacao.
AME.2 - Gerenciar falhas no solo

a) gerenciar falhas nos motores e sistemas da aeronave em solo de acordo com os procedimentos
previstos no manual da aeronave.
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AME.3 - Gerenciar falha de motor na decolagem

a)

b)
c)

gerenciar falha de motor na decolagem de acordo com os procedimentos previstos no manual
da aeronave e mantendo a trajetoria de voo dentro das tolerancias especificadas no Apéndice
C desta IS;

configurar e voar o aviédo para alcancar o melhor desempenho para 0 voo monomotor;

replanejar o voo e tomar medidas para pousar de imediato ou prosseguir para a alternativa;

AME 4 - Gerenciar falha de motor em rota

a)

b)
c)

gerenciar falha de motor em rota de acordo com os procedimentos previstos no manual da
aeronave e mantendo a trajetoria de voo dentro das tolerancias especificadas no Apéndice C
desta IS;

configurar e voar o avido para alcancar o melhor desempenho para 0 voo monomotor;

replanejar o voo e tomar medidas para pousar de imediato ou prosseguir para a alternativa;

AME.5 — Abortar uma decolagem

a)

b)

e)

abortar a decolagem em um ponto que permita 0 avido ser parado na pista restante ou na
stopway;

reduzir a poténcia de forma eficaz e célere;

aplicar, conforme disponivel e seguindo o previsto no manual da aeronave, spoilers, passo
reverso, reversores, freios e outros dispositivos de arrasto e de frenagem;

manter controle do avido e conduzi-lo a uma parada completa;

realizar os checklists de falha de motor.

AME.6 — Gerenciar uma falha de motor durante a fase de aproximacao e pouso

a)

b)

f)

manter o controle da trajetéria de voo do avido dentro das tolerancias especificadas no
Apéndice C desta IS;

definir uma altura de deciséo para pousar ou iniciar a aproximacéo perdida;

tomar a decisdo de continuar ou abortar aproximagdo e pouso de uma forma segura e em
tempo util;

informar o ATS, se houver tempo habil;

estabelecer a configuracdo de pouso adequada para a pista ou area de pouso e para as
condi¢bes meteoroldgicas vigentes, e dosar a poténcia do motor remanescente conforme
necessario;

manter a aproximacao estabilizada e a velocidade de aproximac&o final dentro da tolerancia
prevista no Apéndice C desta IS;
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g) realizar uma transicdo suave e controlada da aproximacéo final para o pouso;

h) manter o eixo no toque e na rolagem apos o pouso dentro de tolerancias previstas no Apéndice
C desta IS;

i) aplicar, conforme disponivel e seguindo o previsto no manual da aeronave, spoilers, passo
reverso, reversores, freios e outros dispositivos de arrasto e de frenagem.

AME.7 — Realizar uma aproximacao perdida com falha de motor
a) gerenciar uma falha de motor antes ou durante um procedimento de aproximacao perdida;
b) manter o controle do avido dentro dos limites do Apéndice C desta IS;

C) nao iniciar a aproximacdo perdida se a aeronave se encontrar abaixo da altura de decisédo
definida para o pouso.

3. Observacoes — N/A

4. Conhecimento prévio reqguerido

a) limitacGes de velocidade, incluindo: VNO, VA, VX e VY, VNE, VFE, VLO, VLE, maxima
de vento de través, a velocidade de penetracdo em turbuléncia e carga g maxima;

b) velocidades de emergéncia, incluindo: VMCA, VS, VYSE, velocidade de aproximagao
monomotora, velocidade para descida de emergéncia e velocidade de melhor planeio;

c) procedimentos de emergéncia para: falha de motor apds a decolagem, fogo motor no solo,
pane do motor em voo, pane no sistema de turboalimentacdo (se aplicavel) e overspeed da
hélice ou da turbina;

d) riscos do voo monomotor abaixo da VMCA;
e) configuracdes de poténcia, velocidade voo e configuracdo para 0 voo monomotor;

f) métodos para se recuperar o controle de um avido com um motor em pane que esteja voando
a uma velocidade inferior a VMCA;

g) condi¢des que aumentam a V1 (se indicado no manual da aeronave);

h) desempenho do avido durante o voo assimétrico;

i) marcac6es no indicador de velocidade relevantes as operacdes com falha de motor;
J) decolagens e pousos normais e com vento de través, técnicas de correcdo do vento;

k) técnica e procedimentos usados durante uma falha de motor na decolagem, velocidades de
referéncia apropriadas e acdes exigidas do piloto;

I) técnicas e procedimentos para a interrupcao de uma decolagem ap6s uma falha do motor ou
sistema(s), incluindo os fatores de seguranca relacionados;
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m) técnica e procedimentos utilizados para conduzir uma arremetida monomotor, velocidades de
referéncia apropriadas, e acGes requeridas do piloto;

n) outros itens anormais ou de emergéncia constantes do manual da aeronave.

TR-AVI Habilitacdo de tipo — aviao

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para pilotar com seguranga um
avido que requeira uma habilitacdo de tipo.

2. Elementos de competéncia

TR-AVI.1 — Realizar inspe¢ao pré-voo
a) completar a inspe¢do pré-voo corretamente;
b) comunicar-se eficazmente com a equipe de apoio em terra;
c) garantir que todos os dispositivos de travamento, cal¢os e capotas foram removidos;
d) inicializar e verificar a integridade dos sistemas da aeronave.
TR-AVI.2 — Extrair dados de desempenho pré-voo
a) obter/calcular os dados de peso e balanceamento e desempenho da aeronave corretamente;

b) ajustar corretamente os instrumentos e sistemas, e, caso aplicavel, alimentar os dados de
desempenho e rota nos sistemas.

TR-AVI.3 - Solicitar autorizacédo do ATC
a) obter e interpretar as autorizagdes pertinentes do ATC para o inicio do voo.
TR-AV1.4 — Dar partida nos motores
a) dar partida nos motores conforme procedimentos previstos no manual da aeronave;
b) gerenciar ocorréncias na partida de acordo com o previsto no manual da aeronave.
TR-AVL.5 — Taxiar a aeronave
a) requerer autorizacdo do ATC ou realizar coordenacdo de trafego para iniciar o taxi;
b) manter o controle da aeronave durante o taxiamento;

c) dividir a atencdo apropriadamente entre dentro e fora da cabine, para garantir que o controle
da aeronave é mantido enquanto os procedimentos de verificacdo internos séo realizados;

d) realizar a verificagdo dos instrumentos, comandos de voo e do motor em uma area adequada
(evitando conflitos de trafego e outros perigos);
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e) interpretar e cumprir as marcacoes e sinalizagdes do aer6dromo e as instrucées dos sinaleiros
(se houver);

f) ajustar a velocidade de t&xi para corresponder ao tipo de aeronave, as condi¢des da superficie,
ao trafego presente e a manutencdo do controle direcional; evitar riscos de colisdo com o
pessoal de solo, animais, obstaculos ou outras aeronaves;

g) aplicar os controles direcionais, poténcia e freios para manter a aeronave na linha central da
taxiway, bem como compensar os desvios causados pelas condi¢des de vento e da superficie.

TR-AVI.6 — Realizar os cheques antes da decolagem

a) realizar todos os checklists prévios a decolagem e confirmar se todos os sistemas estdo dentro
da faixa de operacdo normal;

b) realizar o briefing de decolagem descrevendo os procedimentos normais e de emergéncia
previstos, que garantam o resultado mais seguro possivel;

c) confirmar, antes de entrar na pista, que a aeronave esta ingressando na pista correta e
utilizando a taxiway apropriada (conforme autorizacdo ATC ou coordena¢do com o trafego);

d) assegurar-se que a pista e a aproximacao final estdo livres de trafegos conflitantes.
TR-AVI.7 — Realizar uma decolagem

a) aplicar corretamente velocidades, configuracdes e procedimentos normais e de emergéncia
para decolagens normais e com vento de través;

b) verificar e aplicar corretamente a corre¢cdo para 0 componente de vento existente;
c) manter a aeronave alinhada com a linha central da pista;
d) ajustar os controles do grupo motopropulsor corretamente;

e) monitorar durante a decolagem os controles, configuracdes e instrumentos do grupo
motopropulsor para garantir que todos os parametros pré-determinados sdo mantidos;

f) estabelecer apds a rotacdo a atitude correta para atingir o desempenho de subida desejado;

g) executar e verificar as retracdes de trem de pouso, flapes, ajuste de poténcia e outros ajustes
de configuracéo previstos nas altitudes e/ou velocidades previstas;

h) seguir os procedimentos para abatimento de ruido e para evitar esteira de turbuléncia, caso
aplicavel;

i) realizar o checklist pds-decolagem.
TR-AVI1.8 — Gerenciar incidentes, mau funcionamento ou falha durante a decolagem
a) gerenciar apropriadamente incidentes, mau funcionamentos ou falhas durante a decolagem.

TR-AVI1.9 — Operar a aeronave em voo normal
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a) operar a aeronave em perfis de voo normais.
TR-AVI1.10 — Gerenciar falhas de motor parciais e completas em voo
a) manter o controle da aeronave, dentro das tolerancias especificadas no Apéndice C desta IS;
b) identificar corretamente a pane e buscar a identificar sua causa;
c) identificar a melhor localidade para realizar um pouso de precaucao.
TR-AVI.11 — Reacionar 0 motor em voo

a) manter o controle da aeronave e executar um reacionamento de motor em voo seguindo o
procedimento previsto no manual da aeronave.

TR-AVI.12 — Realizar um procedimento de descida, aproximacao e pouso
a) planejar e realizar um procedimento de descida, aproximagao e pouso;
b) obter, interpretar e brifar uma autorizacdo do ATC para a descida e aproximacao;
c) gerenciar condicOes fora do normal ou de emergéncia;
d) realizar uma aproximacao perdida.
TR-AVI.13 — Taxiar a aeronave até o ponto de estacionamento e cortar os motores
a) taxiar, estacionar e desligar a aeronave no local de estacionamento designado, seguindo o
procedimento previsto no manual de voo da aeronave, as regras do aerédromo utilizado e as
determinagfes do ATC;
b) realizar o procedimento de abandono.
TR-AVI1.14 — Operar a aeronave em emergéncias

a) operar os sistemas de aeronaves em condi¢fes ndo normais e de emergéncia,;

b) identificar atitudes anormais da aeronave e tomar medidas adequadas para recupera-la ao voo
normal;

c) demonstrar voo com indicacao de velocidade ndo confiavel (unreliable airspeed);
d) realizar uma descida de emergéncia.

3. Observacoes

a) sdo consideradas atitudes anormais:
i. pitch positivo de mais de 25°;
ii. pitch negativo de mais de 10°;

iii. inclinac@o de asas superior a 45°
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b)

c)

iv. voo em velocidades inapropriadas para a configuragéo ou atitude em que a aeronave
se encontra.

em operagBes com tripulacdo multipla, o tripulante deve ser capaz de realizar qualquer uma
das tarefas descritas nesta unidade em condi¢6es de pilot incapacitation;

condicbes meteoroldgicas desfavoraveis podem ser simuladas pelo examinador.

4. Conhecimento prévio requerido

a)
b)
c)
d)
e)
f)

9)
h)

Y

decolagem normal e com vento de través;
decolagem por instrumentos (pilotos IFR apenas);
falha de motor durante a decolagem;

decolagem abortada;

procedimentos de saida;

curvas de grande inclinagéo;

aproximacdo de estol;

falha de motor;

quaisquer caracteristicas de voo especificas que a aeronave apresente (por exemplo, dutch
roll);

recuperacdo de atitudes anormais;

aproximagdes e pousos com vento alinhado e com vento de través;
aproximag&o e pouso com falha de motor;

aproximacdes perdidas;

aproximag&o e pouso sem flape e com flapes fora da configuragéo padrao;

consequéncias para 0 voo quando os flapes, slats ou dispositivos semelhantes se tornam
inoperantes;

obter/calcular velocidades criticas para a operacdo da aeronave (incluindo limites de rotacéo
do pneu);

calcular a distancia exigida para o pouso;
procedimentos operacionais normais dos sistemas da aeronave;
procedimentos de emergéncia,;

como energia potencial e energia cinética se relacionam em uma aeronave em voo;
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u) como os estados de energia da aeronave podem ser utilizados para gerar as forgas
aerodinamicas necessarias ao voo;

v) definicdo de atitude anormal;
w) indicios de estol;

X) técnica de recuperacdo de estol durante qualquer fase do voo, aplicavel ao tipo de aeronave
utilizada;

y) técnicas de recuperacdo de atitudes anormais aplicaveis ao tipo de aeronave, a baixa e alta
altitude (quando a aeronave for pressurizada);

z) fatores que afetam a integridade estrutural do avido (NOTA: a integridade ndo € assegurada
somente pela operacdo em ou abaixo da velocidade maxima de manobra; a integridade pode
ser comprometida, mesmo abaixo de tal velocidade, se o piloto aplica multiplos comandos
simultaneos em um mesmo eixo ou aplica deflex&o total simultanea dos comandos em mais
de um eixo).

111.2 CATEGORIA HELICOPTERO

H1 — Controlar o helicéptero no solo - estacionario

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para operar um helicoptero
estaticamente sobre o solo.

2. Elementos de competéncia

H1.1 - Acionar o helicoptero
a) assegurar-se de que o helicptero esta em um local adequado para a partida do motor e rotores;
b) realizar as acGes de pré-partida partida;

c) cumprir as recomendagdes e limitacbes do manual do fabricante, bem como identificar e
relatar anormalidades;

d) gerir emergéncias de forma adequada (simulado).

3. Observacoes

a) o examinador pode simular condigdes meteoroldgicas desfavoraveis e interferéncias na
partida que requeiram reacdo imediata e adequada do piloto, tal como presenca de obstrucoes
Ou pessoas na area dos rotores.

4. Conhecimento prévio requerido

a) regulamentos e procedimentos relativos & operacdo terrestre de helicopteros;

Origem: SPL Nt 130/187
AGENCIA NACIONAL
‘ A N AC DE AVIAGCAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° QO:OOZ
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisao G

b) limitagGes previstas no manual da aeronave;

c) sistemas de helicopteros, conforme aplicavel ao helicdptero utilizado;

d) operacdo em diferentes superficies, incluindo superficies pavimentadas e ndo pavimentadas;
e) efeito do vento sobre o controle das pas de rotor (blade sailing);

f) utilizacdo do sistema extintor de fogo disponivel no helicoptero;

g) ressonancia com o solo;

h) rolamento dindmico;

i) procedimentos de reducéo do ruido e horarios limite para operacdes nas localidades utilizadas.

H2 — Controlar o helicéptero no voo pairado a baixa altura

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para decolar um helicoptero,
pairé-lo sobre o solo, realizar uma decolagem abortada, realizar curvas e pousar.

2. Elementos de competéncia

H2.1 — Decolar a aeronave e estabelecer voo pairado
a) completar os cheques pré-decolagem;
b) decolar o helicoptero:
i. ajustar os comandos de voo corretamente para a decolagem e pairado;

ii. aplicar corretamente os comandos de voo e poténcia para decolar o helicoptero e
manter um pairado estavel, a0 mesmo tempo em que controla a proa da aeronave;

iii. antecipar e tomar em consideracdo o efeito do vento, aplicando comandos
apropriadamente para manter a posi¢do sobre o ponto definido para o pairado;

iv. demonstrar conhecimento e tomar precaucdes quanto ao efeito do downwash do rotor
sobre aeronaves, pessoas e objetos proximos;

v. checar o correto funcionamento dos comandos de voo, do centro de gravidade da
aeronave e da poténcia do motor no pairado;

c) a uma altura de pairado constante e segura, iniciar, manter e interromper um taxi pairado,
mantendo poténcia e RPM do rotor dentro dos limites;

d) conhecer e evitar a zona de risco do diagrama “altura x velocidade” fornecido pelo fabricante;

H2.2 — Executar giros em torno do mastro
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a) girar o helicoptero sobre um ponto fixo (em torno do mastro da hélice), mantendo uma altura
constante, a uma taxa constante de giro, usando os pedais;

b) parar o giro em uma proa determinada, dentro das margens de tolerancia para curva previstas
no Apéndice C desta IS;

c) manter a RPM dentro dos limites durante o giro.
H2.3 — Deslocar a aeronave em todas as direcdes a partir do voo pairado (quadrados)

Quadrado de Proa Fixa/Constante - Posicione-se no lado frontal do quadrado e inicie a manobra a
partir de seu ponto central. Desloque a aeronave lateralmente na mesma velocidade de um taxi até
atingir o vertice. Todo o deslocamento seré feito mantendo-se a proa inicial e com movimentos de
ciclico a direita, para trés, a esquerda e para frente. E necessario contato visual com a linha de
referéncia.

Quadrado de Proa Variavel - Inicie a manobra com o mesmo procedimento do Quadrado de Proa Fixa.
Entretanto, ao atingir o vértice e sem perder a continuidade do movimento, gire 90° com o0s pedais,
mantendo a cauda do helicdptero para dentro do quadrado. Continue o deslocamento uniforme com a proa
perpendicular a linha de referéncia, repetindo o procedimento em todos os lados do quadrado.

a) transicionar de um pairado para voo nas direcdes dianteira, traseira e para ambos os lados,
terminando cada um destes movimentos sobre um ponto e altura determinados;

b) assegurar-se de que a direcdo do voo esté livre de obstaculos;

c) realizar movimentos para tras apenas ap0s verificar visualmente que a trajetoria para tras do
helicoptero se encontra desobstruida, bem como ajustar a altura necessaria para realizar a
manobra sem oferecer riscos ao rotor de cauda;

d) manter a todo tempo o controle direcional da aeronave;

e) manter a RPM dentro dos limites durante a manobra;

f) manter o movimento do helicoptero em uma velocidade segura;

g) manter a vigilancia visual no sentido do deslocamento;

h) finalizar o movimento sobre o ponto determinado pelo examinador.

3. Observacoes

a) o examinador pode simular condi¢cdes meteorologicas desfavoraveis e situagdes no solo que
requeiram reacdo imediata e adequada do piloto, tal como presenca de obstrucdes ou pessoas
no sentido do deslocamento.

4. Conhecimento prévio requerido

a) calcular o desempenho da aeronave para 0 voo;

b) limitacGes operacionais e limitacGes apliciveis ao acionamento da aeronave;
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c) operacdo em diferentes superficies, pavimentadas e ndo pavimentadas;
d) efeito do vento sobre o controle das pas de rotor (blade sailing);

e) utilizacdo do sistema extintor de fogo disponivel no helicoptero;

f) ressonancia com o solo;

g) recirculagdo do washdown do rotor e estol de vortice;

h) rolamento dindmico;

i) procedimentos de reducéo do ruido e horéarios limite para operac@es nas localidades utilizadas.

H3 — Taxiar o helicoptero

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para taxiar um helicoptero.

2. Elementos de competéncia

H3.1 — Taxiar o helicoptero

No solo (se aplicavel)

a) usar corretamente os comandos da aeronave para iniciar 0 movimento para frente do
helicOptero na superficie;

b) verificar e confirmar o bom funcionamento do sistema de freios das rodas;

c) usar corretamente 0os comandos da aeronave para manobrar o helicoptero na superficie, em
diversas condigdes de pavimentacédo e vento;

d) executar verificagcbes dos instrumentos de voo durante o taxi (se previsto no manual da
aeronave);

e) evitar os efeitos adversos do sopro do rotor (rotor wash) sobre pessoas, aeronaves, estruturas
e objetos soltos;

f) aplicar os controles suavemente durante o tdxi e manobrar o helicdptero realizando curvas
constantes e seguras, mantendo a poténcia e RPM do rotor dentro dos limites;

g) empregar velocidade de taxi adequada ao tipo de helicdptero, as condi¢Bes da superficie e ao
trafego presente;

h) manter o trem de pouso em contato com o solo;

i) aplicar controles com suavidade para conseguir parar a aeronave em um ponto de espera ou
outro ponto nomeado, sob diferentes condi¢des de vento e de superficie;

J) manter a RPM do rotor dentro dos limites normais de funcionamento;
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k) observar os limites operacionais do mastro, se houver;

I) assegurar-se, antes de ingressar na pista ou area de decolagem designada, que a aproximacao
final se encontra livre de tréfego conflitante.

No ar (se aplicavel)
a) taxiar o helicoptero ao longo de uma rota prescrita e mantendo uma altura constante;
b) manter a proa da aeronave alinhada com a direcéo do taxi;
c) conhecer e evitar a zona de risco do diagrama "altura x velocidade" fornecido pelo fabricante;
d) manter as RPM dentro dos limites operacionais;

e) empregar velocidade de taxi adequada ao tipo de helicoptero, as condicdes de vento e ao
trafego presente;

f) assegurar-se, antes de ingressar na pista ou area de decolagem designada, que a aproximacao
final se encontra livre de trafego conflitante.

3. Observacoes

a) o examinador pode simular condi¢cBes meteoroldgicas desfavoraveis e situacfes no solo que
requeiram reacao imediata e adequada do piloto, tal como presenca de obstruces ou pessoas
no sentido do deslocamento.

4. Conhecimento prévio requerido

a) diagrama de altura x velocidade;

b) os efeitos adversos do rotor wash;

c) ressonancia com o solo e acdo a ser tomada quando ele ocorre;
d) marcacdes de taxiway e pista;

e) perda do rotor de cauda e agdo a ser tomada quando ela ocorre;

f) perigos e riscos associados a realizagdo do taxi.

H4 — Decolar e pousar o helicoptero

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para realizar as verificacdes pré-
decolagem e decolar o helicoptero, bem como para realizar uma aproximacao para 0 voo pairado.

2. Elementos de competéncia

H4.1 — Realizar os cheques pré-decolagem
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a) completar os cheques pré-decolagem corretamente, seguindo o previsto no manual da
aeronave;

b) verificar visualmente a area e selecionar a melhor trajetoria para decolagem (realizar curvas
para verificacdo visual, se necessario);

c) realizar um briefing de decolagem (isso pode ser realizado antes do taxi ou do ingresso na
area de decolagem, se necessario);

d) ingressar na area de decolagem.
H4.2 — Realizar uma decolagem normal
a) iniciar o deslocamento horizontal mantendo a aeronave alinhada com a direcdo de decolagem;

b) reconhecer e controlar o efeito da sustentagdo translacional gerada pelo deslocamento da
aeronave (ETL — Effective Translational Lift);

c) atingir e manter a velocidade de decolagem recomendada;

d) conhecer e evitar a zona de risco do diagrama "altura x velocidade" fornecido pelo fabricante,
e manter a aeronave balanceada e compensada;

e) garantir a separacdo com obstaculos;

f) manter poténcia e atitude adequadas para atingir a velocidade e o desempenho de subida
previstos;

g) retrair o trem de pouso apos atingir razdo de subida positiva (se aplicavel);
h) cumprir os procedimentos de abatimento de ruido (se aplicavel);
i) realizar os cheques pds-decolagem.
H4.3 — Realizar uma aproximacédo normal para pouso
a) selecionar um local para pouso adequado;
b) completar os cheques aplicaveis;

c) interceptar e manter uma rampa em angulo adequado para atingir o ponto de toque
estabelecido;

d) ajustar poténcia e atitude para atingir uma descida controlada e com razdo segura até o ponto
de toque;

e) manter o trem de pouso alinhado com a direcdo de aproximacao;

f) reconhecer e controlar o efeito da perda de sustentacdo gerada pela perda de velocidade
horizontal da aeronave (ETL — Effective Translational Lift);

g) manter a rotagdo do motor e rotor dentro dos limites;
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h) finalizar a aproximacéao sobre o ponto de pouso selecionado.
H4.4 — Realizar uma decolagem direta

a) a decolagem direta da superficie sem o voo pairado € utilizada para evitar a suspensdo de
detritos, a ingestdo dos mesmos pelo motor e para aproveitar o proprio impulso do colchéo de
ar minimizando o uso da poténcia.

b) com o helicoptero pousado e apoiado totalmente no solo, aplique ligeiramente ciclico a frente
e puxe o coletivo, aplicando pedal necessario para manter a proa.

c) permita que o helicOptero saia da superficie j& com deslocamento a frente.

d) superados os detritos da superficie, proceda mantendo os parametros de uma decolagem
normal.

H4.5 — Realizar uma aproximacao e pouso direto

a) a aproximacdo e pouso direto é utilizada quando existir condicdo de poeira, sujeira ou neve
na superficie. Quando existir risco de detritos soltos na superficie reduzirem a visibilidade ou
serem ingeridos pelo motor.

b) a aproximacdo segue 0s mesmos parametros de uma aproximacdo normal ou de grande
angulo.

c) ao se aproximar da superficie, ao invés de fazer um voo pairado, mantenha a razao de descida
e 0 deslocamento a frente até o contato com o solo.

d) mantenha a cabine nivelada durante toda aproximagéo.

e) o toque deve acontecer com zero de velocidade e de razéo de descida.

f) o coletivo sera utilizado para permitir um toque suave dos esquis com o solo.
H4.6 — Realizar uma aproximacao perdida

a) reconhecer as causas que implicam na descontinua¢do de uma aproximacgéo (aproximacao
desestabilizada, vento desfavoravel, etc.);

b) iniciar a aproximacdo perdida com seguranga e em tempo habil;

C) ajustar a poténcia e atitude para obter uma razdo de subida e velocidade adequadas para a
aproximagcdo perdida;

d) manter o total controle da aeronave durante o procedimento;
e) manter o trem de pouso alinhado com a dire¢do do deslocamento;
f) realizar os cheques pds-decolagem.

H4.7 — Realizar pouso final e corte do(s) motor(es)
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a) completar os cheques pré-pouso (se aplicavel);

b) julgar adequadamente o ponto de inicio de descida para que atinja a pista ou area de pouso
mantendo uma rampa constante;

c) manter razdo de descida adequada, sem desvios laterais ou longitudinais, mantendo a RPM
do rotor dentro da necessaria durante toda a sequéncia de pouso;

d) garantir que, na final para pouso, a aeronave esteja alinhada com a pista ou area de pouso;
e) definir o ponto de toque;
f) assegurar que o helicoptero esté alinhado antes de abaixar totalmente o coletivo;
g) executar os cheques de pds-pouso;
h) em caso de pouso néo estabilizado:
i. reconhecer a tempo que um pouso seguro ndo pode ser alcancado;
ii. iInterromper 0 pouso e voltar ao pairado em seguranga,;
iii. reestabelecer um pairado estabilizado;
iv. iniciar nova tentativa de pouso.

3. Observacoes

a) o examinador pode simular condi¢cGes meteoroldgicas desfavoraveis e situacdes no solo que
requeiram a decis&o do piloto quanto a iniciar ou ndo uma aproximacéo perdida.

4. Conhecimento prévio requerido

a) estol de vortice (vortex ring state);

b) perda de efetividade do rotor de cauda (LTE);

c) low g e mast bumping;

d) overpitching, queda de RPM do rotor e estol do rotor;

e) recirculagdo do washdown do rotor;

f) riscos presentes nas operacdes de decolagem e pouso;

g) técnicas para evitar e recuperar a aeronave de todos efeitos adversos citados acima;
h) sistemas da aeronave;

i) desempenho da aeronave;

J) peso e balanceamento da aeronave;
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k) manuais de operagédo da aeronave;

I) regras VFR diurnas.

H5 — Controlar o helicoptero em voo normal

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para realizar as manobras de voo
normais em um helicéptero.

2. Elementos de competéncia

H5.1 — Realizar voo em subida

a) ajustar e manter poténcia e atitude necessarias para realizar uma subida constante dentro dos
seguintes perfis:

i. subida normal,
ii. subida com melhor angulo (Vx);
iii. subida com melhor razéo (Vy).
b) ajustar o altimetro adequadamente;
c) manter voo coordenado e compensado (se aplicavel);
d) ajustar a poténcia conforme necessario em virtude do aumento da altitude.
H5.2 — Manter o voo reto e nivelado

a) ajustar poténcia e atitude para manter o voo reto e nivelado, proa e velocidade constantes,
dentro dos limites de tolerancia estabelecidos no Apéndice C desta IS;

b) manter voo coordenado e compensado (se aplicavel).
H5.3 — Realizar voo em descida

a) ajustar e manter poténcia e atitude necessarias para realizar uma descida com uma razéo de
descida e proa constantes, determinadas pelo examinador;

b) ajustar o altimetro adequadamente;
c) identificar e evitar conflitos com o terreno e outras aeronaves;
d) manter voo coordenado e compensado (se aplicavel).

H5.4 — Realizar curvas

a) verificar a rea quanto a presenca de trafego, aves ou obstrucfes antes de iniciar a curva;
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b) realizar curvas ascendentes, niveladas e descendentes para ambos os lados, aproando ao
término uma proa magnética ou referéncia visual determinada, dentro dos limites do Apéndice
C desta IS;

c) manobrar o helicoptero para descrever uma trajetdria especificada sobre o solo (com
referéncias em estradas, rios, marcos, etc.);

d) manter voo coordenado e compensado (se aplicavel).
H5.5 — Realizar circuitos de trafego
a) planejar e iniciar a descida para o circuito;
b) ingressar no circuito de trafego;
c) manter separacdo segura dos demais trafegos no circuito;
d) manter um distanciamento especificado e constante da pista;
H5.6 — Cumprir as regras de trafego aéreo
a) identificar em cartas aeronauticas os tipos de espaco aéreo em gue a aeronave esta operando;
b) identificar em cartas aeronduticas as caracteristicas relevantes do terreno;

c) reconhecer, durante o voo, quando a aeronave estd ingressando em um espaco aereo
controlado, identificar as frequéncias de comunicacdo relevantes e conhecer as regras de
operagao em tais espacos;

d) identificar e evitar espagos restritos e proibidos;

e) trafegar no aerddromo, no circuito e nos demais espagos aéreos sem incidentes ou violagGes
de regras ou determinagfes do ATC;

3. Observacoes — N/A

4. Conhecimento prévio requerido

a) efeitos primarios e secundarios dos comandos de voo;

b) estol de vortice;

c) operagOes no circuito de trafego;

d) gerenciamento de situaces normais e de emergéncia no circuito de trafego;
e) tesouras de vento, turbuléncia e esteira de turbuléncia;

f) instrumentos do helicoptero;

g) monitoramento do desempenho do helicoptero.
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H5.7 — Pousar e decolar de terreno inclinado (somente se houver area adequada)

a) planejar e conduzir um pouso em terreno inclinado, respeitando, se houver, os limites de vento
e inclinag&o previstos no manual da aeronave;

b) utilizar as técnicas apropriadas de pouso em terreno inclinado, em especial:

i. observar e levar em consideracdo o vento, a inclinagdo e superficie do terreno e as
limitacdes do helicoptero;

ii. manter a RPM do rotor dentro dos limites previstos;

iii. aproximar-se com razdo de descida apropriada, rumo constante e evitando o voo
descoordenado/derrapado;

iv. controlar o rolamento do helicéptero apds o primeiro toque no solo;

v. manter o helicoptero posicionado no terreno inclinado enquanto abaixa o coletivo e
centraliza o ciclico.

c) assegurar-se de que o helicoptero esta seguramente posicionado no terreno antes de reduzir a
RPM do rotor;

d) planejar e conduzir uma decolagem em terreno inclinado, respeitando, se houver, os limites
de vento e inclinagéo previstos no manual da aeronave;

e) utilizar as técnicas apropriadas de decolagem em terreno inclinado, em especial:

i. observar e levar em consideracdo o vento, a inclinacdo e superficie do terreno e as
limitacOes do helicoptero;

ii. manter a RPM do rotor dentro dos limites previstos;

iii. decolar com razdo de subida apropriada, rumo constante e evitando o0 Voo
descoordenado/derrapado

iv. controlar o rolamento do helicoptero durante a saida do solo;

f) concluir a decolagem livrando todos os obstaculos do terreno.

H6 — Manobras avancadas com o helicoptero

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e 0 conhecimento necessarios para realizar manobras de voo
avancadas com um helicéptero.

2. Elementos de competéncia

H6.1 — Aproximagcao de grande angulo

Aproximagéo utilizando um &ngulo de descida maior que o de uma aproximacdo normal.
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A aproximacao de Grande Angulo deve ser utilizada quando existir obstaculos na area que impecam
uma aproximacao normal. E utilizada ainda em areas confinadas, como é o caso, por exemplo, dos
helipontos elevados (ver item H6.4).

a) 0 enquadramento para a manobra serd idéntico ao de uma aproximacao normal, a 300 pés o
coletivo devera ser baixado para o inicio da descida.

b) sendo esse angulo maior que o angulo de uma aproximacdo normal, o coletivo devera ser
abaixado mais do que o normal, mas de modo que o piloto ndo perca de vista o local de pouso.

c) o ponto de toque pode ndo estar visivel durante toda a aproximacdo, especialmente se a
intencdo for aproximar para um voo pairado. Neste caso, o piloto deve procurar referéncias
paralelas ao ponto de toque, mantendo o deslocamento e posi¢ao necessaria.

d) o recomendado é ndo exceder a razdo de descida a maior que 500 pés por minuto e nunca
zerar a velocidade, a fim de se evitar o estol de turbilhonamento.

e) quaisquer disposicdes constantes no Manual de Voo ou de Treinamento da aeronave que
sejam mais restritivas do que as anteriormente descritas deverdo ser seguidas,
prioritariamente.

H6.2 — Decolagem de méxima performance

a) realizar uma decolagem simulando obstaculo a frente e utilizando-se a méaxima poténcia
disponivel. Esse tipo de decolagem é mais utilizado para saida de helipontos elevados ou areas
restritas.

b) planejar e conduzir uma decolagem em area confinada;

c) calcular previamente e confirmar que o desempenho de decolagem é adequado para a
decolagem;

d) determinar um ponto adequado para abortar a decolagem;
e) identificar todos os obstaculos presentes na trajetéria de decolagem;

f) decolar mantendo afastamento dos obstaculos, aplicando ainda uma margem adicional de
seguranga conforme a operagéo permitir.

H6.3 — Pousar e decolar com poténcia limitada
a) pousar com poténcia limitada:

i. calcular previamente o desempenho do helicoptero utilizando os graficos fornecidos no
manual da aeronave;

ii. identificar se a area de pouso disponivel é suficiente para uma aproximacgao e pouso
com poténcia limitada;

iii. determinar uma trajetoria apropriada para aproximacao e um ponto de toque para o
pousO;
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iv. interceptar a trajetoria de aproximacao;

v. gerenciar a velocidade do helicoptero e manter o melhor desempenho possivel do rotor
considerando as condi¢@es ambientais e a limitacdo de poténcia da aeronave;

vi. identificar e evitar obstaculos na trajetoria de aproximacao e pouso;
vii. manter a sustentagdo translacional até 0 momento em que 0 pouso esteja garantido;
viii. direcionar a aeronave corretamente para a dire¢do do pouso;
IX. tocar a aeronave no ponto designado;
X. controlar a aeronave apos o toque no solo.
b) decolar com poténcia limitada:

i. calcular previamente o desempenho do helicoptero utilizando os gréficos fornecidos no
manual da aeronave;

ii. aplicar a méxima poténcia disponivel e manter a rotacdo 6tima do rotor;
iii. acelerar o helicoptero na razdo apropriada para a decolagem;

iv. reconhecer e controlar o efeito da sustentacdo translacional gerada pelo deslocamento
da aeronave (ETL — Effective Translational Lift);

v. manter a direcdo de decolagem da aeronave, corrigindo os efeitos do vento e
coordenando a aeronave conforme apropriado;

vi. estabelecer e manter a subida;
vii. identificar e evitar obstaculos.
H6.4 — Pousar e decolar em heliponto elevado
a) pousar em um heliponto elevado:
i. planejar o pouso considerando as limitacdes do helicoptero;
ii. verificar a poténcia na aeronave previamente ao inicio da aproximacao;

iii. inspecionar visualmente o heliponto elevado e definir as trajetdrias apropriadas para
aproximac&o, pouso e decolagem;

iv. verificar as condic¢des de vento e turbuléncia nas proximidades do terreno;
v. interceptar e manter a trajetdria de aproximagéo escolhida;
vi. identificar e evitar obstaculos na trajetéria de aproximagao e pouso;

vii. manter a sustentagdo translacional até 0 momento em que 0 pouso esteja garantido;
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viii. finalizar a aproximagdo mantendo voo pairado sobre o ponto de toque designado;
iX. tocar o solo no ponto designado;
X. controlar a aeronave ap6s o toque no solo;
b) decolar de um heliponto elevado:
i. planejar a decolagem considerando as limitagdes do helicoptero;
ii. verificar a poténcia na aeronave previamente ao inicio da decolagem;

iii. inspecionar visualmente o heliponto elevado e definir a trajetoria apropriada para a
decolagem;

iv. verificar as condicdes de vento e turbuléncia nas proximidades do terreno; e
v. interceptar e manter a trajetéria de decolagem escolhida.

3. Observacoes

a) situacBes anormais e de emergéncia, bem como condicGes meteoroldgicas desfavoraveis,
podem ser simuladas pelo examinador;

4. Conhecimento prévio requerido

a) situacdes que geram a degradacdo da controlabilidade da aeronave;
b) desempenho e limitagdes do helicoptero;
c) condicGes meteoroldgicas e de vento aplicaveis ao local do voo;

d) riscos e perigos associados com cada uma das manobras descritas nesta unidade, bem como
0s procedimentos para mitiga-los;

e) instrugdes, informacdes e procedimentos do manual da aeronave relevantes para a execugao
de cada uma das manobras avancadas previstas nesta unidade.

H7 — Gerenciar situacdes anormais e de emergéncia no helicoptero

1. Descricdo da unidade

a) Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessérios para gerenciar situaces
anormais e de emergéncia em um helicoptero.

2. Elementos de competéncia

H7.1 — Realizar um pouso for¢cado a partir de um voo nivelado

A uma altura nunca inferior a 1500 ft, simulando situacdo inesperada, o examinador deve em tom
claro e alto dizer: "falha simulada do motor". A realizacdo desta manobra esta condicionada a uma
detalhada explicacdo no briefing. O piloto deve:

Origem: SPL Nt 143/187
AGENCIA NACIONAL
‘ A N AC DE AVIAGCAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° QO:OOZ
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisao G

a) tomar as medidas necessarias para entrar imediatamente em autorrotag&o;
b) estabelecer e manter o voo em autorrotacéo;

C) manter a aeronave coordenada;

d) manter a RPM do rotor dentro das limitagbes operacionais;

e) selecionar uma &rea de pouso apropriada;

f) direcionar o helicdptero para a area de pouso selecionada;

g) comunicar-se com o ATC, se houver tempo habil;

Para a seguranca da operacdo, antes que a aeronave alcance o minimo de 500 ft o examinador deve
comunicar ao piloto que o procedimento esta finalizado e a configuracdo do voo nivelado deve ser
reestabelecida.

H7.2 — Realizar autorrotacdo(Ges)

a) iniciar e manter autorrotacdo simulada, mantendo a velocidade recomendada e seguindo um
dos seguintes perfis:

i.  Nunca iniciar qualquer procedimento abaixo de 500 ft ou conforme
0 Manual de Voo ou de Treinamento. O que for mais restritivo.

ii. Iniciar o procedimento na velocidade previamente discutida no
briefing, preferencialmente diferente da recomendada no RFM para
a execucao do procedimento;

iii. Apos a entrada buscar a velocidade prevista no RFM ou Manual de
Treinamento;

iv. Realizar a descida direta, em curva de 90, 180 ou 360 graus; e
v. Manter a RPM do rotor dentro do limite durante a autorrotacéo.
b) concluir a manobra de uma das seguintes maneiras:

. se estiver fora dos parametros estabelecidos, recuperar a aeronave da manobra em uma
altitude minima pré-estabelecida, como se segue:

(A) antecipar-se a altitude minima estabelecida para a recupera¢do, de modo a nao
ultrapassa-la;

(B) garantir que as indicagdes de RPM do motor e do rotor estejam dentro do
previsto antes de aplicar poténcia de subida;

(C) aplicar poténcia de subida;

(D) manter estavel a proa da aeronave;
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H7.3 -

(E) estabelecer a velocidade de subida.

ii. se estiver dentro dos parametros estabelecidos, concluir a manobra com o uso de
poténcia, como se segue:

(A) se a poténcia for reduzida para o inicio do procedimento, ela deve estar
completamente restabelecida antes de iniciar o flare. Obs: A reducéo da poténcia
fica a critério do Examinador, entretanto, o aluno deve estar apto para realizar o
procedimento com ou sem reducdo de poténcia, se 0 manual de treinamento
permitir os dois casos;

(B) iniciar o flare na altura apropriada, conforme o0 RFM ou maior;

(C) reduzir gradualmente o deslocamento horizontal e vertical da aeronave, até
alcancar o ponto de toque determinado;

(D) manter o controle da proa, rotacdo do motor e rotacdo do rotor durante a
manobra;

(E) finalizar a manobra estabelecendo voo pairado sobre 0 ponto de toque definido.

Parada Rapida ou Rejeicdo de Decolagem

Treinamento de desaceleracdo rapida da aeronave a partir de um deslocamento a frente, simulando a
necessidade de abortar uma decolagem ou uma rapida parada caso algo venha a impedir a livre circulacdo
do helicéptero. A Parada Rapida é normalmente praticada sobre a pista de pouso e decolagem.

a)

b)

d)

H7.4 -

A altura da manobra deve ser alta o suficiente para evitar qualquer contato do rotor de cauda
com o solo e baixa o suficiente para evitar as areas criticas de operacdo do Grafico de Altura
e Velocidade.

Aproado com o vento, efetue uma decolagem normal. Aplique adicional ciclico a frente
acelerando para a faixa entre 40 e 50 nds até que se atinja 0 minimo de 25 pés de altura. Com
a cabine nivelada, inicie uma parada rapida aplicando ciclico para tras, baixando o coletivo e,
simultaneamente, usando o pedal direito para manter a proa.

Quando atingir a velocidade reduzida desejada, baixe o nariz do helicoptero aplicando ciclico
a frente.

A propria reducdo de velocidade fara com que o helicdptero perca sustentacdo. Permita que
ele desca para uma altitude de voo pairado com a cabine nivelada. Puxe o coletivo para
controlar razéo de descida e simultaneamente aplique pedal esquerdo para ndo perder a proa.

Gerenciar falha de motor nas fases de decolagem e aproximacao final (apenas para

helicopteros multimotores)

a) identificar o motor que falhou corretamente e manter controle do helicoptero;
b) cumprir o procedimento previsto no check list de emergéncia e/ou SOP;
C) prosseguir para 0 pouso ou arremeter, conforme cada caso. Ex: Falha antes da TDP, Apoés a
TDP, Antes da LDP ou Apds a LDP
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H7.5 — Gerenciar perda completa da tragéo do rotor de cauda (em simulador)

a) identificar uma perda completa da tracdo do rotor de cauda (em voo normal e voo pairado)
corretamente e manter controle do helicoptero, conforme 0 RFM da aeronave.

Obs: Em aeronave o Examinador deve estabelecer uma situacdo no Exame Oral para verificar
a capacidade do piloto em identificar e realizar o procedimento. Neste caso, em voo, deve ser
realizado apenas o procedimento adequado para manter o voo controlado e pouso.

b) seaautorrotagdo for requerida, realizar o procedimento previsto em H7.2 e conforme o RFM;

c) se um pouso corrido for requerido, realizar o mesmo procedimento previsto em H7.8 e
conforme o RFM,;

d) para os demais casos prosseguir com o procedimento previsto no RFM.
H7.6 — Gerenciar travamento ou perda de eficiéncia dos pedais
a) Simulagéo de travamento dos pedais.
i. Com a aeronave em voo, simular que os pedais estdo travados;

ii. Descrever as consequéncias do travamento proposto pelo examinador, a reagdo da
aeronave e acdo necessaria até o pouso;

iii. manter o controle do helicoptero com seguranca;

iv. conduzir o helicOptero até a area de pouso adequada mais proxima, seguindo o
previsto no Manual de Voo e/ou de Operacao.

v. E recomendado ndo pousar antes de restabelecer o comando dos pedais.
b) Simulacdo de perda de eficiéncia dos pedais.
j. Com a aeronave em voo, simular que os pedais perderam a eficiéncia;

k. Descrever as consequéncias da falha proposta pelo examinador, a reacdo da aeronave
e acdo necessaria até 0 pouso;

i. conduzir o helicoptero até a area de pouso adequada mais préxima, seguindo o
previsto no Manual de Voo e/ou de Operacao.

j.  E recomendado n&o pousar antes de restabelecer o comando dos pedais.
H7.7 — Gerenciar falhas de sistemas
a) identificar e confirmar falhas em quaisquer sistemas do helicéptero;
b) manter controle do helicdptero;

c) gerenciar a falha adequadamente de acordo com o procedimento previsto no manual da
aeronave;
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d) realizar os procedimentos de emergéncia aplicaveis (ex: pouso de emergéncia,
prosseguimento até a alternativa mais proxima, etc.).

H7.8 — Realizar aproximacao e pouso corrido, (somente se previsto no RFM da aeronave, e de
acordo com os procedimentos nele descritos).

a) apos discutir no briefing as situages que levariam a necessidade de um pouso corrido o piloto
deve executar na pratica um pouso corrido, se houver local adequado e seguro.

b) o perfil e velocidade de toque no pouso corrido sera estabelecido pelo Examinador, que podera
criar uma situagao hipotética e o piloto devera reconhecer a melhor maneira de pousar corrido.

Ex. para algumas aeronaves: Pouso curto ap6s perda parcial da poténcia do motor; Pouso curto
apos falha do Unico sistema hidraulico; ou Pouso Longo apds Travamento dos Pedais com a
aeronave alinhada.

c) em certas situacOes o piloto deve realizar uma rampa baixa, parecida com uma aproximagéo
de avido, faz parte da avaliacdo o piloto interpretar e realizar este procedimento de maneira
autonoma.

d) apds o toque o piloto deve controlar a derrapagem da aeronave sobre o terreno e tomar as
devidas precaucdes com o0s comandos do ciclico e coletivo para parar a aeronave com
seguranca.

H7.9 Gerenciar falhas de motor

Dentro do efeito solo (aeronave monomotora)

Simular um pouso forgado por falha de motor durante um voo pairado ou quando realizando
manobra de taxi.

a)  Inicie a manobra a partir de um voo estabilizado na altura do voo pairado, aproado com o
vento e sobre um terreno nivelado.

b)  Imediatamente o aluno deve manter a proa aplicando certa quantidade de pedal direito.
Permita que o helicoptero desca e amortecga o toque com o coletivo.

Em voo e acima de 500 pés (aeronave monomotora)

Simular uma falha de motor durante um voo acima de 500 pés, no pairado ou com velocidade.
a)  Conforme o item H7.2.

Em voo e acima de 500 pés (aeronave multimotora)

Simular uma falha completa de um ou dois motores durante um voo acima de 500 pés, no pairado
ou com velocidade.

a) Identificar o motor que falhou corretamente e manter controle do helicoptero;

b) cumprir o procedimento previsto no check list de emergéncia e/ou SOP.
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3. Observactes

a) quando néo realizadas em simulador de voo, as autorrotacGes podem ser concluidas com o
uso de poténcia, sendo desnecessaria a realizacdo do pouso completo em autorrotagéo;

b) obstrugcdes no solo e condi¢bes de meteorologia e vento desfavoraveis podem ser simuladas
pelo examinador.

c) conforme possivel, devem ser realizados pousos em diferentes superficies;

4. Conhecimento prévio requerido

a) procedimentos de emergéncia;
b) possiveis falhas nos sistemas da aeronave;
c) procedimento previsto no manual da aeronave para gerenciar as falhas nos sistemas;
d) priorizacdo de tarefas ao gerenciar panes;
e) causas, caracteristicas e procedimentos para identificar e evitar as seguintes condicdes:
i. estol de vortice;
ii. ressonancia com o solo;
iii. perda de efetividade do rotor de cauda (LTE — Loss of Tail Rotor Effectiveness);
iv. low g e mast bumping;
v. overpitching, queda de RPM do rotor e estol do rotor;
vi. estol da pa que recua;
vii. recirculagdo do washdown do rotor;
viii. rolamento dinamico.
f) impactos do peso da aeronave e da altitude na operacéo;
g) gerenciamento de riscos e ameacas:
i. planejamento de voo para evitar ingressar em regimes de operacao criticos;

ii. técnicas para evitar que situacdes arriscadas se desenvolvam durante o voo.

111.3 CATEGORIA PLANADOR

G1 — Realizar acdes pré e p6s-voo em um planador
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1. Descricdo da unidade

a) Esta unidade descreve as habilidades e 0 conhecimento necessarios para realizar as acfes pré
e pés-voo em um planador.

2. Elementos de competéncia

G1.1 - Realizar procedimentos pré-voo
a) preencher corretamente toda a documentacdo necessaria para a realizacdo do voo;

b) obter, interpretar e aplicar as informag6es necessarias para a realizacdo do voo com seguranca
consultando, no minimo:

i. documentos/revisdes que atestem a liberacdo da aeronave para voo pelo pessoal
de manutencéo;

ii. boletins e previsbes meteoroldgicas aeronauticas;
iii. NOTAMs;

iv. cartas aeronauticas aplicaveis ao voo;

v. ROTAER e AIP, conforme aplicavel.

c) identificar eventuais procedimentos especiais do aerddromo aplicaveis a operacdo de
planadores;

d) identificar estacdes de radio e auxilios de solo que serdo utilizados durante o voo, se aplicavel;

e) determinar se as condi¢cGes meteoroldgicas presentes sdo satisfatdrias para a realizagdo do voo
pretendido;

f) calcular peso e balanceamento da aeronave, bem como o lastro requerido, conforme manual
da aeronave;

g) determinar se a aeronave se encontra aeronavegavel;
G1.2 — Realizar inspe¢do pré-voo
a) identificar e separar todos 0s equipamentos e documentos necessarios para 0 Voo;
b) completar os cheques internos e externos da aeronave;
c) identificar quaisquer defeitos ou danos na aeronave;

d) reportar ao pessoal responsavel pela manutencdo qualquer dano, a fim de identificar qual a
correcao necessaria;

e) verificar se todas as capas, travas e outros dispositivos semelhantes foram removidos;

f) verificar nos registros da aeronave se ha qualquer registro de falhas prévias nao tratadas.
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g) verificar se o mecanismo de reboque/langamento se encontra corretamente conectado.
G1.3 — Realizar procedimentos p6s-voo

a) conduzir as inspe¢des pré-voo e de abandono na aeronave;

b) completar toda a documentagdo pds-voo requerida.

3. Observactes — N/A

4. Conhecimento prévio requerido

a) procedimentos operacionais padréo previstos no manual da aeronave;
b) requisitos de aeronavegabilidade aplicaveis aos planadores;

c) padrBes meteoroldgicos do local de voo e requisitos para o voo VFR;
d) requisitos do aerédromo local para a operagdo de planadores;

e) Mecanismos de reboque/lancamento de planadores.

G2 — Decolar o planador

1. Descricdo da unidade

a) Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para decolar um planador.

2. Elementos de competéncia

G2.1 — Realizar procedimentos pré-decolagem

a) identificar as velocidades e a configuracdo da aeronave para a decolagem, bem como os
procedimentos normais e anormais previstos;

b) definir previamente um plano de acao para casos de emergéncia na decolagem;
c) identificar e corretamente e aplicar correcdo para o0 vento existente na decolagem;
d) realizar todos os cheques pré-decolagem de maneira correta e a tempo;

e) garantir que a aeronave esta alinhada com a linha central da pista para o inicio da corrida de
decolagem.

G2.2 — Decolar o planador

a) aplicar os comandos corretamente para manter o planador alinhado com a linha central da
pista durante a corrida de decolagem;

b) monitorar os instrumentos da aeronave para garantir que todos 0s parametros previstos estao
sendo atingidos;
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c) aplicar comandos para obter atitudes de rotacéo e subida mantendo as velocidades adequadas;
d) compensar o planador adequadamente;
e) manter uma trajetdria de voo adequada apds a decolagem.
G2.3 - Decolar o planador com vento de traves
a) decolar o planador com vento de través, compensando adequadamente o vento;
b) manter a aeronave alinhada com a linha central da pista durante e ap6s a decolagem.
G2.4 — Realizar os procedimentos pds decolagem
a) concluir corretamente o checklist pos-decolagem;
b) manter subida com a velocidade necessaria para obter o desempenho de subida desejado.

3. Observacoes

a) pode-se utilizar para o exame gualquer método de decolagem aplicavel a aeronave.

4. Conhecimento prévio requerido

a) sinais de mao;

b) sinais para a aeronave rebocadora;

c) obtencdo e calculo dos dados de vento e componente de traves;
d) fatores que interferem no desempenho de subida;

e) interpretacdo da biruta de aerédromo;

f) célculo de distancia de decolagem requerida;

g) leitura e interpretacédo de cartas aeronauticas;

h) leitura e interpretacdo de cartas que indiquem o relevo local, de modo a identificar areas de
pouso adequadas.

G3 — Controlar o planador em voo normal

1. Descricdo da unidade

a) Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para realizar manobras
normais de voo em um planador.

2. Elementos de competéncia

G3.1 — Realizar voo em subida

a) comandar e manter a atitude requerida para atingir o desempenho de subida desejado, de
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maneira suave, coordenada e compensada.
b) operar e monitorar corretamente todos os sistemas da aeronave durante a realizagédo da subida.
G3.2 — Manter voo nivelado
a) operar e monitorar corretamente todos os sistemas da aeronave durante a realiza¢do da subida.
b) ser capaz de manter voo reto e nivelado em todas as seguintes configuragdes de voo:
i. velocidade reduzida;
ii. velocidade normal de cruzeiro;
iii. velocidade elevada;
iv. velocidade de maximo alcance;
v. aeronave configurada com flapes.
G3.3 — Manter voo em descida

a) operar e monitorar corretamente todos os sistemas da aeronave durante a realizacdo da
descida.

b) ser capaz de manter voo em descida em todas as seguintes configuragdes de voo:
i. descida em planeio normal;
ii. descida em configuracéo de pouso (trem de pouso e flapes estendidos).
G3.4 — Realizar curvas

a) operar e monitorar corretamente todos os sistemas da aeronave durante a realizacdo da
descida.

b) ser capaz de realizar:
i. curvas niveladas;
ii. curvas em subida;
iii. curvas em descida.
G3.5 - Controlar o planador em baixas velocidades

a) operar e monitorar corretamente todos os sistemas da aeronave durante a operacdo em baixa
velocidade;

b) ser capaz de manter voo em baixa velocidade em todas as seguintes configuracdes de voo:

i. velocidade minima com flapes recolhidos;
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ii. velocidade minima com flapes estendidos;
c) reconhecer e reagir corretamente a eventuais aproximacdes de estol durante o voo lento;
d) transicionar com seguranca do voo lento para o voo normal.
G3.6 — Realizar circuitos e aproximacdes
a) operar e monitorar todos os sistemas da aeronave no circuito;

b) realizar um circuito de trafego completo (4 pernas), mantendo a aeronave compensada e
seguindo uma trajetdria adequada;

c) realizar uma aproximagao para pouso:
i. iniciar e manter uma descida controlada, em uma trajetdria adequada para atingir a pista;

ii. ajustar o ponto de inicio da descida conforme necessario para ajustar-se ao trafego
presente no circuito e na pista;

iii. estabelecer e manter a aeronave em uma final para pouso alinhada com a pista;
iv. configurar a aeronave para 0 pouso;
v. identificar e manter um ponto de visada na pista;
vi. manter uma aproximacao estabilizada até o0 momento do inicio do flare;
vii. compensar o vento e manter a aeronave em uma trajetéria final alinhada com a pista;
viii. manter margens de seguranca na velocidade para eventuais rajadas de vento;
d) manter a todo tempo separacao segura com as demais aeronaves no circuito.

3. Observacoes

a) condicGes de vento e meteorologia desfavoraveis podem ser simuladas.

4. Conhecimento prévio requerido

a) efeitos primarios e secundarios dos comandos de voo sobre a aeronave;
b) indicios da aproximacdo de um estol;

C) sistemas da aeronave;

d) desempenho da aeronave;

e) peso e balanceamento;

f) contetdos do manual da aeronave;

g) condicGes meteoroldgicas minimas para o voo VFR;
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h) regras de voo VFR;

i) ROTAER e AIP.

G4 — Pousar o planador

1. Descricdo da unidade

a) Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para pousar um planador.

2. Elementos de competéncia

G4.1 — Pousar o planador

a) transicionar entre a aproximacao final e o toque na pista de maneira suave e controlada,
incluindo:

i. controlar a flutuagdo e evitar pouso “quicado” (bounced landing);

ii. tocar a pista com uma razdo de descida controlada e adequada, dentro da area de pouso
especificada (conforme margens de tolerancias do Apéndice C);

iii. alinhar a aeronave antes do toque na pista.
b) manter o controle direcional da aeronave apds o pouso;

c) utilizar os dispositivos de frenagem disponiveis conforme necessario para parar a aeronave
dentro da area de pouso disponivel;

d) realizar os cheques pds pouso.
G4.2 — Pousar o planador com vento de través

a) pousar o planador com vento de travées, compensando adequadamente o vento;

b) manter a aeronave alinhada com a linha central da pista antes e depois do toque no solo.
G4.3 — Pousar fora de pista de pouso

a) reconhecer as condi¢des nas quais um pouso fora de pista é necessario;

b) identificar locais em que é possivel realizar um pouso com seguranca;

c) identificar e evitar obstaculos na aproximacao;

d) inspecionar visualmente o local de pouso escolhido;

e) determinar a direcdo de vento e a melhor diregdo para o pouso;

f) realizar uma aproximacao para pouso na area escolhida.

3. Observacoes
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a) condicGes de vento e meteorologia desfavoraveis podem ser simuladas.

4. Conhecimento prévio requerido

a) sistemas da aeronave;

b) desempenho da aeronave;

C) peso e balanceamento;

d) contetidos do manual da aeronave;

e) condicBGes meteoroldgicas minimas para o voo VFR,;

f) regras de voo VFR;

G5 — Manobras avancadas com o planador

1. Descricdo da unidade

a) Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios realizar manobras de voo
avancadas com um planador.

2. Elementos de competéncia

G5.1 — Entrar e recuperar-se de um estol
a) realizar cheques de seguranca antes da manobra;
b) reconhecer os indicios e os efeitos do estol sobre a aeronave;
c) realizar, de maneira coordenada e suave, as seguintes manobras:
i. aproximacdo de estol;
ii. estol em configuragdo de aproximacao para pouso;
iii. estol em curva.

d) recuperar a aeronave do estol respeitando os limites de velocidade e carga g do planador, bem
como evitando a perda excessiva de altitude na recuperagéo.

G5.2 — Recuperar-se de um inicio de parafuso

a) realizar cheques de seguranca (atencdo especial para configuracdo da aeronave e presenca de
trafego no local) antes da manobra;

b) reconhecer os indicios e os efeitos do parafuso sobre a aeronave;

c) recuperar a aeronave do inicio de parafuso respeitando os limites de velocidade e carga g do
planador, bem como evitando a perda excessiva de altitude na recuperagéo.
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G5.3 — Realizar curva de grande inclinagéo
a) realizar cheques de seguranca antes da manobra;

b) realizar uma curva nivelada de grande inclinacdo, mantendo inclinacdo de asas constante e
finalizando a manobra em uma proa determinada (magnética ou com referéncias visuais),
dentro dos limites de tolerancia do Apéndice C desta IS;

c) realizar uma curva descendente de grande inclinacdo, mantendo inclinacao de asas constante
e finalizando a manobra em uma proa determinada (magnética ou com referéncias visuais),
dentro dos limites de tolerancia do Apéndice C desta IS;

d) manter-se atento a possibilidade de estois de alta velocidade durante a realizacdo da curva;
e) ndo exceder os limites operacionais do planador durante a curva.

G5.4 - Glissar o planador
a) realizar glissada frontal:

i. de modo a obter razdo de descida acentuada, enquanto mantém constantes o rumo e a
velocidade aerodinamica; e

ii. controlando a razao de descida através da coordenacao entre ailerons e pedal.
b) realizar glissada lateral para alinhar a aeronave com uma referéncia determinada.
c) recuperar a aeronave da glissada com suavidade.

3. Observacdes — N/A

4. Conhecimento prévio requerido

a) sistemas da aeronave;

b) desempenho da aeronave;

C) peso e balanceamento;

d) contetidos do manual da aeronave;

e) condicGes meteoroldgicas minimas para o voo VFR;
f) regras de voo VFR;

g) riscos do voo descoordenado.

G6 — Gerenciar situacdes anormais no planador

1. Descricdo da unidade

a) Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios realizar recuperar 0
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planador de situagdes anormais e alcangar um resultado seguro.

2. Elementos de competéncia

G6.1 — Gerenciar falhas com o equipamento de reboque ou langamento

a) identificar corretamente uma falha no equipamento de reboque ou lancamento durante a
decolagem da aeronave;

b) aplicar prioridade méaxima a resolucdo da falha;
c) realizar os itens de memoria previstos no manual da aeronave para resolucdo da pane;
d) realizar outras agdes de emergéncia aplicaveis a pane, se houver tempo disponivel;
e) conduzir o planador para 0 pouso na pista ou em outra area mais segura possivel.
G6.2 — Realizar um pouso forgado
a) apds uma emergéncia simulada que requeira um pouso forcado:
i. realizar as acGes imediatas necessarias para o controle da emergéncia;
ii. selecionar uma area de pouso adequada e que esteja dentro da distancia de planeio;

iii. estabelecer trajetéria de planeio até a area selecionada, levando em consideragdo o
vento presente e os obstaculos no solo.

G6.3 — Gerenciar outras situagdes anormais

a) identificar corretamente a natureza da situacdo anormal (ex: indicacdo incorreta de
velocimetro);

b) manter o controle da aeronave durante todo o tempo;

c) gerenciar a situacdo anormal em conformidade com o previsto no manual da aeronave ou,
caso nao haja procedimento especifico previsto, adotando praticas que levem ao resultado
mais seguro possivel.

G6.4 — Recuperar-se de atitudes anormais com referéncias visuais

a) identificar condicdo de aeronave com nariz excessivamente cabrado ou picado, e/ou angulo
de curva excessivo;

b) recuperar a aeronave da atitude anormal,

c) manter a aeronave dentro dos limites estruturais de velocidade e carga g durante a
recuperagao.

3. Observacoes

a) as manobras que implicam em pouso fora de aerédromo devem ser descontinuadas assim que
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0 examinador considere ser capaz de avaliar se 0 candidato reagiu corretamente a situacao de
pane e se a aeronave chegaria ou nao ao local de pouso previsto.

4. Conhecimento prévio requerido

a)
b)
c)
d)
e)
f)
9)

procedimentos para evitar colisbes com trafego durante a realizacdo das manobras;
procedimentos para pouso forcado;

desempenho do planador;

perigos do voo descoordenado (glissada);

manual da aeronave;

técnicas para controle dos passageiros em caso de emergéncias;

perigos do voo a baixa altitude.

G7 — Navegar o planador

1. Descricdo da unidade

a)

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para realizar um voo de
navegacao visual em um planador.

2. Elementos de competéncia

G7.1-

a)
b)

c)

d)

9)
h)

Realizar um voo de navegacéao
preparar um voo de navegagao;

determinar pontos de referéncia visual (waypoints) que possibilitem ao piloto verificar e
corrigir a rota durante o voo;

identificar corretamente 0s espacos aéreos cruzados durante a rota, bem como conhecer as
regras aplicaveis a cada um deles;

manter rumo constante durante o voo;

verificar e atualizar os estimados de tempo para cada waypoint durante o voo;
manter consciéncia situacional em rota com base nas referéncias visuais;

ler e interpretar as cartas aeronauticas aplicaveis durante o voo;

manter um log de navegagdo que indique 0s waypoinys, rumos magnéticos e tempos
estimados, bem como outras informagdes consideradas relevantes para a rota;

manter vigilancia da meteorologia em rota, e reagir apropriadamente as mudancas
meteoroldgicas;
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j) configurar o planador corretamente para condi¢des de rota presentes, tais como turbuléncia,
base de nuvens baixa, visibilidade reduzida e condi¢des de planeio desfavoraveis.

G7.2 — Realizar um procedimento de alternativa em rota
a) identificar a necessidade de alternar e tomar a decisao a tempo;
b) identificar aer6dromos ou &reas de pouso adequadas para o pouso de alternativa;

c) tracar uma trajetdria até o pouso de alternativa levando em conta o terreno, a meteorologia, 0
trafego aéreo e a distancia de planeio disponivel.

3. Observactes

a) as manobras que implicam em pouso fora de aerédromo devem ser descontinuadas assim que
0 examinador considere ser capaz de avaliar se 0 candidato reagiu corretamente a situacao de
pane e se a aeronave chegaria ou nao ao local de pouso previsto.

4. Conhecimento prévio requerido

a) célculo da distancia de planeio da aeronave;
b) leitura e interpretacdo de cartas aeronauticas;

c) procedimentos para planejar um voo de navegacéo.

111.4 AERONAVES FLUTUANTES (ANFIBIAS E AQUATICAS)

HID Operar aeronaves flutuantes

1. Descricdo da unidade

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios operar uma aeronave anfibia.

2. Elementos de competéncia

HID.1 — Realizar inspecao pré-voo em uma aeronave flutuante
a) conduzir inspecdo pré-voo da aeronave e dos equipamentos necessarios, e determinar se:
i. a aeronave se encontra aeronavegavel;
ii. 0s equipamentos da aeronave necessarios para 0 voo se encontram adequados;
b) verificar se o casco e/ou flutuadores ndo contém agua em excesso;

c) verificar se todos os dispositivos de protecdo e travamento (capas, cabos, travas de comando,
etc.) foram removidos;

d) inspecionar os cabos, defensas, ancoras, coletes e botes salva-vidas (conforme aplicavel);
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HID.2 — Manobrar uma aeronave flutuante na agua

a)

b)

c)
d)

realizar um briefing pré-voo para os passageiros, que inclua o uso dos dispositivos de
seguranca (coletes, botes, etc.) e os procedimentos de evacuacgéo da aeronave;

dar partida nos motores da aeronave, seguindo o procedimento previsto em seu manual;
desconectar e manobrar a aeronave para fora da area de parada em que se encontra;

obter liberacdo para o taxi, quando requerida, e taxiar a aeronave na agua até a posicao de
decolagem, atentando-se para o trafego local, condicGes da &gua e da meteorologia;

HID.3 — Decolar uma aeronave flutuante da agua

a)

b)

9)

selecionar uma direcdo de decolagem adequada, considerando o vento prevalente, os
obstaculos na &gua, a distancia de decolagem requerida e a rampa de subida ap6s a decolagem;

realizar um briefing a respeito dos procedimentos de decolagem e procedimentos de
emergéncia;

realizar os cheques pré-decolagem;

decolar de acordo com os procedimentos previstos no manual da aeronave;
evitar a oscilacdo da aeronave na agua (porpoising);

acelerar e manter a aeronave na velocidade de subida prevista;

realizar os cheques pds-decolagem;

HID.4 — Operar uma aeronave flutuante em voo

a)
b)

c)

controlar a aeronave em todas as fases do voo, gerenciando situa¢des normais e anormais;
operar todos os sistemas da aeronave e motores corretamente;

conhecer as peculiaridades aerodindmicas da aeronave, seu caso e flutuadores, conforme
aplicavel;

HID.5 — Pousar uma aeronave flutuante na agua

a)

b)

avaliar a area de pouso e as condi¢gdes meteoroldgicas, e tracar um plano seguro para a
aproximag&o e pouso;

realizar 0s cheques pré-pouso;

pousar a aeronave na agua, com razdo controlada de descida e alinhada com a direcéo de
pouso escolhida, mantendo controle direcional e asas niveladas ap6s o toque;

obter a parada da aeronave dentro da distancia de pouso disponivel;

evitar a oscilacdo da aeronave na agua (porpoising);
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f) realizar os cheques pds-pouso;

HID.6 — Gerenciar situacfes de emergéncia em uma aeronave flutuante
a) identificar situagdes anormais tipicas de uma aeronave flutuante;
b) manter o controle da aeronave;

c) realizar os procedimentos previstos para a resolucao da situagéo, conforme previsto no manual
da aeronave e adotando medidas que levem a situacdo mais segura possivel no caso;

3. Observacoes

a) condicGes de meteorologia e condi¢Ges da agua desfavoraveis podem ser simuladas pelo
examinador;

4. Conhecimento prévio requerido

a) caracteristicas tipicas de aeronaves flutuantes — flutuadores, cascos, etc.;

b) diferencas de desempenho entre as configuragdes terrestres e anfibias de um mesmo modelo
de aeronave;

c) escala de Beaufort;

d) centro de flutuacdo da aeronave e seus efeitos na manobrabilidade;

e) resisténcia da &gua ao movimento da aeronave, e como evitar seus efeitos adversos;
f) dispositivos hidrodinamicos (quilhas, lemes, etc.);

g) dispositivos estruturais da aeronave;

h) métodos para detectar agua dentro do casco ou dispositivos flutuadores da aeronave, e nivel
maximo de &gua tolerado em cada dispositivo;

i) fungdes dos “degraus” (steps) na parte de baixo dos flutuadores e cascos, e como identificar
(através da atitude do nariz e da sensacdo nos comandos de voo) se a aeronave esta planando
na agua apoiada sobre o degrau;

j) riscos associados com &gua excessivamente turbulenta.
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IV. OPERACOES ESPECIFICAS

V.1 VOO POR INSTRUMENTOS

CIR — Conduzir um voo IFR

1. Descricdo da unidade

a)

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para conduzir um voo que,
no todo ou em parte, seja realizado sob regras de voo por instrumentos.

2. Elementos de competéncia

CIR.1 - Planejar um voo IFR

a)

b)
c)

d)

9)
h)

determinar se a aeronave esta equipada adequadamente e possui todos os equipamentos
necessarios em operagdo para um voo IFR;

obter toda a documentacdo necessaria para planejar um voo IFR;

elaborar um plano de voo IFR que siga as regras de preenchimento da autoridade de trafego
aéreo e descreva corretamente 0 Voo proposto;

apresentar um plano de voo IFR aos 6rgdos ATS;

verificar se os documentos, cartas e a base de dados dos sistemas embarcados (se aplicavel)
estdo atualizados;

inicializar o sistema de navegacao da aeronave (conforme aplicavel);
verificar a integridade e precisdo do sistema de navegacdo da aeronave (conforme aplicavel);
conduzir verificagdo RAIM (se aplicavel);

ajustar os instrumentos de navegagdo para o0 voo previsto (ajustar frequéncias, configurar
instrumentos para a saida, carregar e ativar o plano de voo no sistema, etc.);

CIR.2 — Realizar uma decolagem IFR

a)
b)
c)
d)
e)

verificar se a aeronave se encontra corretamente configurada para a decolagem IFR;

brifar o procedimento de decolagem e o0s eventuais procedimentos de emergéncia aplicaveis;
possuir conhecimento sobre saidas IFR com e sem procedimentos publicados;

saber identificar os minimos meteoroldgicos para decolagem no aer6dromo;

identificar os obstaculos relevantes no terreno e cumprir a separacdo minima com o terreno.

CIR.3 — Realizar um procedimento de saida IFR
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3)
b)

c)

realizar uma SID ou outro procedimento de saida publicado;

cumprir o procedimento conforme publicado, respeitando os rumos, altitudes e velocidades
previstos;

cumprir com o0s eventuais desvios do procedimento publicado que sejam requeridos ou
autorizados pelo ATC.

CIR.4 — Realizar um procedimento de saida IFR com falha de motor

a)

b)
c)

para aeronaves multimotoras:

i. apos a falha de um dos motores, prosseguir no procedimento de saida mantendo as
altitudes de separacdo minima com o terreno;

ii. realizar os cheques de emergéncia e comunicar-se com o0s 0rgaos ATS;

iii. avaliar as alternativas e retornar para o aerédromo de partida ou prosseguir para um
aerddromo de alternativa.

ndo aplicavel para aeronaves CLASSE;

para as aeronaves “TIPO”, a execugdo das manobras fica a critério do examinador, caso
este considere que o cenario operacional no qual o exame especifico esteja inserido indique
que as manobras possam ser realizadas com um nivel de seguranca operacional aceitavel.
Destaca-se que, nestes casos, a simulacdo da situacdo de emergéncia ndao podera ser iniciada
em altitude inferior a 1000 ft. Considera-se cumprido este item caso a simula¢éo ocorra em
qualquer fase de uma SID (carta de saida normalizada — voo por instrumentos).

CIR.5 — Navegar a aeronave sob IFR

a)

b)

9)

h)
i)

demonstrar conhecimentos sobre cartas e procedimentos de navegacdo IFR (tanto
procedimentos baseados em auxilios raddio quanto GNSS);

navegar a aeronave sob IFR com base em auxilios radio ou GNSS;

saber determinar, a qualquer momento, a posicao da aeronave com base nos auxilios radio ou
GNSS;

interceptar cursos ou radiais DE e PARA estacGes de radio ou waypoints GNSS;
conhecer os procedimentos para verificar a confiabilidade dos sinais recebidos;

reconhecer em tempo habil os casos em que um desvio para o aerédromo de alternativa seja
Necessario;

revisar as cartas e informacdes pertinentes sobre o aerédromo de alternativa, e obter
informagdes adicionais dos 6rgdos ATS;

tracar a rota para o aerodromo de alternativa;

manter durante toda a navegacéo as altitudes minimas de seguranca determinadas pelas cartas
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)

0)
P)
CIR.6
a)
b)

CIR.7

a)
b)

c)
CIR.8

de navegacdo ou, quando estas ndo estiverem disponiveis, calculadas com base na altitude do
terreno local,

monitorar regularmente o combustivel disponivel e revisar quando necessario os célculos de
autonomia;

identificar e evitar condi¢des meteoroldgicas de risco;
conhecer os procedimentos para penetrar em areas de formacdo meteoroldgica adversa;

conhecer como 0s sistemas da aeronave podem mitigar as consequéncias da meteorologia
adversa (anti-ice, de-ice, radar meteorologico, stormscope, etc);

conhecer os procedimentos para voar em areas de turbuléncia;
transmitir sempre que necessario informacdes de seguranca aos passageiros;

identificar e gerenciar situacfes adversas que surjam durante o voo.

— Realizar um procedimento de descida e chegada sob IFR

ler e interpretar a carta de um procedimento de chegada IFR publicado;

realizar corretamente um procedimento de chegada IFR publicado, seguindo o descrito na
carta e as regras de trafego aéreo aplicaveis.

— Realizar um procedimento de espera IFR

ler e interpretar uma carta que contenha um procedimento de espera IFR;

realizar um procedimento de espera IFR conforme publicado, em qualquer fase do voo,
obedecendo as regras para entrada, Orbita e saida da espera;

identificar e evitar qualquer trafego conflitante no procedimento de espera.

— Realizar uma aproximacéao por instrumentos com falha de motor (somente aeronaves

multimotoras)

a)
b)

c)
d)

manobra de realizacdo compulsoria;

gerenciar uma falha de motor que ocorra antes do fixo de aproximagéo final (FAF),
mantendo a trajetoria e altitudes previstas no procedimento de aproximacéo;

completar os checklists e comunicar-se com os 0rgdos ATS, conforme haja tempo habil,

ao atingir o MAPT, iniciar uma aproximacéo perdida monomotora (opcional para as
aeronaves CLASSE), seguindo o procedimento publicado e observando atentamente as
velocidades e a configuragéo da aeronave.

a manobra tera seu grau de execucgéo considerado satisfatério quando o candidato for capaz
de executar a trajetoria prevista na carta de aproximacdo, de modo estabilizado, atingindo a
MDA/DA em condi¢Oes para a realizacdo do pouso seguro;
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f) as manobras simuladas de operacdo monomotor ndo demandam o corte real de motor,
devendo ser realizadas mediante a manutencdo do motor inoperante em poténcia minima
(“idle ), sem a necessidade de embandeiramento, no caso de aeronaves propelidas a hélices.

CIR.9 — Realizar uma aproximacao para circular

a) ler e interpretar uma carta que contenha um procedimento de aproximacgdo para circular
(circling approach);

b) realizar uma aproximacdo para circular seguindo o previsto na carta e obedecendo as regras
de tréfego aéreo aplicaveis;

c) identificar e evitar qualquer trafego conflitante nas proximidades do aerodromo.

3. Observactes

a) os procedimentos de saida e aproximacdo devem ser realizados com restricao de referéncias
visuais externas para o candidato, de modo a simular condic¢tes IMC;

4. Conhecimento prévio requerido

a) usos e fungdes de cada instrumento do painel da aeronave;

b) regulamentos aplicaveis ao voo IFR;

c) leitura e interpretacéo de cartas IFR;

d) procedimentos de radionavegacao;

e) procedimentos GNSS;

f) planejamento de voo IFR;

g) equipamentos requeridos para o voo IFR;

h) autonomia requerida para o voo IFR;

i) calculo do “ponto de ndo-retorno” em rota;

J) célculos de desempenho de decolagem e pouso;

k) minimos meteoroldgicos de aer6dromo para decolagem e pouso IFR;

I) formacdo de gelo: areas de risco, sintomas e procedimentos para prevenir e eliminar o gelo;
m) leitura e interpretacdo e elaboracdo (em voo) de reportes meteoroldgicos;

n) responsabilidades do piloto e do ATC em um voo IFR, para cada tipo de espaco aéreo;

0) procedimentos para selecionar um nivel de voo IFR, considerando as regras de trafego e o
desempenho da aeronave;

p) uso, identificacdo e correcdo de falhas dos sistemas de navegagdo embarcados;
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q)

setores para entrada em Orbita;

procedimentos de aproximacao e aproximacao perdida;

procedimentos em caso de falha de comunicagdes;

procedimentos em caso de perda de integridade dos sinais de navegacao.

altitudes minimas sobre o terreno para o voo IFR.

IAP2 — Conduzir um procedimento IFR de ndo precisao (2D)

1. Descricdo da unidade

a)

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para conduzir uma
aproximacdo por instrumentos de nao precisao (2D).

2. Elementos de competéncia

IAP2.1 — Preparar a aeronave para o procedimento

a)

b)
c)
d)
e)
f)

revisar as ultimas informacdes disponiveis sobre o destino (meteorologia, pista em uso, ajuste
de altimetro, etc.);

ajustar os instrumentos de navegacao para o procedimento;

verificar a confiabilidade dos sinais de navegacdo antes do inicio do procedimento;
inserir os dados da aproximacgao no sistema de navegacdo da aeronave (se aplicavel);
brifar a carta de aproximacao apropriada;

confirmar se todos os auxilios requeridos para a aproximacao se encontram operacionais;

IAP2.2 — Realizar o procedimento

a)

b)
c)
d)
e)
f)

realizar o procedimento dentro do descrito na carta publicada e observando as variagdes
maximas previstas no Apéndice C desta IS;

manter o altimetro ajustado corretamente em todas as fases do procedimento;

utilizar a automacéo corretamente (se aplicavel);

monitorar a integridade dos sinais de navegacao recebidos durante todo o procedimento;
estabelecer uma aproximacao final configurada para pouso e estabilizada;

ap0Os obter referéncias visuais com a pista, prosseguir para 0 pouso ou iniciar uma
aproximacdo perdida.

IAP2.3 — Realizar uma aproximacao perdida
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a) identificar as condi¢des que requeiram uma aproximacao perdida;

b) iniciar a aproximacéo ao atingir o MAPT;

c) conduzir a aproximacao perdida de acordo com os procedimentos publicados na carta;

d) identificar os principais obstaculos no solo e manter um afastamento seguro em relacdo a eles;

3. Observactes

a) os procedimentos de aproximacao devem ser realizados com restri¢do de referéncias visuais
externas para o candidato, de modo a simular condigdes IMC;

4. Conhecimento prévio requerido

a) identificacdo de procedimentos de precisdo e ndo precisio;

b) métodos para identificacdo de setores com referéncia ao auxilio, bloqueio e ajuste em 6rbita
e realizacdo do procedimento;

c) identificacdo de obstaculos nas cartas de aproximacdo e margens de seguranca minimas que
devem ser mantidas em relacéo a estes;

d) uso dos instrumentos de navegacao da aeronave;

e) procedimentos em caso de perda de comunicacdo ou perda dos sinais de navegacao;
f) operacbes GNSS — procedimentos, leitura e interpretagéo dos equipamentos;

g) requisitos regulamentares para se realizar procedimentos GNSS;

h) erros comuns na realizagdo de procedimentos IFR;

i) influéncia dos fatores humanos na realizagdo da aproximacao;

J) toleréncias quanto a desvios no procedimento;

k) efeitos do ajuste incorreto de altimetro;

I) procedimentos para verificacdo de integridade dos sinais de navegacéo.

IAP3 — Conduzir um procedimento IFR de precisdo (3D)

1. Descricdo da unidade

a) Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para conduzir uma
aproximagdo por instrumentos de preciséo (3D).

2. Elementos de competéncia

IAP3.1 — Preparar a aeronave para o procedimento
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a)

b)
c)
d)
e)
f)

revisar as ultimas informacdes disponiveis sobre o destino (meteorologia, pista em uso, ajuste
de altimetro, etc.);

ajustar os instrumentos de navegacao para o procedimento;

verificar a confiabilidade dos sinais de navegacdo antes do inicio do procedimento;
inserir os dados da aproximacéo no sistema de navegacdo da aeronave (se aplicavel);
brifar a carta de aproximacéo apropriada;

confirmar se todos os auxilios requeridos para a aproximagao se encontram operacionais;

IAP3.2 — Realizar o procedimento

a)

realizar o procedimento dentro do descrito na carta publicada e observando as variagdes
méaximas previstas no Apéndice C desta IS;

manter o altimetro ajustado corretamente em todas as fases do procedimento;

utilizar a automacéo corretamente (se aplicavel);

monitorar a integridade dos sinais de navegacao recebidos durante todo o procedimento;
estabelecer uma aproximacao final configurada para pouso e estabilizada;

apos obter referéncias visuais com a pista, prosseguir para 0 pouso ou iniciar uma
aproximacdo perdida.

IAP3.3 — Realizar uma aproximacao perdida

a)
b)
c)
d)

identificar as condi¢des que requeiram uma aproximacao perdida;
iniciar a aproximac&o ao atingir o MAPT;
conduzir a aproximacéo perdida de acordo com os procedimentos publicados na carta;

identificar os principais obstaculos no solo e manter um afastamento seguro em relacéo a eles;

3. Observacoes

a)

os procedimentos de aproximacao devem ser realizados com restri¢ao de referéncias visuais
externas para o candidato, de modo a simular condi¢bes IMC;

4. Conhecimento prévio requerido

a)
b)

c)

identificacdo de procedimentos de precisdo e ndo precisao;

métodos para identificacdo de setores com referéncia ao auxilio, bloqueio e ajuste em 6rbita
e realizacdo do procedimento;

identificacdo de obstaculos nas cartas de aproximacao e margens de seguranga minimas que
devem ser mantidas em relacéo a estes;
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d)
e)
f)
9)
h)
i)
)
K)
)

uso dos instrumentos de navegacédo da aeronave;

procedimentos em caso de perda de comunicagdo ou perda dos sinais de navegacao;
operacdes GNSS — procedimentos, leitura e interpretacdo dos equipamentos;
requisitos regulamentares para se realizar procedimentos GNSS;

erros comuns na realizacdo de procedimentos IFR;

influéncia dos fatores humanos na realizacdo da aproximacéo;

tolerancias quanto a desvios no procedimento;

efeitos do ajuste incorreto de altimetro;

procedimentos para verificacdo de integridade dos sinais de navegacao;

m) tipos de luzes de aproximagao nos aerédromos.

IV.2 INSTRUTOR DE VOO

INV — Conduzir uma instrucdo de voo

1. Descricdo da unidade

a)

Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para conduzir uma
instrucdo de voo, bem como avaliar e registrar o desempenho do aluno.

2. Elementos de competéncia

INV.1 - Planejar uma instrucéo de voo

a)

b)

e)

revisar os registros de instrucdo anteriores do aluno, identificar a fase de instrugdo em que
este se encontra e qual o contetido da instrucdo a ser ministrada, e a partir dessas informacdes
planejar a instrucdo a ser ministrada, incluindo repasse de exercicios anteriores nos quais o
aluno néo tenha atingido a proficiéncia desejada;

identificar, para cada manobra prevista na ligdo a ser ministrada, qual o desempenho se espera
que o aluno obtenha;

verificar se o aluno recebeu toda a instrucdo prévia necessaria e a concluiu com
aproveitamento;

identificar as ameacas potenciais para a instru¢do de voo que sera realizada, especialmente
aquelas relacionadas as simulacGes de emergéncia e aos erros cometidos pelo aluno em voo,
e determinar como é possivel evita-las e mitiga-las caso venham a se concretizar;

verificar se a aeronave, 0 aerédromo e todas as demais instalacfes e equipamentos necessarios
a instrucéo de voo se encontram disponiveis;
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f) verificar a aeronavegabilidade, a quantidade de combustivel e 6leo lubrificante da aeronave,
bem como acompanhar todas as outras verificacdes pre-voo aplicaveis ao modelo voado;

g) verificar se as condigdes meteorologicas sdo adequadas para a realizacdo da instrucdo
proposta.

INV.2 — Realizar o briefing da instrugdo
a) Vverificar se 0 aluno esta fisica e psicologicamente integro para o voo, e aferir se ele possui 0s
conhecimentos tedricos e praticos prévios necessarios para 0 bom aproveitamento da
instrugéo;

b) brifar o aluno quanto ao conteudo da instrucdo, ao desempenho esperado em cada exercicio
realizado e o comportamento geral esperado;

c) buscar associar os conteudos ja aprendidos anteriormente as manobras que serdo realizadas
na instrucéo atual;

d) discutir os principais perigos associados ao voo que serd realizado, e explicar como tais
perigos podem ser identificados e evitados pelo aluno e pelo instrutor;

e) brifar o aluno sobre como serd a divisdo das tarefas de cabine em caso de possiveis
emergeéncias reais;

INV.3 — Conduzir uma instrucao de voo
a) demonstrar as manobras ao aluno:

i. introduzir manobras e informacGes novas de em por¢des que possam ser compreendidas
e exercitadas pelo aluno, sem sobrecarregé-lo;

ii. explicar cada manobra de maneira clara, concisa e sistematica;

iii. unir explicacdo verbal e demonstracdo préatica, de modo que o aluno consiga visualizar
concretamente o que o instrutor esta Ihe ensinando;

iv. na demonstracdo préatica, realizar as manobras de maneira suave e coordenada,
respeitando os padrdes de execucdo e os limites de tolerancia previstos nos apéndices B
e C desta IS;

v. explicar ao aluno qual o desempenho minimo para cada manobra;
b) monitorar a realizacdo das manobras pelo aluno (pratica sem assisténcia do instrutor):

i. identificar as deficiéncias do candidato e fornecer feedback para que ele possa se
corrigir e alcancar o padrdo minimo requerido;

ii. fornecer demonstracéo adicional da manobra ou de fase dela, caso necessério;
iii. encorajar o aluno a avaliar, por si mesmo, como esta desempenhando a manobra;

iv. tomar nota do desempenho do candidato para discusséo no debriefing;

Origem: SPL ot 170/187
AGENCIA NACIONAL
‘ A N AC DE AVIAGCAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° QO:OOZ
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Revisao G

C) monitorar a seguranga do voo:

i. implementar procedimentos verbais claros para a realizacdo da transferéncia dos
comandos entre aluno e instrutor durante o voo;

ii. fornecer todas as orientacdes ao aluno em voz alta e clara, de modo a ndo deixar
davidas ou ma interpretacdo quanto ao que deve ser realizado;

iii. encorajar o aluno a expor suas duvidas, observacgdes e receios;
INV.4 — Gerenciar erros em voo

a) manter a todo tempo consciéncia situacional e atencdo inerentes a posicdo de piloto em
comando da aeronave;

b) identificar e gerenciar quaisquer ameacas € erros;

c) intervir nos comandos de voo sempre que entender necessario para evitar uma situacdo de
inseguranga critica;

d) desenvolver no aluno a responsabilidade pelo gerenciamento das ameacas e erros durante o
VOO.

INV.5 — Realizar o debriefing da instrucao
a) solicitar ao aluno que faga uma avaliacdo do seu préprio desempenho em voo;

b) descrever, de maneira clara e objetiva, 0 desempenho do aluno em todas as manobras
relevantes para a instru¢do, comparando-o com o desempenho minimo esperado;

c) discutir as ameagas e erros que comprometeram a seguranca operacional durante o voo, e
como mitiga-las nas préximas instrucdes;

d) identificar todas as deficiéncias do aluno e sugerir as agdes necessarias para sua correcao, tais
como estudo adicional ou repeticdo da manobra na licdo subsequente;

e) informar ao aluno qual serd o conteldo da proxima instrugdo de voo e como ele deve se
preparar;

f) registrar na ficha de instrucdo apropriada o desempenho do aluno e eventuais sugestdes de
treinamento adicional para préximas instrucdes.

INV.6 — Realizar os procedimentos administrativos

a) finalizar o preenchimento dos demais documentos de voo e encaminhar ao pessoal
administrativo da organizacdo a qual esta vinculado, se houver;

3. Observacoes

a) caso a instrucdo seja conduzida em escola, aeroclube ou centro de instrucgdo certificado pela
ANAC, o instrutor deve seguir a padronizacao estabelecida pela entidade;
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4. Conhecimento prévio requerido

a) regulamentacdo da aviacéo civil;
b) didatica e aprendizado;

c) profissionalismo do instrutor, incluindo relacBes interpessoais e as implicacGes de ser um
modelo de comportamento para os alunos;

d) uso dos programas de instrucdo, fichas de instrucdo e outros documentos que orientam a
realizacdo do curso pratico;

e) padrdes de treinamento e avaliagdo (manuais de curso e IS 00-002);

f) requisitos para concessdo e revalidacdo de licencas, habilitacdes e certificados de pilotos
(RBAC 61);

g) técnicas de briefing e debriefing;
h) técnicas de instrugdo em voo;

i) técnicas de seguranca para a conducdo do voo de instrucdo (transferéncia de controles,
corregéo de erros do aluno, correcédo de atitudes anormais da aeronave, etc.);

J) principios de CRM,;

k) técnicas para o desenvolvimento de cenérios de instrucéo;

I) erros mais comuns cometidos pelos alunos durante a instrucao;
m) priorizacdo de tarefas (voar, navegar, comunicar);

n) técnicas para tomada de decisGes e desenvolvimento da capacidade do aluno de tomar
decisoes;

0) efeitos negativos, para o processo de decisao, de fixar-se em alcancar um objetivo;
p) efeitos da fadiga fisica e psicoldgica no desempenho de voo;

q) procedimentos administrativos de responsabilidade do instrutor de voo;

r) conhecimento da aeronave e das manobras dos cursos que ministra ou ird ministrar;

s) procedimentos a serem seguidos em caso de um incidente ou acidente (NSCA 3-13);

V.3 EXAMINADOR CREDENCIADO

EXM — Conduzir um exame de proficiéncia

1. Descricdo da unidade
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a) Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para conduzir um exame
de proficiéncia, bem como avaliar e registrar o desempenho do candidato.

2. Elementos de competéncia

EXM.1 - Planejar um exame de proficiéncia

a) identificar o exame que deve ser realizado e selecionar a(s) FAP(S) e as margens de tolerancia
aplicaveis (Apéndices A e C da IS 00-002);

b) planejar o cenario do exame, de modo que possa avaliar todos os itens previsto na(s) FAP(S);
EXM.2 — Realizar o briefing do exame
a) confirmar a identidade do candidato;

b) verificar se o candidato cumpre todos os requisitos para obter a licenga, habilitacdo ou
certificado solicitado;

c) explicar ao candidato o conteudo, o roteiro e 0s objetivos do exame;

d) informar ao candidato qual o padrdo minimo esperado em cada exercicio;

e) definir com o candidato qual serd o procedimento em caso de emergéncia real;

f) informar ao candidato quais serdo os procedimentos em caso de aprovagdo ou reprovacao;
EXM.3 — Conduzir um exame de proficiéncia

a) seguir os itens previstos na(s) FAP(s) aplicaveis ao exame (Apéndice A desta IS);

b) comparar o desempenho do candidato com os padrdes e margens de tolerancia previstos
(Apéndices B e C desta IS);

c) solicitar ao candidato a realizacdo de manobras e procedimentos de maneira clara, explicando,
sempre que possivel, qual o padrdo minimo para a aprovacao naquele item;

d) limitar a sua atuacdo, como examinador, & conducdo do exame e eventuais intervencoes
necessarias para garantir a seguranca do voo;

e) manter consciéncia situacional e monitorar continuamente a seguran¢a do voo;
EXM.4 — Determinar o resultado do exame
a) verificar se o desempenho do candidato atingiu os padrdes minimos estabelecidos nesta IS;

b) verificar se o candidato, no geral, apresentou conduta segura e compativel com o nivel de
responsabilidades que ird assumir com a licenca e habilitacdo pretendida;

c) determinar o resultado final, fundamentando-o em critérios objetivos;

EXM.5 — Realizar o debriefing do exame
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a) informar ao candidato o resultado final, apontando os pontos positivos e negativos verificados;

b) fornecer feedback construtivo ao candidato, incluindo recomendaces de treinamento
adicional (se necessario);

c) usar uma linguagem apropriada a maturidade e nivel profissional do candidato;

d) informar ao candidato quais os procedimentos administrativos aplicaveis a partir do resultado
fornecido;

EXM.6 — Realizar os procedimentos administrativos
a) preencher a(s) FAP(s) corretamente;

b) encaminhar o resultado do exame a ANAC, de acordo com os procedimentos administrativos
aplicaveis.

3. Observacoes

a) o candidato deve demonstrar competéncia para aplicar ao menos um dos exames para 0s quais
estd sendo credenciado; a critério do examinador, mais exames ou por¢des relevantes de
outros exames podem ser simulados, desde que haja tempo Util para tanto;

4. Conhecimento prévio requerido

a) 1S 00-002;
b) RBAC 61;

c) RBAC 91 e, quando aplicavel, o regulamento pertinente ao operador ao qual o examinador
estd vinculado (RBAC 121, 135, 142, 141, etc.);

d) planejamento de voos de avaliacao;

e) meétodos de avaliag&o;

f) fatores humanos na aviagao;

g) dominio do conteudo aplicavel ao exame;

h) procedimentos administrativos da ANAC para solicitacdo de exames, preenchimento de
registros de voo (CIV e CIV Digital) e solicitagdo de licengas e habilitagdes;

IV.4 OPERACOES AEROAGRICOLAS

AGR — Conduzir operacdes aeroagricolas

1. Descricdo da unidade

a) Esta unidade descreve as habilidades e o conhecimento necessarios para conduzir operacdes
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aeroagricolas.

2. Elementos de competéncia

AGR.1 - Ac0es pre-voo

a)

b)

f)
9)

h)

)
K)
1)

determinar se a aeronave € adequada e esta devidamente equipada para o tipo de aplicacéo
planejada;

conduzir uma inspecao pré-voo da aeronave e dos equipamentos instalados, e verificar se
todos se encontram em condi¢Oes adequadas de operacao;

verificar se a aeronave se encontra liberada para voo na documentacdo de manutencgéo;

verificar se toda a tripulacdo, pessoal de apoio e equipamentos de apoio requeridos estdo
disponiveis;

verificar se 0s equipamentos de seguranca estdo operando adequadamente, incluindo os
mecanismos de alijamento (dump door);

verificar se os instrumentos e equipamentos estdo devidamente calibrados;

obter informagGes meteoroldgicas e interpretar seus efeitos para a operagdes agricola
pretendida;

ler e interpretar corretamente os mapas da area de aplicacéo;

identificar os possiveis riscos da operacdo, incluindo condi¢fes meteoroldgicas presentes ou
futuras, obstaculos na area de aplicacdo, condicdes fisicas, carga de trabalho prévia e fadiga
dos envolvidos na operacéo, possivel interferéncia da aplicacdo com areas residenciais, areas
ambientalmente protegidas ou areas de agricultura e pecudria sensiveis ao produto aplicado;

considerar as limitagcdes da aeronave no planejamento da operacao;
determinar a quantidade de combustivel requerida para o voo;

realizar briefing com o pessoal de solo, quando disponivel, definindo os detalhes da operacéo
e do apoio logistico necessario;

AGR.2 — Operar em uma area de pouso aeroagricola

a)
b)

c)
d)

deslocar a aeronave para a area de pouso a partir da qual sera realizada a operacao;

realizar uma avaliacéo visual da &rea de pouso, incluindo o espaco disponivel para pousos e
decolagens, as condi¢fes do solo, a existéncia de obstaculos proximos e a existéncia de
condi¢es de risco potencial (cruzamento de veiculos, proximidade com residéncias e outras
areas de movimentacao de pessoas, etc.), e determinar se a operacdo pode ser realizada de
maneira segura;

realizar as verificagcdes pré-pouso;

definir uma padronizacdo para decisdo “go/no-go” para pousos e decolagens;
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e) definir um ponto ideal para o toque na area de pouso;

f) verificar se a operacdo na area de pouso escolhida pode sofrer restricdes em relacdo ao peso
e ao desempenho da aeronave, & meteorologia local, etc.

g) demonstrar capacidade de realizar um pouso curto (avido) ou pouso em Aarea restrita
(helicoptero);

h) identificar os pontos ideais para o0 alijamento, caso necessario, na aproximacao para 0 pouso
e na decolagem;

AGR.3 — Operar em um aerédromo registrado
a) realizar pousos e/ou decolagens em um aerodromo registrado;

b) seguir as regras de trafego aéreo durante as operacgdes e realizar coordenacdo com 0s 6rgaos
ATS, se disponiveis;

AGR.4 - Conduzir uma avaliagdo em voo da area de aplicacédo
a) planejar adequadamente uma avaliacdo em voo da area de aplicacéo;
b) identificar corretamente os limites da area de aplicacéo;

c) identificar areas de preservacdo ambiental, areas residenciais ou areas de agricultura e
pecuaria sensiveis ao produto aplicado;

d) identificar areas que oferecam risco a operacdo, tais como obstaculos no solo, relevo, ventos
e areas em que o brilho do sol possa incidir frontalmente com a aeronave;

e) identificar possiveis areas de pouso de emergéncia,;

f) sinalizar em um mapa todas as &reas sensiveis ou obstaculos identificados;

g) determinar se a aplicacdo planejada pode ser realizada com seguranga;
AGR.5 - Voar a aeronave a baixa altura

a) orientar-se no voo a baixa altura a partir de referéncias visuais e dos instrumentos GNSS
disponiveis;

b) identificar e compensar os efeitos do vento;

c) reconhecer e mitigar o efeito ofuscante do brilho do sol, bem como identificar as situacfes em
que a incidéncia do sol reduza a visibilidade a um ponto que torne ndo recomendavel a
continuidade da operacdo;

d) reconhecer e identificar ilusdes de Gtica causadas pela operagéo a baixa altura;

e) identificar obstaculos (arvores, construgdes, linhas de transmissdo, etc.) e operar com
seguranga em suas proximidades;
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f) reconhecer os efeitos de operar em terrenos ascendentes e descendentes no que tange ao
desempenho da aeronave;

g) entrar e reentrar a &rea de aplicagdo no ponto correto e com a aeronave alinhada para o tiro;
h) voar a aeronave estabilizada na altura de aplicacdo recomendada;
AGR.6 — Realizar curvas operacionais abaixo de 500ft AGL
a) Vverificar se a trajetdria da curva esta livre de quaisquer obstaculos;
b) realizar uma curva operacional coordenada;
c) aplicar a poténcia e configuracdo da aeronave necessarias para a realizagdo da curva;
AGR.7 — Reconhecer, evitar e recuperar a aeronave de um estol a baixa altura

a) simular, a uma altura segura (minimo recomendado de 3,000ft AGL), um estol em qualquer
fase da operacéo aeroagricola

b) definir uma altitude simulada, na qual estaria o0 solo em uma operacao real, a no maximo 500ft
abaixo da altitude atual da aeronave;

C) recuperar a aeronave do estol antes de atingir a altitude simulada para o solo;
AGR.8 — Executar um pouso de emergéncia a partir do voo abaixo de 500ft AGL

a) identificar areas potenciais para um pouso forcado durante as operacGes agricolas;

b) reconhecer quais as provaveis emergéncias que podem exigir um pouso forcado;

c) manter o controle da aeronave durante qualquer emergéncia simulada e identificar a area de
pouso apropriada mais proxima, livre de obstaculos;

d) ser capaz de manobrar a aeronave em direcdo a area de pouso forcado escolhida;

e) explicar qual o plano de a¢do e a técnica de pouso mais adequada para a emergéncia simulada
escolhida;

AGR.9 — Conduzir operacdes sobre e sob linhas de transmisséo de energia
a) identificar linhas de transmisséo no terreno;
b) demonstrar conhecimento da infraestrutura das linhas de transmisséo;

c) demonstrar capacidade de estimar corretamente a altura das torres e linhas de transmisséo (se
necessario, realizando voo paralelo as linhas);

d) conduzir operagdes nas proximidades das linhas de transmissdo com seguranca;
e) identificar quando uma passagem sob as linhas ndo é possivel;

f) explicar os principais fatores que podem contribuir para uma colisio com linhas de
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transmisséo, tais como distragdes, esquecimento da presenca da linha naquele local, etc.
AGR.10 — Realizar aplicacédo aérea

a) realizar aplicacdo aérea adequadamente, de acordo com o plano de manejo previsto para a
area,;

b) estabelecer e manter altura de aplicacdo adequada ao tipo de produto aplicado, ao tipo de
terreno/plantio e as condi¢Ges meteoroldgicas vigentes;

c) ativar e desativar os equipamentos de aplicacdo apropriadamente nos pontos de entrada e saida
da area de aplicagéo;

d) manobrar com seguranca para evitar os obstaculos identificados na area de aplicacao;

e) verificar constantemente a diregdo do vento;

f) monitorar a vazdo e pressdo de aplicacdo, bem como a quantidade de produto remanescente;

g) demonstrar durante todo o tempo capacidade de tomar decisGes seguras em tempo habil
AGR.11 - Utilizar o equipamento GNSS

a) demonstrar familiarizagdo com ao menos 1 tipo de equipamento GNSS utilizado para
operacdo aeroagricola;

b) demonstrar capacidade de escolher adequadamente um padrdo de aplicacdo para a area
designada;

C) manter a aeronave centralizada com as indicagcdes do GNSS durante a aplicacéo;
AGR.12 — Operar a baixa altura em terreno montanhoso

a) voar a aeronave com seguranca nas proximidades de terreno montanhoso;

b) estabelecer e manter uma altura segura para a aplicacéo;

c) demonstrar aplicacdo seguindo o contorno do terreno;

d) demonstrar capacidade de aproximar o terreno montanhoso e identificar areas de escape;

e) demonstrar capacidade de realizar curvas nas proximidades de terreno montanhoso;

f) demonstrar conhecimento dos padrbes e efeitos de vento nas proximidades de terreno
montanhoso;

g) demonstrar conhecimento das ilusbes visuais comuns nas proximidades de terreno
montanhoso;

AGR.13 - Gerenciar situagdes anormais e de emergéncia abaixo de 500ft AGL

a) identificar uma situacao de emergéncia abaixo de 500ft AGL;
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b) realizar o procedimentos de emergéncia apropriados, mantendo o controle da aeronave;
c) evitar obstaculos e alijar a carga, se Necessario;
d) conduzir um pouso forgado (simulado);
AGR.14 - Alijar carga
a) alijar uma carga liquida completa durante a decolagem, antes da rotacdo da aeronave;
b) alijar uma carga liquida completa imediatamente ap6s a decolagem;
c) alijar uma carga liquida completa durante o voo e manter a altitude de voo (+100ft/-0ft);

3. Observaces

a) relevo, vegetacdo, linhas de transmissdo, limites da area de aplicacdo e outras caracteristicas
relevantes para o exame podem ser simulados pelo examinador caso ndo se encontrem
presentes no local do exame;

4. Conhecimento prévio requerido

a) regulamentos aplicaveis a operacao aeroagricola;

b) meteorologia de baixas altitudes;

c) caracteristicas e riscos do voo a baixa altura;

d) equipamentos e produtos utilizados na aplicacdo aeroagricola;

e) aeronave agricola: configuragdo, manual, caracteristicas, operagéo;

f) procedimentos para aplicacdo e alijamento de carga;
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V. OUTRAS MANOBRAS

OUT — Qutras manobras

OouUT -

a) Campo reservado para o examinador incluir, caso entenda necessario, tarefas
adicionais as que ja estdo previstas na respectiva FAP, com o intuito de aumentar a
qualidade da avaliacdo. O examinador deve escrever 0 nome da manobra no campo
em branco da coluna “Elemento de competéncia”.

b) A tarefa adicional deve ser sempre realizada de acordo com os procedimentos

previstos nos manuais da aeronave, e respeitando todas as limitagdes previstas neste.
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APENDICE C - MARGENS DE TOLERANCIA

INDICE

l. TOLERANCIAS PARA AVIAQ ..ottt 173
. TOLERANCIAS PARA HELICOPTERO ....oocviciiieieeeetees st 174
Il TOLERANCIAS PARA VOO POR INSTRUMENTOS ......coouieieeeeeeeeeeeeereeeeens 175
V. TOLERANCIAS PARA DIRIGIVEL [RESERVADO] ....cocvvvvveiiesieieseeessesienenean, 175
V. TOLERANCIAS PARA PLANADOR [RESERVADO ] ......ccoiiiiiienierie e 175
VI. TOLERANCIAS PARA BALAO LIVRE [RESERVADQO] ....ccooviiviieireieneeie e 175
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I TOLERANCIAS PARA AVIAO

Manobra ou procedimento Tolerancias

+- 1.5 metros da centerline (exceto aeronaves com trem de pouso

Taxiamento da aeronave )
convencional)

Manutencéo de uma proa determinada em voo +- 5°
Velocidade de subida -0/ +5 kts
Nivelamento apds subida ou descida +- 100 ft
Altitude +- 100 ft
+- 10 kts ou
Voo reto nivelado +- M0.02
IAS Nunca abaixo da
velocidade minima de
aproximagéo.
Velocidade de descida com poténcia +- 10 kts
Velocidade de descida em planeio -5/ +10 kts
Curvas Angulo de rolamento +- 5°
Curvas para uma proa determinada Proa final de +- 5°
Proa final +- 10°
Curva de grande inclinagéo
Altitude +- 100 ft
Velocidade de aproximagdo final -0/ +5 kts
Ponto de toque +-60m
Pouso
Centerline +-2m
Proa logo apds a perda de motor +- 20°
Voo com poténcia assimétrica Proa mantida ap6s compensagio +- 50
IAS -0/ +5 kts
Proa +- 15°
Voo com painel de instrumentos limitado IAS +- 10 kts ou +- M0.02
Altitude +- 200 ft

Origem: SPL Nt 182/187
AGENCIA NACIONAL
‘ A N AC DE AVIACAO CIVIL




Data de emissdo: 26 de julho de 2021
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021

1S n° 00-002
Revisdo G

TOLERANCIAS PARA HELICOPTERO

Manobra ou procedimento

Tolerancias

Pairado +- 0.5m do ponto de pairado
+- 1m do tragado designado
Taxiamento +-5° da proa designada

+- 20% da altura designada

Velocidade de subida -0/ +5 kts
Nivelamento apds subida ou descida +- 150 ft
Altitude +- 100 ft
Voo reto nivelado 1AS +- 5 kts
Proa +-50
IAS +- 5 kts
Velocidade de descida com poténcia
Proa +-50
Angulo de rolamento +- 50
Curvas -
Altitude +- 100 ft
) ) Proa inicial na saida da curva +- 15°
Sair de uma curva para uma proa determinada - -
Manutengdo apds proa ja estabelecida +-5°

Voo nivelado em condi¢des IMC simuladas

Velocidade ndo inferior & minima prevista no RFM para IMC

Velocidade de aproximagcdo final

-0/ +10 kts

Pouso normal

Dentro de um circulo de 5m de didametro do ponto designado

Proa +- 5°

+- 10 kts e ndo inferior
Multimotor com 1 motor inoperante avelocidade de

1AS aproximacéo publicada
para a configuracao da
aeronave

Altitude +- 100 ft

Velocidade +- 5 kts

Curva de grande inclinagdo

Sair da curva em uma proa determinada

+- 15% inicialmente
+- 5 apos estabelecida®

Proa determinada para término da curva

+- 15 inicialmente

+- 5% ap6s estabelecida
realizando
adicionalmente uma
descida minima de

500ft.
Proa +-5°
Velocidade recomendada pelo fabricante +- 5 kts

Lo 360° com 45° de
x Curva de grande inclinagdo o
Manobras avangadas — voo em autorrotagao inclinagéo

Velocidade de melhor alcance +- 5 kts
Distancia do ponto determinado para o +-25m

toque
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1l TOLERANCIAS PARA VOO POR INSTRUMENTOS

Esta tabela se aplica a todas as concessoes e revalidacdes de uma habilitacdo de voo por
instrumentos.

Adicionalmente, aos exames de voo por instrumentos aplicam-se também as toleréncias
constantes dos itens | e Il deste Apéndice.

Manobra ou procedimento Tolerancias

+-5° do curso designado

+- metade da deflexdo maxima da escala do CDI

Aproximagao sem guia vertical — —
Dentro dos valores méximos de RNP aplicaveis

stall

Todos os minimos laterais especificados acima

+- metade da deflexdo maxima da escala da guia vertical no
Aproximagio com guia vertical instrumento utilizado; ou
+- 75ft em um procedimento BARO VNAV

+- 20% da altura designada

-0/ +100 ft da MDA
Altitude minima -0 ft de qualquer outra alt. minima prevista na carta
Aproximagéo perdida iniciada ndo abaixo da DA

v TOLERANCIAS PARA DIRIGIVEL
[Reservado]

V TOLERANCIAS PARA PLANADOR
[Reservado]

VI TOLERANCIAS PARA BALAO LIVRE
[Reservado]
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APENDICE D - CHECKLIST DO EXAMINADOR

N&o é necesséria a apresentacao deste a ANAC.
Conforme o Decreto 9.094/2017, somente se exigira que o candidato apresente as informaces basicas de
identificacdo. Todas as informacGes que constem em sistemas do governo federal devem ser neles obtidas, a
partir dos dados basicos fornecidos pelo candidato.

Marcar v' nos itens concluidos. Marcar N nos itens ndo aplicaveis

Preparagéo para o exame

[] Reldgio

[] Caneta, papel de rascunho e prancheta para anotagdes em voo

[] FAPs impressas

[] Planejar cenério do exame (questdes orais, rota, duracio estimada, panes simuladas previstas)

Documentos do candidato

(] Documento de identidade com foto.

[] CANAC

[_] CHT e CMA valido (verificar em http://www2.anac.gov.br/consultasdelicencas/consultas2.asp)
] Horas em CIV e declaragdes de instrugdo correspondem a licenca/habilitacdo pretendida e, caso
requerido, o candidato possui 0s endossos detalhados na IS 61-006

Aeronave

] Todos os instrumentos requeridos em bom estado de funcionamento (vide RBAC 91, secdo 91.205)
] Sem pendéncias no RAB (http://www2.anac.gov.br/aeronaves/cons_rab.asp)

(] Diério de bordo e registros de manutenc&o atualizados

(] Certificados de matricula e aeronavegabilidade

] Apdlice de seguro valida

(] Ficha de inspecéo anual de manutengdo

[] Licenca da estacdo de radio (ANATEL).

] Manual de voo original e checklists

[ ] NSCA 3-13

FSTD
[] Qualificagio ANAC vélida

(http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-regulado/empresas/simuladores-de-voo-fstd/simuladores-de-voo-fstd)

Apdbs 0 exame
(] Entregar FAP original ao candidato(exceto exames de credenciamento de examinador); obter copia

impressa ou digital para controle pessoal

Origem: SPL 185/187

AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAQO CIVIL


http://www2.anac.gov.br/consultasdelicencas/consultas2.asp
http://www2.anac.gov.br/aeronaves/cons_rab.asp
http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-regulado/empresas/simuladores-de-voo-fstd/simuladores-de-voo-fstd

Data de emissdo: 26 de julho de 2021 IS n° 90:002
Data de vigéncia: 2 de agosto de 2021 Reviséo G

[ ] Preencher FAP eletronica em até 5 dias corridos
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APENDICE E - CHECKLIST DO CANDIDATO

N&o é necesséria a apresentacao deste a ANAC.
Conforme o Decreto 9.094/2017, somente se exigira que o candidato apresente as informaces basicas de
identificacdo. Todas as informacGes que constem em sistemas do governo federal devem ser neles obtidas, a
partir dos dados basicos fornecidos pelo candidato.

Marcar v' nos itens concluidos. Marcar N nos itens ndo aplicaveis

Preparagéo para o exame

[ ] Relégio

[] Caneta, papel de rascunho e prancheta para anotagdes em voo

(] Planejamento do voo (rota e tempo de voo previstos (se navegacio), peso e balanceamento, combustivel)
[ ] Cartas aeronauticas

] ROTAER, AIP Brasil e formulario de Plano de Voo (aceitaveis em versdo digital; desnecessarios caso
sejam disponibilizados no aer6dromo de partida)

Documentos pessoais

[ ] Documento de identidade com foto

[ ] CANAC

] Horas em CIV e declarages de instrugdo que comprovem os requisitos para a licenga/habilitagio

pretendida e, caso requerido, o candidato possui os endossos dos instrutores nos moldes da IS 61-006

Aeronave

[] Todos os instrumentos requeridos em bom estado de funcionamento (vide RBAC 91, se¢do 91.205)
[] Verificar pendéncias no RAB (http://www2.anac.gov.br/aeronaves/cons_rab.asp)

(] Diério de bordo e registros de manutencio atualizados

[] Certificados de matricula e aeronavegabilidade

] Apdlice de seguro valida

(] Ficha de inspecéo anual de manutengdo

[] Licenca da estacdo de radio (ANATEL).

] Manual de voo original e checklists

[ ] NSCA 3-13

FSTD
] Qualificacdo ANAC valida — verificar no sistema (n&o é necessario apresentar comprovante)

(http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-regulado/empresas/simuladores-de-voo-fstd/simuladores-de-voo-fstd)

Ap0s 0 exame

] Receber a FAP original do examinador (exceto exames de credenciamento de examinador)

Origem: SPL ' ot 187/187
‘ AN AC SV


http://www2.anac.gov.br/aeronaves/cons_rab.asp
http://www.anac.gov.br/assuntos/setor-regulado/empresas/simuladores-de-voo-fstd/simuladores-de-voo-fstd
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