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SUBPARTE A
GENERALIDADES

153.1 Termos e definicbes

(a) Para efeito deste Regulamento aplicam-se os termos e as defini¢Oes estabelecidos a seguir,
bem como aqueles disponiveis no RBAC 01, denominado “Defini¢des, Regras de Redagdo e
Unidades de Medida para Uso nos RBAC” e demais normas relacionadas & mateéria.

(1) Aderéncia da pista de pouso e decolagem significa a propriedade fisica caracterizada pela
forca de contato entre os pneus da aeronave e a superficie da camada de rolamento do pavimento da
pista, que assegura a aeronave resisténcia a derrapagem e controle direcional. As condigdes de
aderéncia da pista de pouso e decolagem sdo fornecidas, principalmente, pelo atrito e pela textura
superficial (microtextura e macrotextura).

(2) Andlise de Impacto sobre a Seguranca Operacional (AISO) significa o documento
elaborado pelo operador de aerédromo com vistas a consolidacéo do processo de gerenciamento de
risco da seguranca operacional.

(3) Area de manobras significa a parte do aerédromo utilizada para decolagem, pouso e taxi
de aeronaves, excluindo-se o patio de aeronaves.

(4)  Area de movimento significa a parte do aerédromo a ser utilizada para decolagem, pouso
e tAxi de aeronaves, consistindo na soma da &rea de manobras e do patio de aeronaves.

(5) Area operacional, também denominada “lado ar”, significa o conjunto formado pela area
de movimento de um aer6dromo e terrenos e edificacbes adjacentes, ou parte delas, cujo acesso é
controlado.

(6) Area pavimentada significa a area composta de pavimento com revestimento & base de
cimento asfaltico, cimento Portland ou pavimento intertravado.

(7)  Area protegida significa a area que compreende a pista de pouso e decolagem, a stopway,
0 comprimento da faixa de pista, a &rea em ambos os lados da pista de pouso e decolagem delimitada
pela distancia estabelecida pelo RBAC n° 154 para a posi¢do de espera da referida pista, a area de
seguranca de fim de pista (RESA) e, se existente, a zona desimpedida (clearway)..

(8) Auxilios visuais significa os dispositivos destinados a auxiliar a navegacdo aérea, tais
como indicadores e dispositivos de sinalizacdo horizontal e vertical, luzes e balizas.

(9) Camada porosa de atrito significa a camada superficial do pavimento, projetada,
construida e mantida com profundidade média da macrotextura classificada como “muito aberta”, de
forma a proporcionar livre penetracdo de agua.

(10) Caracteristicas fisicas significa as caracteristicas referentes ao nimero e a orientacao das
pistas, acostamentos das pistas, faixas de pistas, areas de seguranca no fim de pistas, zonas livres de
obstaculos (“clearway”), zonas de parada (“stopway”), areas de operagdo de radio altimetro, pistas
de taxi, acostamentos das pistas de taxi, faixas de pistas de taxi, baias de espera, posi¢oes de espera
nas pistas, posi¢cdes intermediarias de espera, posicdes de espera de veiculos em vias de servicos,
patios e posicdes isoladas de estacionamento de aeronaves.

(11) Caracteristicas operacionais significa as caracteristicas referentes ao tipo de operacao
realizada no aerédromo.

(12) Carro de Apoio ao Chefe de Equipe (CACE) significa o veiculo utilitario de mobilizacéo
répida, destinado a apoiar as a¢des operacionais do chefe da equipe de servico de um SESCINC.

(13) Carro Contraincéndio de Aerodromo (CCI) significa o veiculo projetado especificamente
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para cumprir as missdes de resgate, salvamento e combate a incéndio em aeronaves.

(14) Carro de Resgate e Salvamento (CRS) significa o veiculo especificamente projetado para
apoiar as missdes de resgate e de salvamento em emergéncias.

(15) Centro de Operacdes de Emergéncia (COE) significa o local designado ou adaptado na
estrutura do aerédromo de onde sdo realizadas as atividades de acionamento e coordenacdo da
resposta a uma emergéncia aeroportuéria.

(16) Condicéo de socorro significa a condicdo em que a aeronave se encontra ameacada por
um grave ou iminente perigo e requer assisténcia imediata. A condic¢do de socorro também se aplica
a situacdo de emergéncia em que o acidente aerondutico € inevitavel ou ja estd consumado.

(17) Condicéo de urgéncia significa a condicdo que envolve a seguranca da aeronave ou de
alguma pessoa a bordo, mas que ndo requer assisténcia imediata.

(18) Contaminantes do pavimento significa depdsitos de borracha, agua, neve, gelo, areia,
oleo, lama, limo, fluido ou qualquer outra substancia que prejudique a performance da aeronave.

(19) Corpo de Voluntérios de Emergéncia (CVE) significa o grupo de voluntarios com a
funcdo de auxiliar nas atividades de resposta a emergéncia aeroportuaria.

(20) Defeitos no pavimento significa danos ou deteriora¢fes na superficie do pavimento que
podem ser classificados segundo uma metodologia normatizada e identificados a olho nu, tais como
fissuras, trincas, afundamentos, ondulagdes ou corrugacbes, desniveis, deformacoes,
escorregamentos, exsudagdes, desgastes, panelas ou buracos, desnivelamentos de placas,
escalonamentos ou degraus nas juntas, bombeamentos, avarias no material selante entre juntas,
esborcinamentos, entre outros.

(21) Emergéncia aerondutica significa a situacdo em que uma aeronave e seus ocupantes se
encontram sob condicGes de perigo latente ou iminente decorrentes de sua operagcdo ou que tenham
sofrido suas consequéncias.

(22) Emergéncia aeroportudria significa o evento ou circunstancia, incluindo uma emergéncia
aeronautica que, direta ou indiretamente, afeta a seguranca operacional ou pde em risco vidas
humanas em um aerédromo.

(23) Equipagem significa o numero de profissionais necessérios para guarnecer
adequadamente os CCI e as viaturas de apoio as operacdes do SESCINC, de forma que todos os
sistemas, materiais e equipamentos de apoio desses veiculos possam ser utilizados com eficiéncia e
eficacia.

(24) Equipamento de protecdo individual (EPI) significa o dispositivo ou produto de uso
individual utilizado pelo trabalhador, destinado a protecdo contra riscos a seguranca e a salde no
trabalho.

(25) Equipamento de protecdo respiratdria (EPR) significa o equipamento que visa a protecao
do usuario contra a inalacdo de ar contaminado ou de ar com deficiéncia de oxigénio.

(26) Eventos de Seguranca Operacional (ESO) significa acidentes, incidentes graves,
incidentes, ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou qualquer situacdo de risco que cause ou
tenha o potencial de causar dano, lesdo ou ameaca a viabilidade da operacao aeroportuaria ou aérea.

(27) Fraseologia significa padrdes estabelecidos com o objetivo de assegurar a uniformidade
das comunicagdes radiotelefonicas, reduzir ao minimo o tempo de transmissdo das mensagens e
proporcionar comunicagdes claras e concisas.

(28) Gerenciamento de risco da seguranca operacional significa um processo continuo que
inclui a identificacdo de perigos, realizacdo de andlise das consequéncias dos perigos, avaliacdo dos
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riscos decorrentes dos perigos identificados, proposicdo de acbes de eliminacdo dos perigos e/ou
mitigacao dos riscos e avaliacdo da eficacia das a¢des propostas. Consiste na identificacao, avaliagéo,
eliminacdo do perigo e/ou mitigacéo dos riscos que ameagam a seguranca operacional relacionada as
operacoes.

(29) Hora-pico significa o intervalo de 60 (sessenta) minutos mais movimentados no dia
médio do més pico do ano civil.

(30) Hot spot significa o local na area de movimento do aerédromo que possua risco histérico
ou potencial de colisdo ou de incursdo em pista, no qual os pilotos e condutores de veiculos necessitam
de maior atencéo.

(31) Incursdo em pista significa toda ocorréncia em aerodromo envolvendo a presenca
incorreta de aeronave, veiculo ou pessoa na area protegida de uma superficie designada para pouso e
decolagem de aeronaves.

(32) Impacto em Horario de Transporte (HOTRAN) significa qualquer alteracdo da
programacao publicada de um operador aéreo, no nimero de assentos ofertados ou no PMD/PMA
em determinado voo regular.

(33) Indicadores de Desempenho de Seguranca Operacional (IDSO) significa a medic¢do do
desempenho de seguranca operacional de um operador de aer6édromo, expressa em termos
quantificaveis, associados aos resultados de uma dada atividade realizada pelo provedor de servigos.

(34) Manual de Gerenciamento da Seguranca Operacional (MGSO) significa o documento,
ou o conjunto de documentos, elaborado pelo operador de aerédromo, que consolida a politica,
objetivos, procedimentos, metodologias e demais requisitos adotados para garantia da seguranca
operacional.

(35) Manutencéo corretiva em aerodromos significa a manutencéo efetuada apds a ocorréncia
de uma pane, constatacdo de defeito ou de ndo-conformidade a requisito, sendo destinada a recolocar
um item ou um conjunto de itens em condi¢des de executar a funcdo dele requerida.

(36) Manutencdo preventiva em aerédromos significa a manutencdo efetuada em intervalos
pré-determinados, de acordo com critérios definidos previamente, sendo destinada a reduzir a
probabilidade de falha ou a degradacéo do funcionamento de um item ou de um conjunto de itens.

(37) Mapa de grade significa a representacdo plana da area do aerédromo e de seu entorno,
tracada sobre um sistema de linhas perpendiculares, identificadas com caracteres alfanuméricos.

(38) Método ACN-PCN significa o método utilizado para estabelecer a resisténcia de
pavimentos destinados a aeronaves de mais de 5.700 kg. O método encontra-se definido em Instrucao
Suplementar especifica.

(39) Movimento de aeronave significa o termo genérico utilizado para caracterizar um pouso,
uma decolagem ou um toque e arremetida de aeronaves no aerédromo.

(40) Nivel Aceitavel de Desempenho da Seguranca Operacional (NADSO) significa uma
referéncia mensuravel para medir o desempenho de seguranca operacional de um operador de
aerddromo, proposto em seu SGSO como parte de seus objetivos de seguranca operacional, e que
deve ser aceito pela ANAC.

(41) Objetivos de desempenho da segurancga operacional significa os niveis de desempenho
da seguranca operacional requeridos em um sistema. Um objetivo de desempenho da seguranca
operacional é medido e quantificado por meio de um ou mais indicadores de desempenho, com vistas
ao atendimento do(s) resultado(s) desejado(s), expresso(s) em termos deste(s) indicador(es).

(42) Ocorréncia de solo significa todo evento que envolva aeronave no solo, do qual resulte
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dano e/ou lesdo, desde que ndo haja intencao de realizar voo ou, havendo esta intencédo, o(s) fato(s)
motivador(es) esteja(m) diretamente relacionado(s) aos servicos de rampa, sem qualquer contribuicéo
da movimentacdo da aeronave por meios proprios ou da operacao de quaisquer de seus sistemas.

(43) Ocorréncia na area de movimento significa todo evento, dentro da area de movimento,
gue nédo envolva aeronave.

(44) Operacdo em baixa visibilidade significa a operacdo aeroportuaria executada em
condicdo de alcance visual de pista de pouso e decolagem (RVR) inferior a 350 m (trezentos e
cinguenta metros).

(45) Operador de aerodromo ou operador aeroportudrio significa a pessoa juridica que tenha
recebido, por 6érgdo competente, a outorga de exploragdo da infraestrutura aeroportuéria.

(46) Passageiros processados significa a soma de passageiros embarcados e desembarcados
no aerédromo.

(47) Patio de Aeronaves significa a area definida em um aerédromo em terra com o propdésito
de acomodar aeronaves para fins de embarque e desembarque de passageiros, carregamento ou
descarregamento de cargas, correio, reabastecimento de combustivel, estacionamento ou
manutencao.

(48) Perigo significa a condicdo, objeto ou atividade que potencialmente possa causar lesfes
a pessoas, danos a equipamentos ou a estruturas, perda de pessoal ou reducdo da habilidade para
desempenhar uma funcdo determinada.

(49) Periodo de referéncia significa o periodo de 3 (trés) anos anteriores ao ano corrente
dentro do qual é obtida a média aritmética do movimento anual de passageiros processados para efeito
do calculo da classe do aer6dromo.

(50) Plano Contraincéndio de Aerddromo (PCINC) significa o documento que estabelece 0s
procedimentos operacionais a serem adotados pelo SESCINC para os atendimentos as emergéncias
ocorridas na sua area de atuacao.

(51) Plano de Assisténcia as Vitimas de Acidente Aeronautico e Apoio a seus Familiares
(PAFAVIDA) significa o plano regulamentado pela IAC 200-1001 ou instrumento normativo que a
substitua.

(52) Plano de Emergéncia em Aerédromo (PLEM) significa o documento que estabelece as
responsabilidades dos O6rgdos, entidades ou profissionais que possam ser acionados para 0
atendimento as emergéncias ocorridas no aerédromo ou em seu entorno.

(53) Pista molhada significa a situacdo em que a intensidade de chuva na pista de pouso e
decolagem é superior a 5,0 mm/h ou razdo equivalente.

(54) Posto Avancado Contraincéndio (PACI) significa a secdo contraincéndio satélite,
localizada em um ponto que permita o atendimento ao tempo-resposta.

(55) Procedimentos Especificos de Seguranca Operacional (PESO) significa a denominacao
atribuida a documento no qual se encontram detalhadas e documentadas as medidas para eliminagdo
ou mitigacdo dos riscos referentes a evento ou perigo identificado. O PESO tem como objetivo a
descricdo da implantacdo e/ou da execucdo das medidas para eliminacdo e/ou mitigacdo dos riscos
decorrentes da AISO.

(56) Posto de Coordenacéo Movel (PCM) significa a estrutura com atribuicao especifica de
estabelecer a coordenacéo local dos 6rgdos/organizaces e servigos do aerédromo e da comunidade
do entorno relacionados para auxiliar na resposta a emergéncia.

(57) Profundidade da macrotextura significa a média aritmética dos valores calculados para
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cada area de medicéo.

(58) Profundidade da macrotextura de cada medicdo significa o resultado da divisdo do
volume de areia utilizado no ensaio pela area coberta pela areia.

(59) Profundidade média da macrotextura significa a média aritmética das profundidades da
macrotextura, para cada terco da pista de pouso e decolagem.

(60) Programa de Instruc@o de Seguranca Operacional (PISOA) significa o documento que
consolida os requisitos estabelecidos para a capacitacdo do pessoal que atua em atividades direta ou
indiretamente relacionadas & seguranca operacional.

(61) Provedor de Servico de Aviacéo Civil (PSAC) significa toda pessoa natural ou juridica
responsavel pela prestacdo de servicos relacionados a aviagdo civil e foco de regulacdo da Agéncia
Nacional de Aviacéo Civil.

(62) Pushback significa a operacdo de deslocamento, por equipamento auxiliar, da aeronave
parada até a posicdo na qual possa se deslocar por meios proprios.

(63) Reboque ou tratoramento de aeronave significa qualquer deslocamento de aeronave por
meio de equipamento auxiliar, sendo o pushback um tipo desta operacao.

(64) Recursos contraincéndio significa os meios existentes no aerédromo referentes aos
agentes extintores, carros contraincéndio e pessoal habilitado ao desempenho das atividades
operacionais de prevencédo, salvamento e combate a incéndio em aerédromos.

(65) Risco significa a avaliacdo das consequéncias de um perigo, expresso em termos de
probabilidade e de severidade, tomando como referéncia a pior condigdo possivel.

(66) Secdo Contraincéndio de Aerdédromo (SCI) significa o conjunto de dependéncias e
instalagdes projetadas para servir de centro administrativo e operacional das atividades do SESCINC.

(67) Seguranca operacional significa o estado no qual o risco de lesbes a pessoas ou danos a
bens se reduz ou se mantém em um nivel aceitavel, ou abaixo deste, por meio de um processo continuo
de identificacdo de perigos e gestdo de riscos.

(68) Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aerddromos Civis
(SESCINC) significa o servico composto pelo conjunto de atividades administrativas e operacionais
desenvolvidas em proveito da seguranca contraincéndio do aerédromo, cuja principal finalidade é o
salvamento de vidas por meio da utilizacdo dos recursos humanos e materiais disponibilizados.

(69) Sinaleiro significa o profissional capacitado a orientar as opera¢Ges de manobra de uma
aeronave em solo.

(70) Sistema de Gerenciamento da Segurancga Operacional (SGSO) significa um conjunto de
ferramentas gerenciais e métodos organizados de forma sistémica para apoiar as decisfes a serem
tomadas por um provedor de servico da aviagdo civil em relagdo ao risco de suas atividades diarias.

(71) Sistema de Orientacdo e Controle da Movimentacdo no Solo (SOCMS) significa um
sistema composto de auxilios e informacdes, que permitem aos motoristas e pilotos identificar suas
rotas e locais de atuacdo, e de medidas para garantir em qualquer parte da area de movimento do
aer6dromo um fluxo ordenado e seguro para o trafego de veiculos e aeronaves em solo.

(72) Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportuaria (SREA) significa um conjunto de
recursos internos e externos ao aerédromo, com responsabilidades e procedimentos préprios, que em
coordenacao deve responder eficientemente a emergéncias aeroportuarias, visando o salvamento de
vidas, bem como a mitigacdo de danos materiais, e garantindo ao aerédromo retorno eficaz as suas
operagoes.
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(73) Solvente polar significa todo combustivel liquido miscivel com agua, tais como alcool,
acetona ou éter.

(74) Tolerabilidade ao risco significa o limiar de aceitacdo por determinada pessoa, natural
ou juridica, da expectativa de perdas ou reducgdo de capacidade ou de produtividade, lesdes fisicas ou
danos materiais em determinado periodo de exposicéao a perigo identificado.

(75) Valor do coeficiente de atrito significa a média aritmética das medicOes obtidas em cada
extensdo de 100 m (cem metros), no mesmo lado e distancia em relacdo ao eixo da pista de pouso e
decolagem.

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.3 Abreviaturas e simbolos
ABNT/NBR - Normas Brasileiras emitidas pela Associacdo Brasileira de Normas Técnicas
ACC - Centro de Controle de Area

ACN (Aircraft Classification Number) - Nimero de Classificacdo da Aeronave pelo Método ACN-
PCN

AGA (Aerodromes, Air Routes and Ground Aids) - Aerddromos, rotas aéreas e auxilios terrestres
AIS (Aeronautical Information Service) - Servico de Informagdes Aeronauticas
AISO - Anélise de Impacto sobre a Seguranca Operacional

APP - Orgéo de Controle de Aproximagcao

ARP (Aerodrome Reference Point) - Ponto de Referéncia do Aerédromo

ART - Anotagdo de Responsabilidade Técnica

ATS (Air Traffic Service) - Servico de Trafego Aéreo

ATC (Air Traffic Control) - Servigo de Controle de Trafego Aéreo

CACE - Carro de Apoio ao Chefe de Equipe

CCI - Carro Contraincéndio de Aer6dromo

COE - Centro de Operac@es de Emergéncia

CONFEA - Conselho Federal de Engenharia e Agronomia

CREA - Conselho Regional de Engenharia e Agronomia

CRS - Carro de Resgate e Salvamento

CSO - Comissdo de Seguranca Operacional

CTA - Carro Tanque Abastecedor

CVE - Corpo de Voluntarios de Emergéncia

DENATRAN - Departamento Nacional de Transito

EPI - Equipamento de Protecéo Individual

EPR - Equipamento de Prote¢do Respiratdria

ESEA - Exercicios Simulados de Emergéncia em Aerédromos

ESO - Evento de Seguranca Operacional

FOD (Foreign Object Debris) - Objeto estranho que possa causar dano a aeronave
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IDSO - Indicadores de Desempenho de Seguranca Operacional
I0S - Informativo de Obras e Servigos de Manutencéo
IRI (International Roughness Index) - indice Internacional de Irregularidade
MGSO - Manual de Gerenciamento da Seguranca Operacional
NADSO - Niveis Aceitaveis de Desempenho da Seguranca Operacional
NOTAM (Notice to Airman) - Aviso aos Aeronavegantes
NPCE - Nivel de Protecdo Contraincéndio Existente
NPCR - Nivel de Protecdo Contraincéndio Requerido
PAA - Parque de Abastecimento de Aeronaves
PACI - Posto Avancgado de Contraincéndio
PAFAVIDA - Plano de Assisténcia as Vitimas de Acidente Aeronautico e Apoio a seus Familiares
PCINC - Plano Contraincéndio de Aerédromo
PCM - Posto de Coordenacao Mavel
PCN - NUmero de Classificacdo do Pavimento pelo Método ACN-PCN
PESO - Procedimentos Especificos de Seguranca Operacional
PGREF - Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna
PISOA - Programa de Instrucdo de Seguranca Operacional de Aerédromo
PLEM - Plano de Emergéncia em Aer6dromo
PMA - Peso Maximo de Aterrissagem
PMD - Peso Maximo de Decolagem
PRAI - Plano de Remocao de Aeronaves Inoperantes e Desinterdi¢do de Pista
PSAC - Provedor de Servigo de Aviagéao Civil
PSOE/ANAC - Programa de Seguranca Operacional Especifico da ANAC
PTR-BA - Programa de Treinamento Recorrente para Bombeiros de Aerédromo
RESA (Runway End Safety Area) - Area de Seguranca de Fim de Pista
RTF (Radiotelephony) - Radiotelefonia
RVR (Runway Visual Range) - Alcance Visual da Pista de Pouso e Decolagem
SCI - Secdo Contraincéndio de Aerédromo
SESCINC - Servico de Prevencdo, Salvamento e Combate a Incéndio em Aerdédromos Civis
SGSO - Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional
SIPAER - Sistema de Investigacdo e Prevencgdo de Acidentes Aeronauticos
SOCMS - Sistema de Orientacéo e Controle da Movimentagéo no Solo
SPDA - Sistema de Protecdo contra Descargas Atmosféricas
SREA - Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportuéria
(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)
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153.5 Aplicabilidade

(@) Este Regulamento é de cumprimento obrigatdrio pelo operador de aerédromo que atua em
aerodromo civil publico brasileiro, compartilhado ou néo.

(1) Este Regulamento n&o se aplica a heliportos e helipontos.

(2) A Subparte C deste Regulamento nédo se aplica a aerédromos compartilhados, operados
pelo Comando da Aerondutica, que ja possuam seu sistema de seguranga de voo (“safety”)
implementado conforme normas vigentes especificas daquele 6rgdo. (Redacdo dada pela Resolucéo
n° 382, de 14 de junho de 2016)

(b) Este Regulamento também se aplica, nos limites de suas competéncias e responsabilidades,
a todas as pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em aerédromo civil publico brasileiro,
compartilhado ou néo.

(c) O operador de aerodromo e demais pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em sitio
aeroportuario localizado em area de fronteira internacional devem seguir, além do disposto neste
Regulamento, as restricdes e definicdes impostas em acordo(s) firmado(s) com o(s) pais(es)
limitrofe(s).

(d) Este Regulamento estabelece requisitos e pardmetros minimos de seguranca operacional a
serem cumpridos durante as etapas de planejamento, execucao, monitoramento e melhoria continua
das operacOes aeroportuarias, manutencao e resposta a emergéncia em aerodromos.

(e) Os requisitos e parametros minimos de seguranca operacional sdo estabelecidos por classe
de aerédromo, classificados segundo critérios constantes na se¢do 153.7, estando disposta no
Apéndice A deste Regulamento a exigéncia de cumprimento e especificidades de cada requisito por
classe existente de aerodromo.

153.7 Classificacdo do aerédromo

(@ Todo aerédromo civil publico brasileiro, compartilhado ou ndo, é classificado com vistas a
definir os requisitos deste Regulamento que lhe sdo obrigatorios.

(b) A classe do aerédromo é definida em funcdo do numero de passageiros processados,
considerando a média aritmética de passageiros processados no periodo de referéncia (vide secao
153.1) e o tipo de voo que o aerddromo processa no ano corrente.

(1) Quanto ao nimero de passageiros processados:

(i) Classe I: aer6dromo em que o numero de passageiros processados seja inferior a
200.000 (duzentos mil);

(if) Classe Il: aer6dromo em que o numero de passageiros processados seja igual ou
superior a 200.000 (duzentos mil) e inferior a 1.000.000 (um milh&o);

(iii) Classe Il1I: aer6dromo em que o numero de passageiros processados seja igual ou
superior a 1.000.000 (um milhdo) e inferior a 5.000.000 (cinco milhdes); e

(iv) Classe IV: aer6dromo em gue o nimero de passageiros processados seja igual ou
superior a 5.000.000 (cinco milhges).

(2) Quanto ao tipo de voo que o0 aerdbdromo processa no ano corrente:

(i) paraosaerdédromos enquadrados na classe I, conforme critério constante em paragrafo
153.7(b)(1), considera-se:

(A) Aerddromo Classe I-A aguele aerodromo que nao processa voo regular; e
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(B) Aerddromo Classe I-B aquele aer6dromo que processa voo regular;

(if) para os aerodromos enquadrados nas classes I, 111 e 1V, conforme critério constante
no paragrafo 153.7(b)(1), ndo ha divisdo quanto ao tipo de voo processado no aerédromo.

() Em aer6dromo novo, que possua menos de 3 (trés) anos de operacdo, o operador de
aerodromo deve declarar a ANAC a classe em que pretende operar.

(1) A classe atribuida ao aer6dromo novo deve ser avaliada durante os 2 (dois) primeiros
anos de sua operacdo, com vistas a adequacdo de classe se constatada ser esta inferior a situacao real
de movimento e tipo de voos nele processados.

(d) O operador de aerédromo que tenha alteracdo na classe de seu aerodromo, enquadrando-se
em classe superior, tem o prazo de até 180 (cento e oitenta) dias a partir de seu conhecimento para
adequacao aos requisitos exigidos para 0 novo enquadramento, momento a partir do qual estara
sujeito a providéncias administrativas por ndo-cumprimento de regra.

(1) O operador de aerodromo Classe I-A que pretenda processar voo regular deve cumprir 0s
requisitos da Classe I-B previamente ao inicio das operagdes regulares.

() A ANAC pode enquadrar qualquer aerédromo em classe superior aquela em que este seria
classificado pelo paragrafo 153.7(b) e seguintes, desde que previamente justificado em funcgdo da
complexidade da operacdo aeroportudria, da frequéncia anual de pousos ou do risco a seguranca
operacional.

() A ANAC pode estabelecer requisitos especificos a qualquer aerddromo, desde que
previamente justificado em funcdo da complexidade da operacéo aeroportuaria, frequéncia anual de
pousos ou do risco a seguranca operacional.

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.9 Metodologia de leitura e aplicacdo do RBAC 153
(@ Apéndice A

(1) O Apéndice A deste RBAC 153 tem a finalidade de trazer, para cada classe de aerédromo
estabelecida na se¢do 153.7, a aplicabilidade dos requisitos dispostos neste Regulamento e estabelecer
requisitos especificos por classificacdo de aerddromos quando expressamente definido no texto
normativo.

(2) O regulado, ao aplicar este Regulamento, deve utilizar a Tabela constante no Apéndice
A, identificando a classe do aerédromo de interesse, segundo os critérios da se¢do 153.7, localizando
a coluna no Apéndice A referente a classe em que este se enquadra e efetuando a leitura dos requisitos
aplicaveis a classe atribuida ao aerédromo.

(3) A regra de interpretacdo do Apéndice A utiliza as secBes deste Regulamento como
parametro basico de aplicabilidade. Caso um paragrafo tenha aplicabilidade diferenciada dentro da
secdo, este serd expressamente citado no Apéndice A.

(b)  Atribuicdes e responsabilidades (Redacdo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de
2016)

(1) Os requisitos referentes a atribuicdes e responsabilidades, contidos na Subparte B deste
Regulamento, devem ser aplicados somente quando a Tabela do Apéndice A estabelecer que o
requisito correspondente a matéria tratada é exigido a classe em que o aerédromo se enquadra.
(Redacéo dada pela Resolucao n° 382, de 14 de junho de 2016)
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SUBPARTE B
OPERADOR DE AERODROMO
153.11 [Reservado]
153.13 Constituicdo do operador de aerodromo

(@ O operador de aerédromo de que trata este Regulamento deve ser pessoa juridica.

(b) O operador de aerédromo pode delegar a terceiros as atividades operacionais dispostas no
paragrafo 153.15(a), a excecdo das atividades de gestdo do aerédromo e gerenciamento da seguranca
operacional. (Redagédo dada pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(1) O operador de aerodromo permanece como responsavel solidario nos casos de delegacéo
das atividades operacionais. (Redacdo dada pela Resolugéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(2) O delegatario fica obrigado a observar este Regulamento e normas vigentes como se
operador fosse, nos limites das atribuicOes e responsabilidades a ele delegadas.

(3) Ao delegar a operacdo do SESCINC em aerdédromo compartilhado, o operador de
aerddromo deve observar, além do estabelecido neste Regulamento, a necessidade de coordenacao
operacional com as organizacdes militares sediadas no mesmo. (Redacédo dada pela Resolugéo n° 382,
de 14 de junho de 2016)

(4) Quando o delegatério se tratar de sociedade empresaria, a atividade a ser delegada deve
constar em seu contrato social. O objeto da delegacéo e a individualizagdo das partes envolvidas
(delegante e delegatario) devem estar explicitos no instrumento que delegar, no todo ou em parte, a
atividade do operador de aer6dromo. (Redacdo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(5) Quando se tratar de delegacdo do SESCINC a organizagGes militares, corpo de
bombeiros, policias militares ou guardas municipais, o instrumento formal firmado entre o operador
de aer6dromo e tal entidade ou érgdo deve ser claro quanto a natureza civil da atividade objeto da
delegacédo e ao cumprimento dos requisitos determinados neste Regulamento como se operador de
aerodromo fosse. (Redacao dada pela Resolucédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(c) O operador de aerédromo pode atuar em mais de um aerédromo, desde que atendidos 0s
requisitos definidos para cada um dos aer6dromos que opere, sem detrimento dos demais.
153.15 Responsaveis pelas atividades operacionais

(@ O operador de aerédromo deve designar, por ato préprio, responsavel para cada uma das
atividades operacionais descritas a seguir:

(1) gestdo do aerédromo;

(2) gerenciamento da seguranca operacional;
(3) operaces aeroportuérias;

(4) manutencdo do aerédromo; e

(5) resposta a emergéncia aeroportuéria.

(b) No ato que designar o responsavel por cada uma das atividades descritas no paragrafo
153.15(a) deve ser estabelecido o limite de competéncia e responsabilidades atribuidas ao profissional
designado.

(c) As atividades definidas no paragrafo 153.15(a) podem ser acumuladas na estrutura
organizacional do aer6dromo em cargos ou funcGes, respeitados os requisitos de qualificacéo,
habilitacéo e treinamento exigidos aos profissionais que os proverem e desde que a acumulacéo seja
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permitida para a classe atribuida ao aerédromo, conforme critérios e limites estabelecidos no
Apéndice A deste Regulamento.

(d) O operador de aeroédromo que detiver o direito de oferecer servi¢co publico em mais de um
aerédromo pode acumular em um Gnico profissional atividades comuns aos diversos sitios
aeroportuarios, desde que respeitados os requisitos de qualificacédo, habilitacdo e treinamento exigidos
para o responsavel que os proverem e permitida a acumulagdo para a classe atribuida a cada
aerodromo, conforme estabelecido no Apéndice A deste Regulamento, observando-se sempre a
condig@o mais restritiva.

() O operador de aerédromo deve elaborar e documentar representacdo de sua estrutura
organizacional, indicando relacdo hierarquica. (Renumerado pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho
de 2016

153.17 [Reservado]

153.19 Atribuicdes do operador de aerédromo
(@) E atribuicio do operador de aerédromo garantir:

(1) aseguranca operacional no sitio aeroportuario, na area sob sua responsabilidade, no caso
de aerédromos compartilhados;

(2) a continuidade das operacbes, disponibilizando, dentro das condicdes fisicas e
operacionais exigidas, infraestrutura, equipamentos e instalagcbes contidas na area operacional do
aerodromo;

(3) o cumprimento, no sitio aeroportuario, dos requisitos definidos neste Regulamento e em
demais normas vigentes;

(4) a coordenacdo de pessoal proprio, terceirizado e demais organizacfes envolvidas na
execucdo das atividades operacionais do aerodromo;

(5) aprevencdo e contencédo de qualquer fato que coloque em risco a seguranca das operagdoes
na area operacional;

(6) o treinamento de pessoal para adaptacdo de suas atividades as caracteristicas especificas
do aer6dromo, conforme estabelecido na se¢do 153.37;

(7) as superficies da zona de protecdo do aer6dromo, inseridas no sitio aeroportuério, livres
de obstaculos, permanentes ou temporarios, que constituam perigo as operagdes aéreas.

(Redacéo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016

153.21 Responsabilidades do operador de aerédromo
(@ O operador de aerddromo é responsavel por:

(1) cumprir e fazer cumprir, no sitio aeroportudrio, os requisitos definidos neste Regulamento
e nas demais normas vigentes;

(i)  sempre que houver a impossibilidade de cumprimento de qualquer requisito constante
neste Regulamento, o operador de aerdédromo deve solicitar & ANAC isencdo do requisito
regulamentar, nos moldes definidos no RBAC 11 - “Procedimentos e normas gerais para a elaboragao
de regras e emendas aos Regulamentos Brasileiros da Aviagdo Civil” ou norma que o substitua ou
atualize;

(2) registrar, arquivar nas dependéncias do aerodromo e manter atualizadas as informacdes e
0s documentos que comprovem o cumprimento dos requisitos exigidos neste Regulamento;
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(3) prover e manter no aerédromo recursos humanos, financeiros e tecnolégicos suficientes
para cumprir 0s requisitos e parametros estabelecidos neste Regulamento;

(4) manter a seguranca operacional do aerédromo dentro de niveis aceitaveis pela ANAC;

(i) o operador do aerédromo € responsavel por todas as etapas que envolvem o
gerenciamento do risco a seguranca operacional consolidada em uma AISO.

(5) estabelecer, implementar e garantir o funcionamento de um SGSO que garanta a execucdo
das atividades do aerodromo dentro dos padrdes estabelecidos na Subparte C deste Regulamento e no
PSOE/ANAC;

(6) estabelecer, implantar e manter operacional um SREA adequado ao tipo e ao porte das
operacOes aéreas do aer6dromo e que atenda aos requisitos constantes na Subparte F deste
Regulamento;

(7) prover treinamento a todo pessoal cuja atividade influencie a seguranca operacional, de
modo a adequar suas atividades as caracteristicas especificas do aerédromo, conforme estabelecido
na secdo 153.37;

(8) monitorar a presenca de animais no sitio aeroportuario e os eventos de colisdo entre fauna
e aeronaves, com 0 objetivo de avaliar a aplicabilidade dos requisitos estabelecidos em norma
especifica para o gerenciamento do risco da fauna em aerédromos;

(9) monitorar a area operacional de modo a identificar perigos que comprometam a seguranca
das operacOes aéreas e aeroportudrias;

(10) implementar acfes mitigadoras que garantam a seguranca das operacOes aéreas e
aeroportuarias;

(11) comunicar @ ANAC qualquer ESO referente ao aerédromo, conforme estabelecido pelo
PSOE/ANAC e regulamentacdo vigente;

(12) elaborar e divulgar procedimentos e requisitos solicitados neste Regulamento que
constituam o conjunto das atividades essenciais desenvolvidas no aerédromo;

(13) garantir a prestacdo dos servicos aeronauticos e aeroportudrios de acordo com a
infraestrutura e servicos disponiveis;

(14) informar a ANAC interdicdo temporaria ou desinterdicdo em seu aerédromo;

(15) adotar medidas mitigadoras visando manter a area operacional livre da presenca de
pessoas, equipamentos e veiculos ndo autorizados ou que constituam perigo as operacdes aéreas e
aeroportuarias;

(16) adotar medidas mitigadoras visando manter a area operacional livre de animais que
constituam perigo as operacdes aéreas e aeroportuarias;

(17) manter a pista de pouso e decolagem livre de obstaculos que comprometam a seguranca
das operac¢es de pouso e decolagem;

(18) coordenar e fiscalizar a movimentagdo de veiculos, equipamentos e pessoas em solo, no
que diz respeito as regras dispostas neste Regulamento e demais normas vigentes;

(19) manter a infraestrutura aeroportudria e aeronautica, sob sua responsabilidade, em
condicgdes operacionais para a garantia da seguranca e regularidade dos servigos disponiveis;

(20) monitorar as informacdes do aerédromo divulgadas no AlS e solicitar atualizagdo, quando
necessario, observando a necessidade de anuéncia da ANAC nos casos em que se aplique;

(21) solicitar a divulgagdo ou cancelamento de uma informacéo no AlS;
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(22) cumprir as medidas operacionais divulgadas no AIS, monitorar o seu cumprimento por
parte de operadores aéreos ou aeronavegantes e informar 8 ANAC a ocorréncia de descumprimento;

(23) garantir a seguranca das operagdes aéreas durante a execucdo de obra ou servico de
manutencdo na area operacional;

(24) enviar a ANAC as informac6es a serem divulgadas em decorréncia da execucao de obra
ou servico de manutengdo na area operacional.

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.23 Responsabilidades do profissional responsavel pela gestdo do aerédromo
(@ O responsavel pela gestdo do aerédromo deve:

(1) ogarantir o atendimento a todos os requisitos normativos constantes neste Regulamento e
nas demais normas vigentes;

(2) manter o aer6dromo dentro das condi¢Bes operacionais e de infraestrutura requeridas
neste Regulamento e nas demais normas vigentes;

(3) implementar e manter o funcionamento do SGSO estabelecido pelo operador de
aerédromo;

(4) implementar a¢gdes que garantam a seguranca das operagdes aéreas e aeroportudrias;
(5) presidir a Comissao de Seguranca Operacional (CSO).
153.25 Responsabilidades do profissional responsavel pelo gerenciamento da seguranca
operacional
(@ O responsavel pelo gerenciamento da seguranca operacional deve:

(1) manter os processos e metodologias estabelecidos dentro do SGSO em conformidade com
0s requisitos regulamentares e padrdes estabelecidos pelo operador de aerédromo;

(2) coordenar a realizacdo dos processos e metodologias contidas no SGSO, conforme
estabelecido na Subparte C deste Regulamento;

(3) coordenar o processo de gerenciamento da seguranca operacional junto as demais
atividades operacionais desenvolvidas no aer6dromo;

(4) assessorar o responsavel pela gestdo do aerédromo em assuntos atinentes a seguranca
operacional, fornecendo subsidios para a tomada de decisdes;

(5) manter as informacdes sobre seguranca operacional do aerédromo atualizadas e
armazenadas em banco de dados; (Redacdo dada pela Resolucéo n°® 382, de 14 de junho de 2016)

(6) manter o MGSO atualizado e compativel com as operac6es do aerédromo.

153.27 Responsabilidades do profissional responsavel pela operacéo aeroportuéria
(@ O responsavel pela operacdo aeroportuaria deve:

(1) manter as atividades em conformidade com os requisitos estabelecidos na Subparte D
deste Regulamento;

(2) assessorar o responsavel pela gestdo do aerédromo no processo de identificagdo de
perigos, analise e gerenciamento de risco;

(3) propor agdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;
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(4) executar agdes que garantam a seguranca das operagdes aereas e aeroportuarias. (Redacéao
dada pela Resolugéo n° 382, de 14 de junho de 2016)
153.29 Responsabilidades do profissional responsavel pela manutencdo aeroportuaria
(@ O responsavel pela manutencao aeroportuaria deve:

(1) manter as atividades em conformidade com os requisitos estabelecidos na Subparte E
deste Regulamento;

(2) assessorar o responsavel pela gestdo do aerédromo no processo de identificacdo de
perigos, analise e gerenciamento de risco;

(3) propor acdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;
(4) executar acBes que garantam a seguranca das operacOes aéreas e aeroportuarias. (Redacéo
dada pela Resolugéo n° 382, de 14 de junho de 2016)
153.31 Responsabilidades do profissional responsavel pela resposta a emergéncia
aeroportuaria
(@ O responsavel pela resposta a emergéncia aeroportuaria deve:

(1) manter as atividades em conformidade com os requisitos estabelecidos na Subparte F
deste Regulamento;

(2) assessorar o responsavel pela gestdo do aerédromo no processo de identificacdo de
perigos, andlise e gerenciamento de risco; (Redacdo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de
2016)

(3) propor agdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;
(4) executar acGes que garantam a seguranca das operacdes aéreas e aeroportuarias.

153.33 Responsabilidades de diversos entes na &rea de movimento do aerédromo

(@ Em aerddromo onde ndo exista 6rgdo ATS, a distribuicdo de responsabilidades durante a
movimentacdo de aeronave em solo deve se dar como descrito a seguir: (Redacdo dada pela
Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(1) em procedimentos de partida de aeronave, o operador de aerddromo é o responsavel pela
liberacdo da saida da aeronave da posicao de estacionamento e orientagcdo de sua movimentagdo até
seu alinhamento com a pista de rolagem para saida por meios préprios, a partir da qual a
responsabilidade cabe ao operador da aeronave;

(2) em procedimentos de chegada de aeronave, o operador da aeronave € o responsavel pela
movimentacdo da aeronave na area de manobras até o seu alinhamento com a posicdo de
estacionamento, a partir da qual sua orientacao € de responsabilidade do operador de aerédromo.

153.35 Quialificacdo dos responsaveis pelas atividades operacionais ou por atividades
especificas

(@ O operador de aerodromo deve manter, no exercicio das atividades descritas neste
Regulamento e nas demais normas vigentes, apenas profissionais qualificados segundo os requisitos
descritos nesta secéo.

(b) Os profissionais designados como responsaveis pelas atividades operacionais listadas no
paragrafo 153.15(a) devem possuir a seguinte qualificacéo:

(1) escolaridade comprovada, conforme exigido no Apéndice A deste Regulamento em
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funcdo da classificacdo do aerodromo, com diploma nacionalmente reconhecido, na forma da lei;

(2) experiéncia profissional comprovada, conforme exigido no Apéndice A deste
Regulamento em funcdo da classificacdo do aerédromo e da atividade operacional.

(c) Os profissionais responsaveis pelas atividades de gestdo do aerédromo e de gerenciamento
da seguranca operacional devem possuir aprovacdo em curso sobre sistema de gerenciamento da
seguranca operacional, ministrado pela ANAC ou por entidade autorizada, com carga horéria ndo
inferior a 40 (quarenta) horas-aula, conforme exigido no Apéndice A deste Regulamento, em funcéo
da classificacdo do aerédromo. (Redacao dada pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(d) O operador de aer6dromo deve manter profissional de sua estrutura organizacional ou
terceirizado, devidamente registrado no Sistema CONFEA/CREA, como responsavel técnico pelos
servigos referentes a area de manutencao aeroportuéria e demais atividades de engenharia executadas
em seu aerodromo.

(e) O condutor de veiculo ou equipamento dentro da area operacional do aer6dromo deve estar
com a carteira nacional de habilitacdo valida para a categoria correspondente ao Servico que executa.
153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas

(@) O operador de aer6dromo deve estabelecer e implementar treinamentos voltados a seguranca
das operac@es de solo para os profissionais que trabalham na area operacional do aerédromo ou em
atividades relacionadas com a seguranga operacional.

(b) Os treinamentos devem ser estruturados em um PISOA e possuir as seguintes caracteristicas:
(1) estar vinculados, como condicionante, a cada tipo de credenciamento do aer6dromo;
(2) ter previsdo de atualizacdo técnica ou validade especifica;

(3) seradequados e estabelecidos, em seu contetido programatico, aos diversos publicos-alvo
que o aerédromo possa ter.

(c) Os treinamentos devem ter como objetivos:

(1) a adequacdo das atividades desenvolvidas as caracteristicas especificas do aerédromo
(fisicas e operacionais); e

(2) aseguranca operacional das atividades desenvolvidas na area operacional.
(d) O PISOA deve conter os treinamentos listados abaixo:

(1) Treinamento geral;

(2) Treinamento basico para a seguranca operacional;

(3) Treinamento para conducdo de veiculos na area operacional;

(4) Treinamento para acesso e permanéncia na area de manobras;

(5) Treinamento para opera¢fes em baixa visibilidade, onde aplicavel,

(6) Treinamento recorrente para bombeiros de aerédromo (PTR-BA); e

(7) Treinamento basico para operagoes.
(e) Os treinamentos devem tratar das seguintes areas e conteudos:

(1) O treinamento geral, destinado a todos os profissionais que atuam ou influenciam
diretamente na area operacional, deve conter:

(i) familiarizagdo com o aerodromo, que compreende:
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(A) informacdes administrativas;
(B) acesso a area operacional; e
(C) configuracdo da area operacional;
(i) comportamento na area operacional, 0 que compreende:
(A) producao de faiscas ou similares;
(B) uso de celular;
(C) comportamentos seguros; e
(D) posturas em situacdes de emergéncia;
(iii) atividades gerais do aerodromo.

(2) O treinamento bésico de seguranca operacional, destinado a todos os profissionais que
tenham acesso a area operacional, deve incluir os seguintes contedos:

(i) politica, objetivos e requisitos de seguranca operacional do operador de aerédromo,
incluindo as responsabilidades relacionadas com a seguranca operacional;

(i)  medidas disciplinares, padrdes de comportamentos aceitaveis e ndo aceitaveis e cultura
de seguranca operacional;

(iii) importancia do processo de identificacdo de perigos e perigos especificos presentes na
operacdo do aerodromo;

(iv) importancia do sistema de relatos de aviagéo civil, meios disponiveis para relatos no
aerddromo e cultura justa;

(v) demais assuntos de relevancia para o desenvolvimento e melhoria continua do SGSO
do aerodromo.

(3) O treinamento para conducdo de veiculos na area operacional, destinado a todos os
profissionais autorizados a conduzir veiculos na area operacional, deve conter:

(i) familiarizacdo com a &rea operacional, que compreende:

(A) vias de circulacdo (configuracédo / cruzamentos / velocidades);

(B) leiaute da area de movimento.
(i) comportamento na area operacional, com enfoque em direcdo defensiva;
(iii) atividades relacionadas a conducao de veiculos, que compreendem:

(A) comunicacao e fraseologia em radiocomunicacao;

(B) atribuicBes do 6rgdo ATS do aerédromo.

(4) O treinamento para acesso e permanéncia na area de manobras, destinado a todos os
profissionais que atuam na area de manobras, deve conter:

(1)  conhecimento do programa de prevengéo de incursao em pista;
(if)  leiaute da area de movimento / sistema de pistas;
(iii) areas de risco (hot spots);
(iv) comunicacdo e fraseologia em radiocomunicacgéo; e
(v) atribuicBes do 6rgédo ATS do aerédromo.
(5) O treinamento para operacGes em baixa visibilidade, destinado a todos os profissionais
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autorizados a conduzir veiculos na area de manobras em condicdes de baixa visibilidade, deve conter:
(i) familiarizagdo das operacbes do aerédromo, que compreende:
(A) areas de risco (hot spots);
(B) reconhecimento de aeronaves;
(i)  comportamento na area operacional, que compreende:
(A) continuacdo das atividades;
(B) situacdes de emergéncia;
(iii) atividades relacionadas a operacdo em baixa visibilidade, que compreendem:

(A) preparacdo para operacdo em baixa visibilidade (area de operagdes, manutencéo e
resposta & emergéncia);

(B) procedimentos de emergéncia.

(6) O Programa de Treinamento Recorrente para Bombeiros de Aerédromo deve atender ao
disposto em regulamentacdo especifica.

(7) O treinamento basico para operacfes deve ser ministrado aos profissionais que irdo atuar
na area operacional, que executem tarefas de supervisdo das atividades desenvolvidas em patio de
aeronaves, conforme o se¢do 153.117 e atividades de monitoramento das condi¢fes do aerodromo,
conforme o se¢do 153.133, abordando os seguintes conteudos, adequados as caracteristicas fisicas e
operacionais de cada aerédromo:

Q) legislacdo direcionada a atividade;

(if)  principais aeronaves que operam no aerédromo;

(ili)  embarque e desembarque de passageiros;

(iv)  operagéo de ponte de embarque;

(v)  abastecimento de aeronaves;

(vi)  nocdo de controle de movimentagdo de aeronave em solo;
(vii)  sinais para manobra de aeronave no solo (atividades do sinaleiro);
(viii) fraseologia;

(ixX)  comunicacdo - uso do radio portatil;

) infraestrutura do aerédromo - lado ar;

(xi)  significado das sinaliza¢Ges horizontais, verticais e luzes;
(xii) auxilios a navegacdo instalados no sitio aeroportuério;

(xiii) programas de seguranca operacional existentes no aerodromo;
(xiv) acordos operacionais do aerédromo;

(xv)  seguranca operacional em obras;

(xvi) regras sanitarias;

(xvii) veiculos e equipamentos;

(xviii) cargas (incluindo artigos perigosos) e bagagens;

(xix) inspecéo da &rea de movimento e patio;
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(xx)  plano de emergéncia (safety); e
(xxi) processo de seguranca (security).

(f) O operador de aerodromo deve realizar periodicamente levantamento das necessidades de
treinamento para o pessoal envolvido com atividades relacionadas a seguranga operacional,
descrevendo no PISOA como é realizado esse levantamento, devendo os curriculos dos treinamentos
serem apropriados as fungdes de cada profissional no SGSO.

(1) Os demais contetdos do PISOA devem ser definidos pelo operador de aer6dromo,
conforme resultados do levantamento periodico das necessidades de qualificagdo e treinamento,
sendo apropriados as funcdes de cada profissional no SGSO.

(@) O operador de aerodromo deve registrar as alteracdes realizadas no seu PISOA e as
respectivas justificativas para essas alteracoes.

(Redacéo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.39 Documentacéao

(@ O operador de aerédromo deve manter sob sua posse, pelo periodo minimo de 05 (cinco)
anos, toda documentacéo exigida neste Regulamento e demais documentos recebidos ou enviados a
Agéncia.

(1) Caso haja prazo regulamentar diferenciado para documentos especificos, este prevalecera
sobre o periodo estabelecido no paragrafo 153.39(a).

(2) Os documentos exigidos neste regulamento, quando enviados a ANAC, devem ser
acompanhados de arquivo eletronico que permita a extracdo do texto.

(3) Revisdes, atualizacbes e emendas dos documentos devem possuir controle das alteracGes.

(b) O operador de aerddromo deve assegurar que os documentos citados no paragrafo 153.39(a)
sejam rastreaveis, possibilitando facil identificacdo e consulta.

(c) O operador de aer6dromo deve manter nas dependéncias do aerédromo toda a documentacgao
referente aos itens listados a seguir:

(1) constituicdo legal do sitio aeroportuério e do operador de aer6dromo;
(2) contratos celebrados com terceiros;

(3) instrumentos de delegacdo, total ou parcial, em que o operador de aerddromo atue em um
dos polos (delegante ou delegatario) e que tenha por objeto atividade inerente a operacdo, manutencgéo
aeroportudria ou resposta a emergéncia.

(4) planos, projetos e planejamento aprovados pela ANAC; e

(5) documentacdo sobre os recursos humanos (empregados diretos, terceirizados ou com
outra espécie de vinculo de trabalho) cujas atividades sdo de responsabilidade do operador de
aerédromo.

(d) O operador de aerédromo deve produzir e manter no aerédromo documentacdo de
procedimentos e requisitos de execucdo das atividades, referentes aos itens estabelecidos, para:

(1) Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional;
(2) operagOes aeroportuérias;

(3) manutencao aeroportuaria; e

(4) resposta a emergéncia.
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() O operador de aerédromo deve documentar e manter no aerdodromo 0s documentos
produzidos no desenvolvimento ou monitoramento das atividades descritas a seguir:

(1) treinamento e qualificacdo de pessoal,;

(2) Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional;
(3) operacOes aeroportuarias;

(4) manutencédo aeroportuaria; e

(5) resposta a emergéncia.

(f) O operador de aer6dromo deve elaborar e manter no aerédromo o memorial do sistema
aeroportuario, conforme legislacéo especifica da ANAC para o cadastro aeroportuario.

(9) O operador de aerédromo deve manter os seguintes dados atualizados junto a ANAC:
(1) nome oficial do aerédromo que opera;
(2) nome empresarial da pessoa juridica que exerce a atividade de operador do aer6dromo;
(3) titulo do estabelecimento (nome fantasia);
(4) namero de inscri¢cdo do CNPJ;
(5) endereco para envio de correspondéncia;
(6) telefones fixos e mOveis para contato;
(7) correio eletronico para contato.
(h) O operador de aerédromo deve encaminhar a ANAC, até o dia 20 de janeiro de cada ano:
(1) Passageiros processados em cada més, no ano anterior:
(1) embarques e desembarques;
(i)  domeésticos e internacionais.

(2) Pousos de aeronaves, em cada més, no ano anterior, por cabeceira, com informagoes
segmentadas em funcdo de:

(i) tipo de propulséo, se a hélice ou a reagéo;

(if)  tipo de asa, se asa rotativa ou asa fixa;

(iii) categoria do operador, se civil ou militar;

(iv) natureza do voo, se doméstico ou internacional.
(Redacéo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.41 A 153.49 [Reservado]
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SUBPARTE C
SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (SGSO)
153.51 Generalidades

(@ O operador de aer6dromo deve desenvolver, implantar, manter e garantir a melhoria
continua de um SGSO adequado a complexidade das operacdes realizadas sob sua responsabilidade
e que:

(1) estabeleca uma politica de seguranca operacional e seus objetivos estratégicos;

(2) definauma estrutura organizacional e designe os responsaveis pela seguranca operacional
em suas atividades;

(3) estabeleca metas e indicadores de desempenho para melhorar o nivel de seguranca
operacional no aerédromo;

(4) identifique os perigos e gerencie 0s riscos a segurancga operacional em suas atividades;

(5) ogaranta a aplicacdo das acOes corretivas necessarias a manter um nivel aceitavel de
desempenho da seguranca operacional;

(6) preveja a supervisdo permanente e a avaliacdo periddica do nivel de seguranca
operacional alcancado, com vistas a melhorar continuamente o nivel de seguranga operacional no
aerodromo;

(7) garanta coordenacdo entre suas atividades e aquelas estabelecidas para o Sistema de
Resposta a Emergéncia Aeroportuaria;

(8) promova o treinamento e a divulgacdo do SGSO no ambito de suas responsabilidades,
para assegurar que 0s recursos humanos necessarios estejam aptos a realizar suas atividades; e

(9) contenha a documentagdo e registros dos processos voltados para a seguranga
operacional, incluindo mecanismos para o seu controle e atualizacao.

(b) O operador de aerédromo deve estabelecer e submeter a ANAC Niveis Aceitaveis de
Desempenho da Seguranca Operacional (NADSO) proporcionais a complexidade de suas operagdes
e em conformidade com a regulamentacao vigente e com os requisitos acordados com a ANAC.

(c) O operador de aerédromo deve considerar 0s seguintes componentes, bem como outros
regulamentos pertinentes, para estruturacdo do SGSO:

(1) politica e objetivos de seguranca operacional;

(2) gerenciamento dos riscos a seguranca operacional;
(3) garantia da seguranca operacional; e

(4) promocao da seguranca operacional.

(d) O operador de aerédromo deve formalizar e enviar a ANAC uma declaracdo expressa de
comprometimento com a garantia da seguranca operacional, conforme modelo definido pela Agéncia,
nos casos previstos no Apéndice A deste Regulamento.

(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.53 Politica e objetivos de seguranca operacional

(@ O operador de aerodromo deve formalizar o conteudo da politica de seguranca operacional,
o0 qual deve ser assinado pelo operador do aerodromo e pelo responsavel pela gestdo do aerédromo,
no caso de serem pessoas distintas.
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(b) A politica de seguranca operacional deve conter:

(1) os principios e diretrizes definidos pelo operador de aer6dromo para o gerenciamento da
seguranca operacional;

(2) declaracdo expressa do comprometimento do operador de aerédromo com a garantia da
seguranca operacional, responsabilizando-se por:

(1)  cumprir com os requisitos regulamentares;

(if) identificar as linhas de imputabilidade com respeito ao desempenho da seguranca
operacional,

(iii) garantir provisao de recursos humanos e financeiros necessarios para implantacao do
SGSO e para execucdo de acdes estabelecidas para controle dos riscos;

(iv) estabelecer formalmente padrGes organizacionais e comportamentos aceitaveis,
garantindo sua divulgacdo aos membros da organizagdo e comunidade aeroportuéria;

(v) estabelecer requisitos de seguranca operacional de cumprimento obrigatdrio para seus
funcionarios e demais prestadores de servico que atuam no sitio aeroportuario e que mantenham
relacdo contratual com o operador de aerédromo e cujas atividades tenham impacto sobre a seguranca
operacional do aer6dromo;

(vi) gerenciar os riscos a seguranca operacional de forma padronizada e continua, fazendo
uso de abordagens reativas, preventivas e preditivas, conforme a complexidade de suas operacdes
aéreas e aeroportuérias;

(vii) garantir que toda e qualquer atividade que possa afetar as operagdes do aerédromo seja
planejada e executada de forma a preservar a seguranca operacional;

(viii) encorajar os colaboradores e demais usuarios a relatar situagdes que afetem ou possam
afetar a seguranca operacional, assegurando a preservacdo das fontes e a ndo punicao dos autores dos
relatos, exceto nos casos que envolvam negligéncia ou violagao intencional;

(ix) comunicar a ANAC ocorréncia de ESO no sitio aeroportuario;

(x) promover o SGSO para todo o pessoal envolvido com atividades que possam ter
impacto sobre a seguranca operacional;

(xi) melhorar continuamente o seu nivel de desempenho de seguranga operacional;

(xii) gerenciar mudancas em sua estrutura organizacional que possam influenciar na
segurancga operacional.

() O operador de aerédromo deve divulgar o conteldo da politica de seguranca operacional
entre 0s membros da organizacdo e comunidade aeroportuéria.

(d) O operador de aer6dromo deve estabelecer e documentar objetivos relacionados com a
melhoria do desempenho da seguranca operacional mensuraveis e compativeis com a complexidade
do aerédromo.

(e) O operador de aer6dromo deve estabelecer requisitos para revisar o conteido da politica e
0s objetivos de seguranca operacional periodicamente ou sempre que necessario para se adequar as
mudancas na regulamentacdo aplicavel, na infraestrutura, na estrutura organizacional ou na prestacéo
dos servigos.

()  Responsabilidades quanto ao SGSO:

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer as atribuicdes dos responsaveis pelas
atividades operacionais elencadas no paragrafo 153.15(a) e demais membros de sua equipe quanto a

¥



Data da emissdo: 15 de junho de 2016 RBAC n° 153
Emenda n° 01

seguranca operacional e, especificamente, quanto ao SGSO.

(2) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos de seguranca
operacional de cumprimento obrigatério nos contratos com outros PSAC e demais prestadores de
servicos cujas atividades possam afetar a seguranca operacional do aerédromo.

(3) O responsavel pela gestdo do aerédromo deve instituir, por ato oficial, Comissao de
Seguranca Operacional (CSO) composta pelos profissionais designados como responsaveis pelas
atividades elencadas no paragrafo 153.15(a) e membros de outras areas da estrutura organizacional
do operador de aerédromo relacionadas a seguranca operacional da aviagdo civil.

(4) O responsavel pela gestdo do aerédromo deve estabelecer e documentar regimento para
disciplinar o funcionamento da CSO, que deve compreender:

(i)  presidéncia da Comissao pelo responsavel pela gestao do aerédromo;

(if) critérios para convocacdo de membros externos a estrutura organizacional do
aerodromo, conforme a complexidade das operacdes desenvolvidas no aerédromo;

(iif) periodicidade para realizacdo de reunides ordinérias e critérios para convocacdo de
reunides extraordinarias;

(iv) registro em ata de todas as reunides realizadas, incluindo relatério dos assuntos
tratados, acdes e recomendacdes de seguranca operacional definidas;

(v) atividades da CSO, que devem compreender:

(A) assessorar o responsavel pela gestdo do aer6dromo no processo de gerenciamento
do risco, conforme metodologia definida no MGSO, incluindo a elaboracdo da Analise de Impacto
sobre a Seguranca Operacional (AISO);

(B) assessorar o responsavel pelo gerenciamento da seguranca operacional em outros
assuntos relacionados a seguranca operacional;

(C) propor acbes para eliminagdo ou mitigacdo do risco associado aos perigos
identificados;

(D) avaliar o cumprimento do planejamento formal para implantagdo do SGSO;

(E) avaliar a eficacia das agdes executadas dentro do planejamento formal para
implantacdo do SGSO e o planejamento para cumprimento dos objetivos de seguranca operacional;

(F) avaliar a eficacia das aces implementadas para eliminacdo ou mitigacdo de riscos;

(G) propor revisdo das agdes implementadas para eliminacdo ou mitigagéo de riscos,
bem como propor a¢6es adicionais;

(H) avaliar a eficicia do PISOA;
() avaliar periodicamente o desempenho da seguranca operacional no aerodromo;

(J) realizar andlise critica dos relatdrios finais de auditorias internas de seguranga
operacional;

(K) elaborar e apresentar ao responsavel pela gestdo do aerodromo pareceres peridédicos
sobre o desempenho da seguranca operacional no aerédromo.

(5) O -responsavel pelo gerenciamento da seguranca operacional deve coordenar as atividades
relacionadas ao desenvolvimento, implementacdo, manutencdo e melhoria continua do SGSO
estabelecido para o aerédromo.

(g) Sistema de documentacéo:
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(1) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar os requisitos de controle da
documentacao e dos registros relacionados ao SGSO, compreendendo identificagcdo, armazenamento,
distribuicéo, atualizacao, revisao e descarte.

(2) O operador de aerédromo deve, como parte da documentacdo controlada do SGSO,
elaborar e documentar um Manual de Gerenciamento da Seguranca Operacional (MGSO),
compreendendo:

(i) escopo do SGSO;
(if)  contetdo da politica;
(iii) objetivos de seguranca operacional;
(iv) requisitos de seguranca operacional;
(v) procedimentos, programas e metodologias definidas para o SGSO; e
(vi) responsabilidades relacionadas a seguranca operacional.
(Redacéo dada pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.55 Gerenciamento dos riscos de seguranga operacional
(@ Identificacdo de perigos: (Redacdo dada pela Resolucédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer um processo continuo e formal para identificar
perigos existentes ou potenciais nas operacdes desenvolvidas.

(2) O operador de aer6dromo deve estabelecer requisitos, fontes de dados e recursos a serem
utilizados para identificacdo de perigos referentes a abordagem reativa, preventiva e preditiva,
conforme a complexidade de suas operacdes. (Redacdo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho
de 2016)

(3) O operador de aer6dromo deve estabelecer requisitos para considerar informagdes sobre
perigos obtidas a partir das recomendacGes decorrentes de investigacdes de incidentes e acidentes
aeronauticos, visando ao gerenciamento reativo. (Redacdo dada pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho
de 2016)

(b) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar um procedimento para realizagdo
de investigacdes internas de eventos de interesse da seguranca operacional, indicando as
responsabilidades e a forma de tratamento dos dados e das informagGes obtidas com a investigagéo.
(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer um sistema de relatos de aviag&o civil como
ferramenta para aquisicdo de dados de entrada para o processo de identificacdo de perigos, que
compreenda reportes obrigatérios, voluntarios e confidenciais.

(2) O operador de aerédromo deve estabelecer, quando solicitado pelo relator ou quando for
de interesse da seguranca operacional, requisitos para garantia da preservacao da identidade do relator
no caso de relatos confidenciais.

(3) O operador de aerddromo deve estabelecer requisitos para informar ao relator sobre as
acOes adotadas a partir da analise de seu relato.

(4) O processo de identificacdo de perigos deve ser composto pelas seguintes etapas:
(i) identificagdo de perigos existentes ou potenciais;
(i) analise dos perigos identificados;
(iii) estimativa das consequéncias relacionadas a cada perigo identificado;
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(iv) armazenamento de dados e informacéo de seguranca operacional;

(v) distribuicdo de informagdes de seguranca operacional resultantes dos dados coletados
e analisados.

(5) O operador de aerédromo deve estabelecer e manter atualizada uma biblioteca dos perigos
identificados.

(1)  Na biblioteca dos perigos identificados devem ser indicadas as acdes estabelecidas
com relacdo a cada um dos perigos.

(c) Awvaliacdo e mitigacao de riscos:

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer um processo continuo e formal para o
gerenciamento do risco associado a realizacdo de suas atividades que assegure a avaliagdo dos riscos
e proposicdo de acdes adicionais para controle dos riscos.

(2) O operador de aer6dromo deve estabelecer e descrever em seu MGSO a metodologia para
avaliacdo do risco a seguranca operacional em suas operacdes, a qual deve compreender as seguintes
etapas:

(i)  critérios para estimar a probabilidade de ocorréncia de determinado evento;
(if)  critérios para estimar a severidade das consequéncias de determinado evento;
(iii) critérios para definir a tolerabilidade dos riscos de determinado evento analisado;

(iv) critérios para consultar partes externas a organizacao quanto a execucao de acdes para
eliminacdo ou mitigacdo dos riscos;

(v) requisitos para divulgacdo das acGes para eliminacdo ou mitigagdo dos riscos.

(d) O resultado do processo de gerenciamento de risco deve ser consolidado em um formulario
padronizado de Andlise de Impacto sobre a Seguranga Operacional (AlSO), o qual deve apresentar:

(1) descricdo e motivacdo do objeto da AISO;

(2) perigos identificados;

(3) analise dos perigos identificados;

(4) estimativa das consequéncias relacionadas a cada perigo identificado;

(5) risco associado a cada consequéncia e sua tolerabilidade em funcéo de defesas existentes;

(6) proposicdo de medidas adicionais para eliminagdo ou mitigacdo dos riscos, quando
aplicavel;

(7) risco de cada consequéncia e sua tolerabilidade em funcdo das defesas existentes e das
medidas adicionais estabelecidas;

(8) indicacao do responsavel por cada medida adicional proposta ou defesas existentes;

(9) indicacdo do prazo de execucdo ou de implantacdo para cada medida adicional proposta
ou defesas existentes, quando aplicavel.

() O operador de aerodromo deve detalhar e documentar as defesas existentes e medidas
adicionais para eliminagdo ou mitigacdo dos riscos em um documento denominado Procedimentos
Especificos de Segurancga Operacional (PESO).

(1) O PESO tem como objetivo a descricdo da implantagcdo e/ou da execugéo das defesas
existentes e medidas adicionais para eliminacdo ou mitigacao dos riscos decorrentes da AISO.

(f) O operador de aerédromo fica dispensado de documentar as defesas existentes em um PESO
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quando ja estiverem documentadas e implementadas como rotina da organizacdo e desde que
mantidas as condi¢Oes executivas e operacionais do aerodromo. (Renumerado pela Resolugéo n° 382,
de 14 de junho de 2016)

153.57 Garantia da seguranca operacional

(@ O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos e prover recursos para garantir a
seguranca operacional por meio de:

(1) monitoramento e medicdo do desempenho da seguranca operacional;
(2) gerenciamento da mudanca;
(3) melhoria continua do SGSO.

(b) O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos para monitoramento continuo,
acompanhamento da execucdo das defesas e medicdo do desempenho da seguranca operacional com
0 objetivo de:

(1) verificar o desempenho da seguranca operacional;
(2) verificar a eficicia dos controles de riscos a seguranca operacional implantados.

() O operador de aerédromo deve estabelecer indicadores para medicdo do desempenho da
seguranca operacional, 0s quais devem ser mensuraveis e estar associados, quando aplicavel, aos
objetivos de seguranca operacional estabelecidos.

(d) O operador de aerédromo deve enviar paraa ANAC, até o dia 20 dos meses de janeiro, maio
e setembro, relatorios quadrimestrais do SGSO, conforme modelo disponibilizado pela ANAC.

(1) Eventos de Seguranga Operacional (ESO) caracterizados como acidente, incidente grave
e incidente aeronauticos devem ser comunicados a ANAC imediatamente, pelo meio disponivel, e
formalmente em até 48 horas da sua ocorréncia, sem prejuizo as obrigaces de comunicacdo aos
Orgdos do sistema de investigacdo e prevencdo de acidentes aeronauticos..

(e) O operador de aer6dromo deve utilizar, quando aplicavel, as seguintes ferramentas para
monitoramento e medi¢do de desempenho da seguranca operacional, considerando a complexidade
de suas operacOes e o desempenho da seguranca operacional aferido anteriormente:

(1) relatos de seguranca operacional;

(2) auditorias internas de seguranca operacional;

(3) pesquisas de seguranca operacional;

(4) estudos de seguranca operacional;

(5) investigacOes internas de seguranca operacional;
(6) relatérios de inspecdo da ANAC.

(f) O responsavel pelo gerenciamento da seguranca operacional deve avaliar periodicamente o
desempenho da seguranca operacional no aerédromo frente aos objetivos, metas e indicadores
estabelecidos.

(1) O responsavel pelo gerenciamento da seguranca operacional deve submeter a avaliacdo
periddica do desempenho da seguranca operacional no aerédromo a apreciacao do responsavel pela
gestdo do aerédromo.

(2) O responsavel pela gestdo do aerodromo deve submeter a avaliagdo periodica do
desempenho do SGSO a apreciacdo do operador de aerédromo, quando ndo se tratarem da mesma
pessoa.
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(3) O operador de aerodromo deve definir e implantar acdes para correcdo de desvios
verificados na avaliacdo de desempenho da organizagédo frente aos objetivos, metas e indicadores
estabelecidos previamente.

(@) O operador de aer6dromo deve estabelecer um programa de auditorias periodicas de
seguranca operacional, com a finalidade de verificar:

(1) o cumprimento dos requisitos regulamentares;

(2) a conformidade dos procedimentos implementados com a politica e objetivos de
seguranga operacional pré-estabelecidos;

(3) a conformidade das atividades executadas com os procedimentos estabelecidos pelo
operador de aerédromo;

(4) aadequacdo dos recursos existentes para a execucao das atividades;

(5) a adequacdo e o desempenho dos recursos humanos frente aos procedimentos
implementados.

(h) O operador de aerédromo deve estabelecer escopo, frequéncia e métodos a serem utilizados
para realizacdo das auditorias.

(i) Cada auditoria realizada deve ser consolidada em relatério, contendo:
(1) o periodo de sua realizacao;
(2) arelagdo dos auditores envolvidos;
(3) as atividades, areas ou func¢des auditadas;
(4) os métodos utilizados;
(5) os principais resultados;
(6) as ndo-conformidades identificadas;
(7) as propostas de acdes corretivas e preventivas.

(i) O operador de aerédromo pode contratar outra organiza¢do ou pessoa, com conhecimentos
técnicos apropriados e experiéncia comprovada para realizar auditorias de seguranca operacional.

(k) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos para gerenciar de forma
segura mudancas no sistema onde esteja implantado o SGSO, compreendendo:

(1) identificar as mudangas dentro da organizacdo que possam afetar os procedimentos e
servicos implementados, incluindo previsdo para realizacdo de obras e servicos na area de
movimento;

(2) descrever 0s mecanismos propostos para garantir a seguranca operacional antes da
execucdo e implantacdo das mudancas;

(3) eliminar ou modificar os controles de riscos de seguranca operacional que ja ndo sejam
mais necessarios ou efetivos devido as mudancas identificadas.

() O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos para buscar a melhoria
continua do SGSO implantado, compreendendo:

(1) execucdo de agdes corretivas para eliminar as causas de desempenho da seguranca
operacional inferior ao planejado;

(2) execucdo de acOes para prevenir o desempenho da seguranca operacional inferior ao
planejado.

30/96
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(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.59 Promocéao da seguranca operacional
(@ Treinamento e qualificacdo: (Redacédo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer e manter um PISOA, a fim de assegurar que
0 pessoal envolvido com atividades relacionadas a seguranca operacional esteja qualificado e treinado
para desempenhar suas funcdes, conforme disposto no paragrafo 153.37(b). (Redacdo dada pela
Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(b) Comunicagéo de seguranca operacional:

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar meios para a difusdo e
comunicacgéo da seguranga operacional com vistas a:

(i) comunicar informacdes criticas sobre seguranca operacional;

(if) explicar sobre a ado¢do de acOes especificas de seguranca operacional;

(iii) explicar sobre inclusdo ou alteracdes de procedimentos de seguranca operacional; e
(iv) transmitir outras informacdes julgadas relevantes no que tange a seguranca operacional.

153.61 Planejamento formal para implantacdo do SGSO

(@ O operador de aerédromo deve estabelecer, documentar e submeter a ANAC um
planejamento formal para implantacdo do SGSO.

(1) O planejamento formal para a implantacdo do SGSO deve ter prazo maximo de até 48
(quarenta e oito) meses a partir da data de protocolizacdo do documento na ANAC.

(b) O operador de aer6dromo deve consolidar seu planejamento formal para implantacdo em um
cronograma identificando cada atividade, 0s respectivos prazos para execucgdo e sua situacao quanto
a execucdo.

(1) O cronograma deve apresentar as atividades referentes a implantacdo das abordagens
reativa, preventiva e preditiva do gerenciamento da seguranca operacional, além dos elementos de
garantia da seguranca operacional e promocdo da seguranca operacional de forma consolidada em
fases especificas.

(2) Os elementos relacionados a abordagem reativa devem ser implantados até o prazo
maximo de 24 (vinte e quatro) meses, a contar da data definida para inicio da implantacdo do SGSO.

(3) Os elementos relacionados a abordagem preventiva devem ser implantados até o prazo
maximo de 36 (trinta e seis) meses, a contar da data definida para inicio da implantagdo do SGSO.

(4) Os elementos relacionados a abordagem preditiva e a garantia da seguranca operacional
devem ser implantados até o prazo maximo de 48 (quarenta e oito) meses, a contar da data definida
para inicio da implantacdo do SGSO.

(c) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos para controle da
implantagdo das atividades estabelecidas no planejamento formal, incluindo revisdo ordinaria do
planejamento formal com periodicidade no minimo semestral e revisdes extraordinarias quando
julgadas necessarias.

(d) O operador de aerodromo que submeter seu planejamento formal para implantacédo do SGSO
a ANAC esta sujeito a fiscalizacdo quanto ao seu cumprimento de acordo com 0S COMPromissos
estabelecidos e sujeito as sangdes cabiveis pelo seu descumprimento.

(e) O operador de aerodromo deve elaborar e enviar a ANAC, até o dia 20 de janeiro de cada
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ano, relatorio anual com dados e informacdes referentes ao cumprimento das atividades estabelecidas
em seu planejamento formal para implantagédo do SGSO.

(f) O operador de aerédromo deve apresentar, juntamente com o planejamento formal para
implantacdo do SGSO, no minimo, o seguinte conjunto de contetdos do MGSO:

(1) os elementos referentes a politica e objetivos de seguranca operacional, incluindo a
discriminacdo das responsabilidades dos responsaveis pelas atividades operacionais definidas no
paragrafo 153.15(a);

(2) osrequisitos para controle da documentacéo relacionada ao SGSO;
(3) ametodologia para avaliacdo e mitigacao de risco, constante do paragrafo 153.55(c);

(4) os elementos para promocdo da seguranca operacional coerentes com o estagio de
implantacdo do SGSO.

(Redacéo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.63 A 153.99 [Reservado]
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SUBPARTED
OPERAGOES AEROPORTUARIAS

153.101 Posicionamento de equipamentos na area operacional do aerédromo

(@ O operador de aer6dromo deve garantir que nenhum equipamento ou instalacdo, a menos
que sua localizacdo seja necessaria para o desempenho de suas funcdes de navegacdo aérea ou de
seguranca operacional e que esteja de acordo com 0s requisitos estabelecidos no RBAC n° 154,
permaneca:

(1) nafaixa de pista;

(2) naRESA;

(3) nafaixa de pista de t&xi; ou

(4) emuma zona desimpedida (clearway), caso constitua perigo para uma aeronave em voo.

(b) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar, em desenho adequado, o
posicionamento dos equipamentos e instalagdes de auxilio a navegacao aérea que estejam dentro do
sitio aeroportudrio e em suas imediagdes.

(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.103 Condicao operacional para a infraestrutura disponivel
(@) Condicdes operacionais quanto ao pavimento:

(1) O operador de aerddromo pode permitir que até 5% (cinco por cento) do movimento em
seu sistema de pistas seja realizado por aeronaves gue sobrecarreguem o pavimento, tomando como
base 0 nUmero de movimento de aeronaves registrado nos ultimos 12 (doze) meses e observando as
seguintes condi¢Oes: (Redacdo dada pela Resolucédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(i)  pavimentos flexiveis - admitida sobrecarga individual méxima de 10% (dez por cento),
quando utilizado 0 método ACN/PCN; (Redacéo dada pela Resolucdo n°® 382, de 14 de junho de 2016)

(if) pavimentos rigidos ou que tenham estrutura desconhecida - admitida sobrecarga
individual maxima de 5% (cinco por cento), quando utilizado o método ACN/PCN. (Redacdo dada
pela Resolugéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(2) Em situacdo na qual seja necessario o trafego de aeronave que extrapole os parametros
definidos no paragrafo 153.103(a)(1), o operador de aer6dromo deve avaliar previamente a operagdo
por meio de uma AISO especifica para o tipo de movimento extraordinario a ser realizado.

(b) Condigdes operacionais quanto as luzes dos auxilios visuais para navegacao aérea:

(1) Quando a quantidade de luzes inoperantes ultrapassar os limites estabelecidos para aquele
tipo de operacdo aérea, conforme definido nas Tabelas 153.103-1 e 153.103-2 deste Regulamento, o
operador de aerédromo deve:

(i)  Nos casos onde houver Orgdo de Controle de Trafego Aéreo (Torre de Controle) no
aerddromo, comunicar imediatamente ao referido 6rgdo, atraves de meio de comunicacgdo gravado, a
respeito da necessidade de suspensdo de determinado tipo de operacédo aérea;

(i) Nos casos onde houver Orgdo de Informagcéo de Voo (Estacio Radio) no aerédromo,
suspender determinado tipo de operagdo aérea no aerédromo e comunicar imediatamente ao referido
Orgdo, através de meio de comunicacao gravado, a respeito da suspenséo;

(iii) Nos casos onde ndo houver Orgdo dos Servicos de Trafego Aéreo no aerédromo,
suspender determinado tipo de operacdo aérea no aerodromo e comunicar imediatamente, através de
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meio de comunicacdo gravado, ao Orgédo de Controle de Aproximagio (APP) ou ao Centro de
Controle de Area (ACC), a respeito da suspensao.

Tabela 153.103-1 - Quantidade maxima de luzes indisponiveis permitidas para operagdes de pouso
(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

Tipo de operacdo aérea

Tipo de luz Aproximagao Aproximagao
(1] precisdo Categoria | precisdo Categoria I1/111
[2] [3]

Pista de pouso e decolagem

15% do total de luzes, desde que 2 | 5% do total de luzes, desde que 2 luzes

Luzes de cabeceira . . i " . .
luzes ndo sejam consecutivas ndo sejam consecutivas

15% do total de luzes, desde que 2 | 5% do total de luzes, desde que 2 luzes

Luzes de borda de pista . - . .
luzes ndo sejam consecutivas ndo sejam consecutivas

5% do total de luzes, desde que 2 luzes

Luzes de eixo de pista - " . .
P ndo sejam consecutivas

15% do total de luzes, desde que 2 | 25% do total de luzes, desde que 2 luzes

Luzes de fim de pista . . - .. .
luzes ndo sejam consecutivas ndo sejam consecutivas

10% do total de luzes, desde que 2 luzes

Luzes de zona de toque - . .
ndo sejam consecutivas

Sistema de luzes de aproximagédo (ALS)

15% do total de luzes, desde que 2
Total das luzes X - -
luzes ndo sejam consecutivas

450 m (quatrocentos e
cinquenta metros) -
internos

5% do total de luzes, desde que 2 luzes
ndo sejam consecutivas

15% do total de luzes, desde que 2 luzes

Demais luzes do sistema - - : :
ndo sejam consecutivas

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)
Tabela 153.103-2 - Quantidade maxima de luzes indisponiveis permitidas, de acordo com 0 RVR

(Redacéo dada pela Resolugéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

Tipo de luz RVR > 350m RVR < 350m
(1] (2] (3]

Pista de pouso e decolagem

15% do total de luzes, desde que 2 luzes| 5% do total de luzes, desde que 2

Luzes de borda de pista . . . .
nao sejam consecutivas luzes ndo sejam consecutivas

5% do total de luzes, desde que 2

Luzes de eixo de pista - . .
luzes ndo sejam consecutivas

15% do total de luzes, desde que 2 luzes | 25% do total de luzes, desde que 2

Luzes de fim de pista . . . -
néo sejam consecutivas luzes ndo sejam consecutivas

Barra de parada

RVR < 350 m: 2 (duas) luzes
Luzes embutidas - inoperantes simultaneamente, desde
gue ndo sejam consecutivas

Origem: SIA (‘RANAC AGENCIA NACIONAL 34/96
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153.105 Informac6es aeronauticas

(@ O operador de aerédromo deve solicitar a atualizagdo das informacdes do aerédromo no AlS
mediante anuéncia da ANAC nos seguintes casos:

(1) inscricéo, atualizacdo ou alteracdo do cadastro;

(2) alteracdo de especificacOes operativas;

(3) operacOes temporarias fora das especificagdes operativas;
(4) obra ou servigo de manutencao na area operacional;

(5) estabelecimento de SESCINC ou elevagdo do Nivel de Prote¢do Contraincéndio Existente
(NPCE).

(b) O operador de aer6dromo deve solicitar diretamente ao 6rgdo competente a atualizacdo das
informacdes do aerédromo no AIS nao previstas no paragrafo 153.105(a), observadas as normas de
responsabilidade da Autoridade Aeronautica.

() No interesse da seguranca operacional, a ANAC pode solicitar diretamente a Autoridade
Aeronautica divulgacdo, alteracdo ou cancelamento de informagdo aerondutica referente as
informacdes AGA.

(d) O operador de aerédromo deve cumprir as medidas operacionais divulgadas no AlS.

() O operador de aerodromo deve monitorar o cumprimento das medidas operacionais
divulgadas no AIS por parte de operadores aéreos e aeronavegantes e informar a ANAC a ocorréncia
de descumprimento.

(1) A notificagio da ANAC deve ser feita até 5 (cinco) dias ap6s a ocorréncia do
descumprimento e deve conter a descri¢do da operacdo, com especificacdo da data e do horario local,
da matricula da aeronave utilizada, das medidas operacionais descumpridas e, caso disponiveis, dos
dados do operador aéreo e do aeronavegante.

(Redacéo dada pela Resolucgdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.107 Protecéo da area operacional

(@ O operador de aerédromo deve implantar e manter um sistema de protecdo da area
operacional do aer6dromo e suas respectivas operacGes aéreas, composto de infraestrutura e
procedimentos adequados ao entorno urbano no qual o sitio aeroportuario encontra-se, para:

(1) prevencao de entrada de animais ou objetos que constituam perigo as operacdes aéreas;
(2) contencgdo de acesso ndo autorizado, premeditado ou inadvertido, de veiculos e pessoas.

(b) A infraestrutura do sistema de protecdo a operacdo aeroportuaria compde-se por barreiras de
seguranca, artificiais ou naturais, edificacfes e postos de controle de acesso capazes de atender as
finalidades listadas no paragrafo 153.107(a).

(c) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar requisitos de credenciamento de
pessoas, veiculos e equipamentos sob aspectos de seguranca operacional estabelecidos neste
regulamento, no que refere a:

(1) Qualificacao dos profissionais que atuam na area operacional;
(2) Treinamentos estabelecidos no PISOA;

(3) Condicdes de veiculos e equipamentos;

(4) Acesso e permanéncia na area de manobras.
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(d) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar, em desenho adequado, o
posicionamento dos elementos de infraestrutura, conforme definido no pardgrafo 153.107(b), que
delimitam a area operacional protegida.

(e) O operador de aerddromo deve observar os requisitos de seguranca da aviacdo civil contra
atos de interferéncia ilicita, definidos em regulamentacdo especifica, ao estabelecer requisitos,
procedimentos e prover infraestrutura para a protecdo da area operacional do aerédromo.

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.109 Sistema de Orientacéo e Controle da Movimentagéo no Solo (SOCMS)

(b) O operador de aerédromo deve estabelecer e implementar um SOCMS, composto de
infraestrutura e procedimentos, cujos elementos estejam integrados entre si e que seja capaz de:

(1) manter em qualquer parte da area de movimento um fluxo ordenado e seguro para o
trafego de aeronaves e veiculos;

(2) auxiliar na prevencao de incursdo em pista; e

(3) auxiliar na prevencdo de colisGes que envolvam aeronaves, veiculos, equipamentos,
pessoas ou objetos na area de movimento.

(c) O SOCMS caracteriza-se pelos seguintes elementos:
(1) movimentacdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional;
(2) acesso e permanéncia na area de manobras;
(3) prevencdo de incursdao em pista;
(4) gerenciamento do péatio de aeronaves;
(5) alocacdo de aeronaves no patio;
(6) operacdes em baixa visibilidade, quando aplicavel.
(d) O operador de aerédromo deve atender as seguintes condicionantes no SOCMS:

(1) a quantidade e localizagdo das sinalizagBes horizontal e vertical, luzes e demais
facilidades que compdem o SOCMS devem estar adequadas a:

(i) condicéo de visibilidade mais restritiva em que o0 aerédromo opera;
(i)  densidade de trafego aéreo na hora-pico; e
(iif) complexidade do aer6dromo.

(2) o dimensionamento do sistema e 0 posicionamento dos equipamentos devem estar
compativeis com a condi¢do de visibilidade mais restritiva sob a qual as operagdes serdo realizadas,
bem como com a densidade de trafego aéreo na hora-pico;

(3) para a configuracdo da area de movimento, deve ser observado que a velocidade de
exaustdo de gases dos motores das aeronaves posicionadas em direcdo a edificagcdes, equipamentos,
veiculos e pessoas, durante operagdes aéreas, ndo ultrapasse 56 km/h quando atingir estes elementos;

(4) a quantidade de posicbes de estacionamento de aeronaves no péatio, bem como sua
disposicgéo e rea especifica, deve considerar:

(i) as caracteristicas do patio de aeronaves, terminal de passageiros e suas facilidades;
(i) anatureza do transporte (carga, mala postal ou passageiro);
(iii) as caracteristicas das aeronaves que operam no aerédromo;
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(iv) o apoio de atendimento de cada operador aéreo;

(v) os horérios de chegada e partida dos voos;

(vi) o volume de trafego de aeronaves; e

(vii) os trajetos de passageiros, equipamentos e veiculos no patio de aeronaves.

(e) Os requisitos definidos no SOCMS devem ser estabelecidos entre o operador de aerodromo
e 0 6rgdo ATS do aerddromo e consolidados em acordo operacional assinado pelas partes, definindo-
se 0S meios e procedimentos necessarios para a coordenacgdo de todas as atividades relacionadas ao
fluxo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area de movimento e a responsabilidade de
cada um dos entes envolvidos.

(1) O acordo operacional deve estabelecer meios para prevenir incursdo em pista e evitar
acidentes e incidentes na area de movimento.

(2) O acordo operacional deve prever, quando cabivel, o uso compartilhado, total ou parcial,
da area de movimento por aeronaves militares.

(3) O acordo operacional deve ser respeitado por todas as pessoas que atuem no sitio
aeroportuario.

(f) O operador de aer6dromo deve estabelecer e documentar, em desenho adequado, o
posicionamento das sinaliza¢bes horizontal e vertical, luzes e demais facilidades que compdem o
SOCMS para o sistema de pistas.

(Redacéo dada pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)
153.111 Movimentacao de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area
operacional

(@ O operador de aerédromo deve manter na area operacional apenas as pessoas, veiculos e
equipamentos capazes de executar os servi¢cos de modo a manter a seguranca das operacdes aéreas e
aeroportudrias.

(b) O operador de aer6dromo deve proibir e impedir 0 ingresso na area operacional de qualquer
equipamento ou realizacdo de atividade que produza faisca, fogo ou fenémeno de combustéo.

(1) Serdo permitidos apenas equipamentos e atividades que contenham PESO.

(c) O operador de aer6dromo deve proibir a permanéncia e garantir a retirada da area de
movimento do aer6édromo de veiculos e equipamentos que ndo apresentem as condi¢des fisicas e
operacionais requeridas para a execucdo de suas atividades ou ndo cumpram as regras estabelecidas
na “ABNT/NBR 8919 - Aeronave - Equipamento de apoio no solo - Sinaliza¢ao” ou norma que a
substitua.

(d) veiculos atuando em atividade de resposta a emergéncia devem ter prioridade de trafego
dentro da area operacional do aer6dromo.

(e) O operador de aerédromo deve proibir:
(1) o estacionamento de veiculo e equipamento em local ndo demarcado para este fim;

(2) apermanéncia de veiculo ou equipamento autopropelido com o motor em funcionamento
sem a presenca de motorista;

(3) que veiculo ou equipamento se posicione de modo a bloquear a rota de fuga dos veiculos
destinados ao abastecimento de aeronave;

(4) que pessoas, veiculos e equipamentos transitem sobre mangueiras ou cabos durante o
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abastecimento de aeronave;

(5) que veiculo ou equipamento permaneca ou trafegue por tras de aeronave, exceto em via
de servico ou para execuc¢do de atividade essencial a operacdo ou manutencdo da aeronave na posi¢do
de estacionamento;

(6) que pessoa, veiculo ou equipamento adentre ou retire-se de posicdo de estacionamento
qguando a aeronave estiver em movimento, seus motores em funcionamento ou as luzes anticolisao
acesas, exceto se essencial a execucdo da atividade; e

(7) apermanéncia ou transito de veiculos e equipamento em distancia inferior a 1,5m (um
metro e meio) a partir do contorno da aeronave, exceto se essencial a execucdo da atividade.

(8) otransito ou a permanéncia de pessoas, veiculos e equipamentos sob as asas de aeronaves,
exceto se essencial a execucdo da atividade.

(f) O motorista de veiculo ou equipamento que trafegue na area operacional deve ser orientado
e acompanhado por outro profissional da equipe de terra durante a execucdo de marcha a ré efetuada
dentro da area de seguranca da aeronave estacionada.

(g) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar requisitos de movimentacdo na
area operacional quanto a:

(1) altura méaxima permitida para veiculos e equipamentos que acessem a area operacional;
(2) velocidade de deslocamento nas vias de acesso e vias de servicgo;

(i) avelocidade maxima de veiculos nas areas proximas as posicoes de estacionamento
de aeronaves é de 20 km/h, sendo de 30 km/h no restante do patio de aeronaves, exceto veiculos
atuando em situacdo de emergéncia;

(3) pontos de parada nas vias;

(4) sentido das vias;

(5) cruzamentos de vias com pista de taxi;

(6) cruzamentos entre vias;

(7) movimentacdo de aeronave em procedimento de tratoramento;

(8) trénsito de passageiros no patio de aeronaves durante procedimentos de embarque e
desembarque, se cabivel;

(9) prioridade de trafego de veiculos atuando em atividade de resposta a emergéncia.

(h) O operador de aer6dromo deve estabelecer e documentar requisitos para execuc¢do de
atividades de comboio, compreendendo:

(1) comboio de aeronaves para taxi;
(2) comboio de veiculos na area operacional, em especial:
(i) wveiculo ou equipamento nao credenciado que necessite adentrar a area de movimento;

(i)  veiculo ou equipamento conduzido por motorista que ndo esteja credenciado para o
sitio aeroportuario em que pretende executar a atividade;

(iii) qualquer outra situacdo definida pelo operador de aerodromo como rotineira ao sitio
aeroportuario que opere e que necessite ter procedimento padronizado;

(3) ndmero maximo permitido de veiculos comboiados.
(i) O operador de aerddromo deve estabelecer e documentar, em desenho adequado, as vias de
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circulacdo para veiculos, com sentidos e velocidades, e de pedestres que estejam dentro da area
operacional.

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.113 Acesso e permanéncia na area de manobras

(@ O operador de aer6dromo deve proibir 0 acesso e a permanéncia de pessoas ndo autorizadas
na area de manobras.

(b) O operador de aerédromo deve permitir o trafego e a permanéncia na area de manobras
somente de pessoas que atendam aos requisitos de qualificacdo e treinamento estabelecidos,
respectivamente, nos paragrafos 153.35 e 153.37 deste Regulamento e demais normas vigentes.

(1) O operador de aer6dromo deve assegurar que pessoa sem qualificacdo e treinamento
exigidos no caput deste paragrafo somente transite ou permaneca na area de manobras com o
acompanhamento e supervisao de pessoa capacitada.

(c) O operador de aerédromo deve proibir o acesso e permanéncia na area de manobras de
veiculos e equipamentos que ndo tenham equipamento de radiocomunicagdo operante.

(d) O operador de aerédromo deve assegurar que as pessoas envolvidas em atividades de
operacao na area de manobras estejam capacitadas a usar a radiocomunicacdo e utilizem fraseologia
por radiotelefonia (RTF).

(e) O motorista de veiculo ou equipamento deve manter, durante a execucao de sua atividade na
area de manobras, comunicacao bilateral permanente com o 6rgao ATS, na frequéncia designada pelo
operador de aerédromo.

(f) O operador de aer6dromo deve estabelecer e documentar requisitos para a area de manobras
quanto a:

(1) ingresso de veiculos, pessoas e aeronaves;

(2) reboque de aeronaves;

(3) comunicacédo por RTF;

(4) comportamento da movimentacdo de aeronaves e veiculos;
(5) remocao de veiculo ou pessoa ndo-autorizada.

() O operador de aero6dromo deve estabelecer e documentar, em desenho adequado, a
delimitacdo da area de manobras e do(s) patio(s) de estacionamento.

(h) Os requisitos estabelecidos pelo operador de aerédromo para atendimento ao paragrafo
153.113(f) ndo podem conflitar com as normas de responsabilidade da Autoridade Aeronautica.

(Redacéo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.115 Prevencao de incursdao em pista

(@ O operador de aerédromo deve manter os auxilios visuais em condi¢Ges fisicas e
operacionais que garantam que a pista de pouso e decolagem esteja facilmente identificada e visivel
para os pilotos e motoristas.

(b) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar requisitos de prevencgéo de incursao
em pista nas seguintes situacoes:

(1) acesso, transito e permanéncia de pessoas, veiculos e equipamentos na area protegida; e
(2) acesso e cruzamento de pessoas, veiculos e equipamentos na pista de pouso e decolagem
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aberta ao trafego aéreo.

(c) O operador de aerodromo deve garantir que pessoas, veiculos e equipamentos aguardem para
0 cruzamento ou ingresso em uma pista de pouso e decolagem fora da area protegida.

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.117 Gerenciamento do patio de aeronaves

(@) O operador de aerodromo deve, com o objetivo de garantir a seguranga operacional e o
funcionamento das atividades descritas nas secBes 153.119 a 153.129 deste Regulamento,
disponibilizar pessoa(s) que execute(m) a tarefa de supervisdo das atividades desenvolvidas no(s)
patio(s) de estacionamento de aeronaves.

(b) O operador de aer6dromo deve manter comunicacdo permanente com o 6rgdo ATS do
aerodromo, quando houver, com vistas a manter coordenacao das atividades de auxilio ao trafego de
aeronaves, veiculos ou pessoas na area de manobras e demais providéncias necesséarias para a
seguranca operacional das atividades.

(c) O operador de aer6dromo deve manter supervisao permanente sobre todos 0s processos e
atividades no(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves, tomando as providéncias cabiveis sempre
que a seguranca operacional for comprometida ou algum regulamento descumprido.

(d) O operador de aer6dromo deve manter supervisdo permanente, quanto a condigdes
operacionais e de credenciamento, de todos os veiculos e equipamentos que atuem ou trafeguem no(s)
patio(s) de estacionamento de aeronaves, tomando as providéncias cabiveis, sempre que a seguranca
operacional for comprometida ou algum regulamento descumprido.

(e) O operador de aerédromo deve manter supervisao permanente, quanto ao credenciamento e
a conduta de todas as pessoas que exercam atividades ou circulem no(s) patio(s) de estacionamento
de aeronaves, tomando as providéncias cabiveis, sempre que a seguranca operacional for
comprometida ou algum regulamento descumprido.

(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.119 Alocacdo de aeronaves no patio

(@ O operador de aer6dromo deve coordenar o patio de maneira a alocar, na area da posicao de
estacionamento, aeronave compativel com o grupo (mix) de aeronaves previsto para nela estacionar.

(b) O operador de aer6dromo deve manter o 6rgdo ATS, quando houver, informado quanto as
posi¢cOes que receberdo as aeronaves em aproximacdo ou pousadas, bem como as posicOes
inoperantes.

(c) O operador de aer6dromo deve manter o controle e o registro de movimentos quanto ao
processamento de aeronaves, passageiros, carga aérea e mala postal.

(d) O operador de aer6dromo deve prever, quando houver demanda, posi¢édo de estacionamento
especifica para aeronave militar ou em operacédo de transporte de autoridades.

(e) O operador de aerédromo deve definir, quando houver movimento extraordinario, requisitos
especificos para processamento de aeronaves maiores que a de referéncia (aeronave critica de
projeto), de forma a garantir a distancia minima entre qualquer construcdo adjacente, aeronave em
posicao de estacionamento e outros objetos.

(f) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar, em desenho adequado:
(1) as posigdes de estacionamento existentes no aerodromo;
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(2) ostipos de aeronaves que podem estacionar em cada uma das posicoes; e

(3) asinalizagdo horizontal, com cotas que permitam a verificacdo da conformidade com as
distancias minimas de separacdo de aeronaves (espaco livre entre as extremidades das aeronaves)
definidas no paragrafo 154.303(m) do RBAC n° 154,

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.121 Estacionamento de aeronaves no patio

(@ O operador de aerédromo deve assegurar orientacdo capaz de nortear 0 correto
estacionamento da aeronave.

(1) O sinaleiro deve orientar o piloto durante o procedimento de estacionamento, de forma a
nortear o posicionamento correto da aeronave.

(b) O responsavel pela colocacdo dos calcos ndo deve se aproximar da aeronave até que 0S
motores e as luzes anticolisdo tenham sido desligados.

(c) O responsavel pela remocéo dos calgos ndo deve efetuar o procedimento de remocao dos
calgos até que a operacao seja autorizada pelo comandante da aeronave.

153.123 Abordagem a aeronave

(@) Todas as atividades de abordagem a aeronave, antes de seu inicio, devem aguardar a parada
completa dos motores, 0 apagamento das luzes anticolisdo e a colocacdo dos calgos na aeronave,
exceto se for essencial a execu¢do da atividade. (Redacdo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho
de 2016)

(b) O operador de aer6dromo deve garantir, ap6s o calcamento, a imediata sinalizacdo para
protecdo dos motores e extremidades da aeronave. (Redacédo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de
junho de 2016)

(c) O profissional responsavel pela operacdo da ponte de embarque e desembarque deve
assegurar gque a passarela moével, quando em sua posi¢do de estacionamento, mantenha as rodas dentro
da zona desobstruida. (Renumerado pela Resolucédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(d) O profissional responsavel pela operacdo da ponte de embarque e desembarque deve, quando
a ponte ndo estiver acoplada em uma aeronave, manter a passarela movel na sua posicdo de origem e
fechada. (Renumerado pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(e) O profissional responsavel pela operacdo da ponte de embarque e desembarque deve
recolher, fechar e travar a passarela fixa da ponte apdés o seu desacoplamento da aeronave.
(Renumerado pela Resolucgéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(f) O operador de aerédromo deve manter o interior da zona desobstruida da ponte de embarque
e desembarque livre da presenca de veiculos, equipamentos e pessoas. (Renumerado pela Resolucéo
n° 382, de 14 de junho de 2016)

(g) O profissional responsavel pela limpeza ou manutencdo da aeronave ndo deve efetuar
despejo de materiais no patio de aeronaves. (Renumerado pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de
2016)

153.125 Abastecimento e transferéncia do combustivel da aeronave

(@ O operador de aerédromo deve garantir que antes e durante o procedimento de abastecimento
ou transferéncia de combustivel de aeronave sejam obedecidos 0s seguintes requisitos:

(1) € necessario existéncia de trajetoria livre de fuga imediata no solo a partir das saidas das
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aeronaves;

(2) procedimentos de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave devem ser
realizados somente em areas abertas e ventiladas, fora da vizinhanca imediata de equipamentos de
radar em teste ou em uso na aeronave ou nas instalagdes em terra;

(3) € vedada arealizacdo de procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel
de aeronave dentro de hangares ou em areas fechadas;

(4) ¢é exigida a verificacdo, pelo responsavel pelo procedimento de abastecimento ou
transferéncia de combustivel de aeronave, da operacionalidade das ligacOes e aterramentos quanto a
dissipacdo de energia elétrica estatica antes de conectar as linhas de abastecimento;

(5) é vedado o posicionamento do motor do Carro Tanque Abastecedor (CTA) abaixo das
asas da aeronave em procedimento de abastecimento;

(6) évedado o uso de lampada de flash fotografico, equipamento de flash eletrénico, isqueiro,
fosforo e qualquer outra ferramenta que possa produzir faiscas ou arcos voltaicos durante a execugédo
de procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave no interior da area
delimitada para a posicao de estacionamento;

(7) é proibida a instalacdo ou remogdo de baterias da aeronave durante a execucdo do
procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave;

(8) unidade auxiliar de energia a bordo (APU) que possua fluxo de exaustdo com descarga
na zona de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave deve estar ligada antes que as
tampas dos tanques sejam removidas ou que se facam as conexdes das linhas para abastecimento;

(9) APU que pare durante procedimento de abastecimento de aeronave ndo deve ser religada
até que o fluxo de combustivel cesse e seja efetuada a desconexdo das linhas para abastecimento e
fechamento das tampas dos tanques, ndo havendo riscos de ignicao.

(b) O operador de aerédromo deve assegurar a interrupcdo das atividades de abastecimento ou
transferéncia de combustivel de aeronave durante a incidéncia de raios ou tempestades elétricas nas
imediacdes do aerdédromo.

(c) O operador de aerédromo deve garantir que o motorista do CTA posicione o veiculo de
forma que a equipe de contraincéndio tenha facil acesso a aeronave durante o atendimento a
emergéncias;

(d) O operador de aer6dromo e as unidades de abastecimento de aeronaves devem disponibilizar
material para contencdo imediata de derramamentos de combustivel em operac6es de abastecimento
ou transferéncia de combustivel de aeronave.

(1) O responsavel pelo abastecimento de aeronave deve disponibilizar, nas unidades de
abastecimento de aeronaves, equipamentos extintores portateis para intervencdo inicial em caso de
incéndio em combustivel.

(e) Os profissionais que desempenham procedimento de abastecimento de aeronave devem ter
disponiveis meios de comunicacao que permitam, em caso de emergéncias, o rapido acionamento da
equipe contraincéndio do aerédromo.

(1) Os profissionais que desempenham procedimento de abastecimento ou transferéncia de
combustivel de aeronave devem acionar a equipe contraincéndio do aerédromo sempre que houver
principio de incéndio, independentemente do sucesso obtido na intervencdo inicial no local da
emergéncia.

(2) O responsavel pelo abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave deve
suspender a execucdo da atividade quando qualquer parte do trem de pouso da aeronave estiver
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superaquecido, devendo acionar imediatamente a equipe contraincéndio.

(3) No caso de acionamento de equipe contraincéndio, o procedimento de abastecimento ou
transferéncia de combustivel de aeronave deve ser reiniciado somente apds a liberacdo do local pelo
responsavel pelo atendimento a emergéncia.

(f) O operador de aerédromo deve garantir que o deslocamento de CTA seja ordenado e
supervisionado pelo responsavel pelo Parque de Abastecimento de Aeronaves (PAA), de forma a
coibir a concentracdo destes veiculos nas areas proximas ao patio de aeronaves sem a adogao de
medidas preventivas e de combate a incéndio. (Redacdo dada pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho
de 2016)

(@) O local pertencente a area de movimento destinado ao estacionamento de CTA deve ser
organizado considerando os seguintes aspectos: (Redacdo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho
de 2016)

(1) distancia minima de 3 m (trés metros) entre veiculos estacionados; (Redacédo dada pela
Resolugéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(2) distancia minima de 15 m (quinze metros) de qualquer construcdo ou aeronave
estacionada; (Redacédo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(3) éarea livre de obstaculos (equipamentos e pessoas) para transito dos veiculos em caso de
emergéncia;

(4) contencdo do escoamento da dgua da chuva contendo combustivel; e

(5) agrupamento de veiculos que somem até 200 m3 (duzentos metros cubicos) de
combustivel. (Redacdo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(h) O local pertencente a area de movimento destinado ao estacionamento de carreta-hidrante
deve ser organizado sob 0s seguintes aspectos:

(1) érea livre de obstaculos (equipamentos e pessoas) para transito dos veiculos em caso de
emergéncia;

(2) contengdo do escoamento da agua da chuva contendo combustivel.

153.127 Processamento de passageiros, bagagens, mala postal e carga aérea

(@ O deslocamento de passageiros pelo patio de aeronaves deve ser feito com o
acompanhamento do operador aéreo, o qual € responsavel solidario no que tange a este procedimento.

(b) O operador de aer6dromo deve atender aos seguintes requisitos quanto ao deslocamento de
passageiros pela area de movimento:

(1) passageiros somente devem atravessar pistas de taxi e vias de servi¢o quando néo houver
outro modo de realizar o deslocamento;

(2) o trajeto utilizado para o0 movimento em solo de passageiros deve estar claramente
estabelecido, visivel, sinalizado e com a superficie livre de qualquer obstaculo; e

(3) medidas para proteger os passageiros da succdo e exaustdo de motores devem ser
estabelecidas, inclusive tratando-se de APU. (Redacédo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho
de 2016)

(c) O operador de aerodromo deve atender aos seguintes requisitos quanto ao processamento de
bagagens, carga aérea e mala postal:

(1) as cargas aéreas, malas postais ou bagagens transportadas devem ser condicionadas de
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maneira segura para evitar que objetos caiam na area de movimento; e

(2) as cargas aéreas, enquanto ndo embarcadas ou quando ja liberadas, devem ser
armazenadas em locais apropriados para este fim.

(d) O operador de aer6dromo deve observar ainda, quando cabivel, os requisitos constantes no
RBAC 175 - “Transporte de artigos perigosos em aeronaves civis” ¢ demais normas que o
complementem ou o substituam, bem como requisitos de seguranga da aviagao civil contra atos de
interferéncia ilicita, definidos em regulamentacao especifica. (Redacdo dada pela Resolugéo n° 382,
de 14 de junho de 2016)

153.129 Liberacéo de aeronave

(@ O operador de aerédromo deve assegurar o desacoplamento da ponte de embarque e
desembarque somente apds o fechamento das portas da aeronave e conclusao de seu abastecimento.

(b) O operador de aerédromo deve assegurar a retirada da escada de embarque/desembarque de
pessoas somente apos a conclusdo do abastecimento da aeronave.

(c) O operador de aerodromo deve assegurar que veiculos, equipamentos e pessoas estejam a
uma distancia segura de aeronave para que ndo sofram os efeitos da exaustdo de gases provenientes
dos motores da aeronave quando em manobra.

153.131 Operacdes em baixa visibilidade

(@ O operador de aer6dromo que opera em condi¢do de baixa visibilidade deve estabelecer no
SOCMS e implementar procedimentos especificos para tal condicao, considerando o estabelecido na
secdo 153.109 deste Regulamento.

(b) O operador de aer6dromo deve proibir a conducdo de veiculos na area de manobra por
condutores que ndo possuam treinamento especifico para atuar em condicéo de baixa visibilidade,
conforme requisitos constantes no paragrafo 153.37(¢e)(5) deste Regulamento.

(c) O operador de aer6dromo deve treinar os profissionais que atuam na area de movimento para
utilizar apenas uma frequéncia de RTF para comunicacdo com o 6rgdo ATS durante operacdo em
baixa visibilidade.

(d) O operador de aerédromo deve designar profissional responsavel para coordenar as
operacgdes em baixa visibilidade.

(e) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar procedimentos especificos para
operacdo em baixa visibilidade quanto a:

(1) especificacdo dos padrdes de movimentacdo de aeronaves em solo;

(2) medigdo e divulgacdo do RVR e de dados meteoroldgicos;

(3) definicdo do momento de inicio da operacdo com baixa visibilidade;

(4) fases do processo: preparagdo, entrada e término;

(5) vistoria de area de movimento para inicio da operacdo com baixa visibilidade;
(6) operacédo de auxilios luminosos e de docagem;

(7) restricOes de acesso de veiculos, pessoas e atividades.

(f) O operador de aer6dromo deve estabelecer e documentar, em desenho adequado, as rotas
padronizadas para taxi de aeronaves nas operagdes de pouso e decolagem e movimentacdo de
veiculos.

=
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(g) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar, em desenho adequado, 0s pontos
potenciais de ocorréncias de acidentes e incidentes na area de movimento (hot spots).

(h) O operador de aerodromo deve submeter o SOCMS com procedimentos especificos para
operacdo em baixa visibilidade, antes de sua entrada em operacdo, a aceitacdo e autorizacdo da
ANAC.

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.133 Monitoramento da condicao fisica e operacional do aerédromo

(@ O operador de aerédromo deve estabelecer e implementar procedimentos de monitoramento
na area operacional com vistas a identificar condicdes de perigo para as operacdes aéreas e
aeroportudrias.

(1) A atividade de monitoramento de obstaculos tem por finalidade identificar violacdo nas
superficies de protecdo do aerédromo que possa gerar impacto direto na operacéo de aeronaves.

(2) A atividade de monitoramento do risco da fauna tem por finalidade a identificacdo de
fatores e focos atrativos de animais.

(3) A atividade de monitoramento do sistema de protecdo da area operacional tem por
finalidade identificar falhas no controle de acesso de pessoas e animais na area operacional no
aerodromo.

(4) A atividade de monitoramento da area de movimento tem por finalidade identificar
situacOes, pessoas, equipamentos ou veiculos que possam gerar impacto direto na operacdo aérea ou
aeroportuéria.

(5) A atividade de monitoramento das posicdes de estacionamento de aeronaves tem por
finalidade identificar se as distancias entre aeronaves estdo sendo respeitadas e se 0s procedimentos
de abordagem de aeronave ou relacionados a movimentacdo de pessoas, veiculos e equipamentos
estdo sendo cumpridos.

(6) A atividade de monitoramento de equipamentos e veiculos tem por finalidade a
identificacdo de falhas na sua condicdo fisica ou de funcionamento, bem como procedimentos
negligenciados ou omitidos no desenvolvimento das atividades de atendimento em solo.

(7) A atividade de monitoramento de obras ou servi¢os de manutencédo tem por finalidade
verificar se as atividades estdo sendo executados conforme planejado no PESO e identificar situacdes
que possam pOr em risco a operacao de aeronaves.

(b) O operador de aerédromo deve considerar, na elaboracéo das atividades listadas no paragrafo
153.133(a), os seguintes elementos de verificagdo:

(1) condicoes fisicas e de funcionamento dos seguintes elementos:
(i)  pavimento;
(if) sinalizacdo horizontal e vertical;
(iii) sinalizagdo luminosa;
(iv) sinalizacdo provisoria e definitiva;
(v) sistemas de isolamento;
(vi) faixa de pista de pouso e decolagem e de pista de taxi;
(vii) vegetacao;
(viii) sistema de protecédo da area operacional;
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(ix) veiculos e equipamentos;
(x) edificacdes e abrigos;
(xi) padrdes de movimentacao no solo; e
(xii) auxilios a navegacdo;
(2) presenca na area de movimento de:
(1)  contaminantes no pavimento;
(i) FOD;
(iii) obstrucoes;
(iv) fauna;e
(v) obstaculos;
(3) auséncia de:
(i)  procedimento;
(i)  credenciamento;
(iii) sistema de isolamento;
(iv) sinalizacdo provisoria ou definitiva.

(c) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos para a execucao das
atividades de monitoramento, considerando a finalidade definida no paragrafo 153.133(a), os itens
listados no paragrafo 153.133(b) e outros que julgar necessario, bem como o0s seguintes aspectos:

(1) programacdo da atividade de monitoramento, considerando seu horario de realizacdo e
periodicidade;

(2) realizacdo da atividade de monitoramento, considerando o pessoal envolvido, veiculo,
equipamento, comunicacao, percurso e coleta de dados;

(3) estabelecimento da rota a ser seguida durante a atividade de monitoramento;

(4) relacdo de itens a serem verificados durante a execucdo da atividade de monitoramento;
(5) armazenamento dos dados coletados em atividade de monitoramento;

(6) distribuicdo e processamento dos dados coletados durante o monitoramento; e

(7) realizacdo das providéncias cabiveis.

(d) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar, em desenho adequado, a(s) rota(s)
padronizada(s) para 0 monitoramento da area de movimento, envolvendo todo o sistema de pistas de
pouso e decolagem e pistas de taxi.

() O operador de aer6dromo deve estabelecer monitoramento didrio da area de movimento,
conforme periodicidade definida no Apéndice A deste Regulamento.

(1) Havendo mais de um monitoramento diario, o operador de aerddromo deve estabelecer
que as atividades de monitoramento ocorram em periodos distintos do dia (manh§, tarde ou noite).

(Redacéo dada pela Resolucédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.135 A 153.199 [Reservado]
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SUBPARTE E )
MANUTENCAO AEROPORTUARIA
153.201 Sistema de manutencéo aeroportuaria

(@ O operador de aerodromo deve estabelecer e implementar um sistema de manutencdo de
toda a infraestrutura aeroportuaria, sob sua responsabilidade, que compde ou esta inserida na area
operacional de seu aer6dromo, e que seja capaz de:

(1) manter as condicOes fisicas e operacionais dentro dos padrGes exigidos neste
Regulamento e em normas correlatas;

(2) permitir a continuidade das operagdes aeroportuarias dentro do nivel aceitavel de
seguranca operacional estabelecido neste Regulamento, no PSOE/ANAC ou normas correlatas.

(b) O sistema de manutencdo aeroportuaria deve ser estruturado em programas que abordem as
seguintes areas:

(1) éareas pavimentadas, que compreendem:
(i) pistas de pouso e decolagem;
(if) pistas de taxi e patios de estacionamento de aeronaves; e
(iii) vias de circulacdo de veiculos, equipamentos e pessoas;
(2) éareas ndo-pavimentadas, que compreendem:
(i) pistas de pouso e decolagem;
(if) pistas de taxi e patios de estacionamento de aeronaves;
(iii) vias de circulacdo de veiculos, equipamentos e pessoas;
(iv) faixas de pista; e
(v) RESA;
(3) drenagem;
(4) areas verdes;
(5) auxilios visuais;
(6) sistemas elétricos;
(7) protecédo da area operacional;
(8) equipamentos, veiculos e sinalizagdo viaria utilizados na area operacional; e
(9) edificac@es inseridas ou limitrofes a area operacional.

(c) Cada programa de manutencdo elencado no paragrafo 153.201(b) deve conter processos
continuos de:

(1) monitoramento;
(2) manutencdo preventiva; e
(3) manutencao corretiva.

(d) O operador de aerddromo deve estabelecer e documentar cada programa de manutencao
elencado no paragrafo 153.201(b) conforme requisitos estabelecidos no Apéndice C deste
Regulamento.

() O profissional designado como responsdvel técnico por servicos de manutengdo
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aeroportuaria deve manter uma ART de cargo e funcdo, conforme regras do Sistema
CONFEAJ/CREA, vinculada ao servigo em questéo.

() Quando as finalidades estabelecidas nos paragrafos 153.203(a), 153.205(a), 153.207(a),
153.211(b), 153.217(a) e 153.219(a) ndo forem atendidas, o operador de aerédromo deve realizar
uma avaliacdo técnica e de seguranca operacional, tendo como possiveis acdes, sem prejuizo de
aplicacdo das eventuais sancdes previstas no Cdédigo Brasileiro de Aeronautica e nos demais
regulamentos: (Redacdo dada pela Resolucéo n°® 382, de 14 de junho de 2016)

(1) mitigacdo do risco para a garantia da seguranca operacional; (Redacdo dada pela
Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(2) manutencdo preventiva e/ou corretiva; (Redacdo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de
junho de 2016)

(3) restricdo operacional. (Redacdo dada pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.203 Area pavimentada - Generalidades

(@ O operador de aerédromo deve manter as areas pavimentadas em condi¢cdes operacionais
visando a adequada operacéo e a protecdo de:

(1) aeronaves;

(2) veiculos;

(3) pessoas; e

(4) equipamentos aeronauticos e aeroportuarios.

(b) O operador de aer6dromo deve atender aos seguintes requisitos quanto as areas
pavimentadas inseridas na area operacional:

(1) Estrutura e funcionalidade do pavimento:

(i) O operador de aerodromo deve manter as condic¢des estruturais e funcionais da area
operacional conforme aceito pela ANAC.

(2) Defeitos no pavimento:

(i) O operador de aer6dromo deve manter a superficie das areas pavimentadas livre de
defeitos que possam causar:

(A) FOD;
(B) perda do controle direcional das aeronaves; e
(C) danos a integridade dos equipamentos aeronauticos;

(i) O operador de aerodromo deve monitorar os defeitos do pavimento por meio de
inspecdes visuais regulares.

(3) Desniveis / depressoes / deformacdes:

(i) O operador de aerédromo deve manter a diferenga de nivel entre areas pavimentadas
e ndo pavimentadas inferior a 8 cm (oito centimetros) e 30° (trinta graus) de inclinacéo.

(i) O operador de aerédromo deve manter a area pavimentada livre de desniveis,
depressdes ou deformacdes que alterem suas declividades transversais e longitudinais originais.

(4) Juntas:
(i) O operador de aer6dromo deve manter as juntas de dilatagdo integras e niveladas nos
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pavimentos rigidos, nas unides entre pavimentos rigidos e flexiveis e nas demais selagens de juntas.

(i)  No caso de execucdo de remendos no pavimento ou servicos de recapeamento, as
juntas longitudinais ou transversais de construcdo ndo devem alterar as respectivas declividades
originais.

(iii) O operador de aer6dromo deve monitorar as juntas do pavimento por meio de
inspecgdes regulares.

(c) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos e procedimentos de
monitoramento e avaliacdo do estado do pavimento baseados em metodologia de sistema de
gerenciamento de pavimentos, a fim de manter as condi¢cfes estruturais e funcionais e cumprir 0s
requisitos estabelecidos nas se¢des 153.203, 153.205, 153.207, 153.215 e Apéndice C deste
Regulamento.

(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.205 Area pavimentada - Pista de pouso e decolagem

(@ O operador de aer6dromo deve manter a pista de pouso e decolagem em condi¢Oes
operacionais visando:

(1) aresisténcia a derrapagem;

(2) ao controle direcional das aeronaves; e

(3) aintegridade dos equipamentos aeronauticos
(b) A exigéncia prevista no paragrafo 153.205(a) deve compreender 0s seguintes aspectos:

(1) estrutura e funcionalidade do pavimento;

(2) defeitos no pavimento;

(3) desniveis / depressdes / deformacdes;

(4) irregularidade longitudinal;

(5) atrito;

(6) macrotextura; e

(7) acumulo de borracha.
(c) Estrutura e funcionalidade do pavimento:

(1) Osrequisitos referentes a estrutura e funcionalidade do pavimento encontram-se descritos
no paragrafo 153.203(b)(1).

(2) As acOes aplicaveis quando detectada ndo conformidade estdo descritas no paragrafo
153.201(f).

(d) Defeitos no pavimento:

(1) Os requisitos referentes a defeitos no revestimento do pavimento e agdes de
monitoramento encontram-se descritos no paragrafo 153.203(b)(2).

(2) As aches aplicaveis quando detectada ndo conformidade estdo descritas no parédgrafo
153.201(f).

(e) Desniveis / Depressoes / Deformacdes:

(1) O operador de aerédromo deve manter a pista de pouso e decolagem livre de desniveis,
depressdes ou deformacdes que alterem suas declividades transversais ou longitudinais originais,
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propiciando o acumulo de agua e a perda do controle direcional das aeronaves.

(2) Se aprofundidade média de &gua exceder 3 mm (trés milimetros) numa regido de 150 m
(cento e cinquenta metros) de comprimento por 12 m (doze metros) de largura na porcao central em
relacdo ao eixo da pista, o operador de aer6dromo deve providenciar agdes corretivas na referida
regido, a fim de garantir que a pista tenha drenagem suficiente para ndo acumular agua acima do valor
de 3 mm (trés milimetros).

(3) As aches aplicaveis quando detectada ndo conformidade estdo descritas no paragrafo
153.201(f).

(F)  Irregularidade longitudinal:

(1) O operador de aer6dromo deve monitorar a irregularidade longitudinal do pavimento por
meio de medi¢des, com equipamento que permita a obtencdo de valores expressos segundo a escala
internacional de irregularidade (IR1 - International Roughness Index).

(i) O monitoramento deve ser documentado em relatério de medicdo da irregularidade
longitudinal do pavimento, nos moldes estabelecidos em Instrucdo Suplementar especifica, e enviado
a ANAC no prazo méaximo de 30 (trinta) dias apds a conclusdo da referida medicéo.

(2) O indice de irregularidade longitudinal do pavimento, segundo a escala internacional de
irregularidade, deve ser igual ou inferior a 2,5 m/km (dois virgula cinco metros por quilémetro),
reportado a cada 200 m (duzentos metros).

(3) A medicdo da irregularidade longitudinal do pavimento deve ser realizada ao longo de
toda a extensdo da pista, conforme definido na Tabela 153.205-1.

Tabela 153.205-1 - Localizagdo das medi¢des de irregularidade longitudinal

(Redacdo dada pela Resolucgdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(\,Ifgérsggg ﬁs '19504) Localizacdo da medicéo Quantidade Minima

] [2] [3]

Uma vez de cada lado em relacdo ao eixo

A,BouC A 3m do eixo da pista -
da pista

Uma vez de cada lado em rela¢éo ao eixo

D, EouF A 3m e 6m do eixo da pista da pista, para cada distancia da coluna [2]

(4) O equipamento a ser utilizado nas medicdes de irregularidade deve ser:
(i) aferido e calibrado conforme orientac6es do fabricante;

(i)  capaz de realizar pelo menos 4 (quatro) linhas de medicdo de irregularidade para cada
faixa de 3 m (trés metros) de pavimento.

(5) A medicdo da irregularidade longitudinal do pavimento deve ser realizada conforme
frequéncia definida na Tabela 153.205-2.

Tabela 153.205-2 - Frequéncia minima de medigdo da irregularidade longitudinal

(Redacdo dada pela Resolucgdo n° 382, de 14 de junho de 2016)
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Faixas Média de pousos diarios de aeronaves de asa fixa com Frequéncia de
[1] motor a reacdo, na cabeceira predominante, no Gltimo ano | medicgéo do IRI
[2] [3]
1 Menos de 15 Cada 36 meses
2 16a30 Cada 24 meses
3 31a90 Cada 24 meses
4 91 a 150 Cada 18 meses
5 151 a210 Cada 12 meses
6 Mais de 210 Cada 12 meses

(6) Aerddromos que obtiverem resultado de medicao de IRI menor ou igual a 2,0 m/km (dois
metros por quildmetro) podem realizar a proxima medi¢do na frequéncia estabelecida na Tabela
153.205-2, acrescida de 12 (doze) meses.

(7) O operador de aer6dromo deve avaliar a necessidade de medigdo do indice de
irregularidade longitudinal do pavimento apds execucao de obra ou servigo de manutencdo, levando
em consideracao a natureza, localizacdo e extensdo da intervencgéo.

(8) Quando o IRI for superior ao parametro disposto no paragrafo 153.205(f)(2) deste
Regulamento, o operador de aerédromo deve informar a ANAC, juntamente com o envio do relatério
de medicdo da irregularidade longitudinal do pavimento, quais a¢cdes foram ou serdo adotadas para
restabelecer valores que atendam ao requisito previsto no paragrafo 153.205(f)(2).

(g) Atrito:

(1) O operador de aer6dromo deve monitorar o coeficiente de atrito do pavimento por meio
de medicdes, utilizando um dos equipamentos listados na Tabela 153.205-3.

(i) O monitoramento deve ser documentado em relatorio de medicdo do coeficiente de
atrito, nos moldes estabelecidos em Instrucdo Suplementar especifica, e enviado a ANAC no prazo
maximo de 15 (quinze) dias ap6s a conclusdo da referida medicédo.

(2) O valor do coeficiente de atrito do pavimento deve ser igual ou superior aos parametros
estabelecidos na Tabela 153.205-3, em funcdo do tipo de equipamento de medicdo (coluna [1]) e
respectivas condigdes (colunas [2] a [5]).

(i)  Admite-se tolerancia de 2,5% (dois virgula cinco por cento) sobre os valores do
coeficiente de atrito.

Tabela 153.205-3 - Parametros de coeficiente de atrito por tipo de equipamento de medicéo
(Redacéo dada pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

Pneu
Velocidade | Profundidade da Coeficiente de atrito
Equipamento T Pressio | doensaio | laminad’agua
ipo i it
[1] [2% (kPa) (km/h) simulada (mm) Nivel de~ Nivel minimo
[3] [4] [5] manutencao 7]
[6]
A 70 65 1,0 0,52 0,42
Mu-meter
A 70 95 1,0 0,38 0,26
) B 210 65 1,0 0,60 0,50
Skiddometer
B 210 95 1,0 0,47 0,34
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Pneu

Velocidade | Profundidade da Coeficiente de atrito

Equipimento Tipo Pressio doken}sr?io Iémire:jd’égua -

[1] o1 (kPa) (km/h) simulada (mm) Nivel de~ Nivel minimo
[3] [4] [5] manuteng&o 7]
[6]
Surface friction 210 65 1,0 0,60 0,50
tester vehicle 210 95 1,0 0,47 0,34
Runway friction | B 210 65 1,0 0,60 0,50
tester vehicle | g | 210 95 1,0 0,54 0,41
B 210 65 1,0 0,57 0,48
Tatra
B 210 95 1,0 0,52 0,42
_ C 140 65 1,0 0,53 0,43
Grip tester
C 140 95 1,0 0,36 0,24
(3) O equipamento a ser utilizado nas medicdes de atrito deve ser:
(i) aferido e calibrado conforme orientagc6es do fabricante;
(if) capaz de adquirir e registrar valores de atrito em intervalo maximo de 10 m (dez
metros);
(4) A medigéo do valor do coeficiente de atrito do pavimento deve ser realizada conforme

frequéncia definida na Tabela 153.205-4.
Tabela 153.205-4 - Frequéncia minima de medig¢des de atrito
(Redacdo dada pela Resolucgdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

Fai Meédia de pousos diarios de aeronaves de asa fixa com Frequéncia de
aixas N ~ . . i N .
[1] motor a reacdo, na cabeceira predominante, no ultimo ano | medicGes de atrito
[2] [3]

1 Menos de 15 Cada 360 dias

2 16 a30 Cada 180 dias

3 31a90 Cada 90 dias

4 91 a 150 Cada 60 dias

5 151a210 Cada 30 dias

6 Mais de 210 Cada 15 dias

(5) Aerddromos com frequéncia de medi¢do enquadrados nas faixas 5 ou 6, conforme coluna
[1] da Tabela 153.205-3, podem realizar as medicOes de atrito com a frequéncia estabelecida nas
faixas 4 ou 5, respectivamente, desde que as 4 (quatro) ultimas medic6es realizadas tenham resultado
em valores do coeficiente de atrito iguais ou superiores ao nivel de manutencéo.

(6) A medicéo de atrito deve ser iniciada pela cabeceira com maior quantidade de pousos,
em toda a extensd@o operacional da pista, excetuando-se os trechos para aceleracédo e desaceleracéo do
equipamento de medicdo, e considerando:

(i) aaeronave com maior letra do codigo em operacdo, conforme indicado na coluna [1]
da Tabela 153.205-5;

Origem: SIA 52/96
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(i) alinhamentos paralelos ao eixo da pista, conforme localizacdo especificada na coluna
[2] da Tabela 153.205-5;

(iii) quantidades minimas de medicdes, segundo especificado na coluna [3] da Tabela
153.205-5.

Tabela 153.205-5 - Localizagdo das medigdes de atrito
(Redacéo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(V%S;rsggg ﬂ? ?504) Localizacdo da medicéo Quantidade Minima

] [2] [3]

Uma vez de cada lado em relacéo ao eixo

A BouC A 3m do eixo da pista da pi
a pista

Uma vez de cada lado em rela¢do ao eixo

D, EouF A3m e 6m do eixo da pista da pista, para cada distancia da coluna [2]

(7) O operador de aerodromo deve avaliar a necessidade de medicao do coeficiente de atrito
apos execucao de obra ou servigo de manutencao, levando em consideracdo a natureza, localizacéo e
extensdo da intervencao.

(8) Quando o valor do coeficiente de atrito for inferior ao nivel de manutencdo indicado na
coluna [6] da Tabela 153.205-3, o operador de aerédromo deve informar a ANAC, juntamente com
0 envio do relatorio de medicdo de atrito, quais acdes foram ou serdo adotadas para restabelecer
valores iguais ou superiores ao nivel de manutencao.

(9) Quando o valor do coeficiente de atrito for inferior ao nivel minimo indicado na coluna
[7] da Tabela 153.205-3, o operador de aerédromo deve:

(i) adotar acBes com vistas a manter a seguranca operacional, considerando-se
metodologia de gerenciamento do risco a seguranca operacional;

(i) adotar acdes para restabelecer valores iguais ou superiores ao nivel de manutencao;

(iii) solicitar a expedigdo de NOTAM contendo informacdo de que a pista de pouso e
decolagem contém trecho(s) passivel(eis) de estar(em) escorregadio(s) quando molhado(s), com a
localizagéo e extensdo do(s) trecho(s) da pista que apresenta(m) valor do coeficiente de atrito inferior
ao nivel minimo.

(10) Em face da frequéncia anual de pousos, de condicGes operacionais especificas, do risco a
seguranca operacional ou da necessidade de garantia da seguranca operacional, a ANAC pode
requisitar medicgdes adicionais de atrito ou estabelecer frequéncia menor que a definida na Tabela
153.205-4 deste Regulamento.

(h)  Macrotextura:

(1) O operador de aerédromo deve monitorar a profundidade da macrotextura do pavimento
por meio de medicBes, conforme ensaio volumétrico tipo mancha de areia descrito em Instrucao
Suplementar especifica.

(i) O monitoramento deve ser documentado em relatdrio de medicéo de macrotextura, nos
moldes estabelecidos em Instrucdo Suplementar especifica, e enviado &8 ANAC no prazo méximo de
15 (quinze) dias apos a concluséo da referida medicéo.

(2) O operador de aerédromo deve manter a profundidade média da macrotextura maior ou
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igual a 0,60 mm (sessenta centésimos de milimetro) para pista de pouso e decolagem em operacéo.

(3) A medicdo da profundidade da macrotextura deve ocorrer conforme frequéncia definida
na Tabela 153.205-6.

(1) Cada cabeceira deve ser avaliada separadamente, considerando-se, para fins de
medicdo da profundidade da macrotextura, a situacdo que resultar em maior frequéncia de medicao.

Tabela 153.205-6 - Frequéncia minima de medic6es de macrotextura
(Redacdo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

. Média de pousos diarios de aeronaves de asa fixa com Freqguéncia de medig¢des
Faixas N ~ . . L,
1] motor a reacdo, na cabeceira predominante, no ultimo ano de macrotextura
[2] [3]

1 Menos de 15 Cada 360 dias

2 16 a 30 Cada 180 dias

3 31a90 Cada 90 dias

4 91 a 150 Cada 60 dias

5 151 a210 Cada 30 dias

6 Mais de 210 Cada 30 dias

(4) A profundidade da macrotextura do pavimento deve ser medida:
(i) em toda a extensédo operacional da pista;
(if) em areas do pavimento onde ndo existam ranhuras transversais (grooving);

(iii) em areas localizadas a 3 m (trés metros) do eixo da pista, e de forma alternada a cada
100 m (cem metros), a esquerda e a direita do eixo;

(iv) com, no minimo, 3 (trés) medi¢des para cada area.

(5) O operador de aer6dromo deve calcular a profundidade média da macrotextura de cada
terco da pista e classifica-la conforme a Tabela 153.205-7.

Tabela 153.205-7 - Classificacdo da macrotextura
(Redacdo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

Profundidade - P (mm) Classificacao
P<0,2 Muito fechada
0,2<P<04 Fechada
0,4<P<0,8 Média
0,8<P<1,2 Aberta
P>12 Muito aberta

(6) O operador de aerédromo deve avaliar a necessidade de medigédo da profundidade média
da macrotextura do pavimento ap6s execucdo de obra ou servigo de manutencdo, levando em
consideracdo a natureza, localizacéo e extensdo da intervencéo.

(7) Quando a profundidade média da macrotextura for inferior ao indicado no paragrafo
153.205(h)(2), o operador de aerodromo deve informar a ANAC, juntamente com 0 envio do relatdrio
de medicdo de macrotextura, quais acGes foram ou serdo adotadas para restabelecer valores que
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atendam ao requisito, além de:

(1) adotar agbes com vistas a manter a seguranca operacional, considerando-se
metodologia de gerenciamento do risco a seguranca operacional;

(if) avaliar se a profundidade média de agua excede 3 mm (trés milimetros) em uma regido
de 150 m (cento e cinquenta metros) de comprimento por 12 m (doze metros) de largura na porcao
central em relagédo ao eixo da pista.

(iii) adotar acGes corretivas se a condicdo descrita no paragrafo 153.205(h)(8)(ii) for
observada, a fim de garantir que a pista tenha drenagem suficiente para ndo acumular 4gua acima do
limite citado.

(8) Parapavimentos com camada porosa de atrito, quando a classificagdo de algum dos tergos
da pista de pouso e decolagem deixar de ser muito aberta, 0 operador de aerédromo deve solicitar a
expedicdo de NOTAM contendo informagdo de que a camada porosa de atrito ndo esté disponivel.

(9) Em face da frequéncia anual de pousos, de condi¢des operacionais especificas, do risco a
seguranca operacional ou da necessidade de garantia da seguranca operacional, a ANAC pode
requisitar medicdes adicionais de macrotextura ou estabelecer frequéncia menor que a definida na
Tabela 153.205-6 deste Regulamento.

(i)  Acumulo de borracha:

(1) O operador de aer6dromo deve monitorar o acimulo de borracha na pista de pouso e
decolagem.

(2) O operador de aerédromo deve remover o acimulo de borracha nas seguintes situacoes:
(i) quando afetar as condicBes adequadas de aderéncia da pista de pouso e decolagem;

(if)  nafrequéncia minima estabelecida na Tabela 153.205-8, quando o valor do coeficiente
de atrito for inferior ao nivel de manutencéo estabelecido na Tabela 153.205-3;

(3) Cada cabeceira deve ser avaliada separadamente, considerando-se, para fins de remocéo
do acumulo de borracha, a situacdo que resultar em maior frequéncia de remocao.

Tabela 153.205-8 - Frequéncia minima de remog¢do do acumulo de borracha
(Redacéo dada pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

. Meédia de pousos diarios de aeronaves de asa fixa com Frequéncia de
Faixas R ~ ' . e ~
[1] motor a reacdo, na cabeceira predominante, no ultimo ano | remoc&o de borracha
[2] [3]

1 Menos de 15 Cada 720 dias

2 16230 Cada 360 dias

3 31a90 Cada 180 dias

4 91 a 150 Cada 120 dias

5 151 a 210 Cada 90 dias

6 Mais de 210 Cada 60 dias

(4) Para pavimentos com ranhuras transversais (grooving), quando o acumulo de borracha
comprometer as condi¢cBes de drenabilidade da pista, o operador de aerédromo deve solicitar a
expedicdo de NOTAM contendo informacdo de que o grooving nédo esta disponivel.

(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)
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153.207 Area pavimentada - Pista de taxi e patio de estacionamento de aeronaves

(@) O operador de aerodromo deve manter pista de taxi e patio de estacionamento de aeronaves
em condigdes de seguranca operacional visando:

(1) ao controle direcional das aeronaves; e
(2) aintegridade dos equipamentos aeronauticos.

(b) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.207(a)
conforme os seguintes requisitos quanto a pista de taxi e ao patio de estacionamento de aeronaves:
(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(1) Estrutura e funcionalidade:

(i)  Os requisitos referentes a estrutura e funcionalidade do pavimento encontram-se
descritos no paragrafo 153.203(b)(1).

(if)  As acOes aplicaveis quando detectada ndo conformidade estdo descritas no paragrafo
153.201(f). (Redacdo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(2) Defeitos no pavimento:

(i) Os requisitos referentes a defeitos no revestimento do pavimento encontram-se
descritos no paragrafo 153.203(b)(2).

(i)  As acdes aplicaveis quando detectada ndo conformidade estdo descritas no paragrafo
153.201(f). (Redagéo dada pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(3) Desniveis/Depressées/Deformacaes:

(i)  Os parametros para desniveis/depressdes/deformacdes sdo 0s apontados no paragrafo
153.203(b)(3).

(if)  As acdes aplicaveis quando detectada ndo conformidade estdo apontadas no paragrafo
153.201(f). (Redacédo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)
153.209 Area pavimentada - Vias de circulagio de veiculos, equipamentos e pessoas

(@ O operador de aer6dromo deve manter as condicdes de trafegabilidade das vias
pavimentadas de circulacdo de veiculos, equipamentos e pessoas.

(b) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.209(a)
conforme o0s seguintes requisitos quanto as vias pavimentadas: (Redacdo dada pela Resolugéo n° 382,
de 14 de junho de 2016)

(1) Defeitos no pavimento:

(i) Os requisitos referentes a defeitos no revestimento do pavimento encontram-se
dispostos no paréagrafo 153.203(b)(2).

(i)  As acdes aplicaveis quando detectada ndo conformidade estdo descritas no paragrafo
153.201(f). (Redacéo dada pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(2) Desniveis / depressdes / deformacdes:

(i) O operador de aer6dromo deve manter as vias de circulacdo de veiculos, equipamentos
e pessoas livre de desniveis, depressdes ou deformacdes que alterem suas declividades transversais
ou longitudinais originais ou propiciem a perda do controle direcional dos veiculos e equipamentos.

(i)  As ac0es aplicaveis quando detectada ndo conformidade estdo apontadas no paragrafo
153.201(f). (Redacdo dada pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho de 2016)
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153.211 Area ndo-pavimentada

(@ O operador de aerd6dromo deve manter as areas ndo-pavimentadas situadas na area
operacional em condicdes operacionais visando a adequada operacgéo e a protecao de:

(1) aeronaves, veiculos e pessoas; e
(2) equipamentos aeronauticos e aeroportuarios.

(b) O operador de aer6dromo deve manter a pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio de
estacionamento de aeronaves em condicdes de seguranca operacional visando:

(1) ao controle direcional das aeronaves; e
(2) aintegridade dos equipamentos aeronauticos.

(c) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados nos paragrafos 153.211(a)
e 153.211(b) conforme os seguintes requisitos quanto a pista de pouso e decolagem, pista de taxi e
patio de estacionamento de aeronaves: (Redacdo dada pela Resolugdo n® 382, de 14 de junho de 2016)

(1) Defeitos na superficie:

(i) O operador de aerddromo deve manter a superficie das &reas ndo-pavimentadas
compactada e estavel, de forma a ndo propiciar o aparecimento de:

(A) sulcos feitos por aeronaves;

(B) desprendimento ou acumulacdo de material na superficie que possa prejudicar o
controle direcional da aeronave ou a drenagem da superficie; e

(C) declividade maior que 2:1 entre as bordas da superficie ndo-pavimentada e o terreno
existente;

(d) As vias de circulacdo de veiculos, equipamentos e pessoas devem ser mantidas de forma a
preservar as condi¢des de trafegabilidade e o atendimento das finalidades definidas no paréagrafo
153.211(a).

(e) A faixa preparada deve ser mantida nivelada, sem sulcos, saliéncias, depressdes ou outras
variacdes de superficie que possam comprometer as finalidades definidas no paragrafo 153.211(a).

(f) O operador de aer6dromo deve monitorar a pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio
de estacionamento de aeronaves por meio de inspecdes regulares.
153.213 Areas verdes

(@ O operador de aerodromo deve manter as areas verdes inseridas na area operacional de forma
a

(1) ndo interferir na visualizacdo dos auxilios visuais e de navegacao aérea;
(2) vegetacdo ndo se configurar em obstaculo a navegacao aérea;

(3) ndo propiciar condicdes para atracdo de fauna;

(4) ndo comprometer o fluxo do sistema de drenagem.

(b) Quanto & manutencdo das areas verdes por meio do controle da vegetacdo, o operador de
aerddromo deve ainda atender aos seguintes requisitos:

(1) manter a altura da vegetacdo da faixa de pista menor ou igual a 15 cm (quinze
centimetros); ou (Redacdo dada pela Resolu¢do n° 382, de 14 de junho de 2016)

(2) executar, quando aplicavel, as acOes referentes ao gerenciamento do risco da fauna,
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conforme requisitos estabelecidos em norma especifica.

153.215 Sistema de drenagem
(@ O operador de aerédromo deve manter o sistema de drenagem visando a:

(1) evitar que o acumulo de agua na superficie do sistema de pistas e patio de estacionamento
de aeronaves prejudique a seguranca das operacdes aéreas e aeroportuarias; e

(2) ndo propiciar condicdes para atracdo de fauna.

(b) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.215(a) e
aos seguintes requisitos, quanto ao sistema de drenagem inserido na &rea operacional:

(1) manter as declividades transversais e longitudinais da area de movimento e de todo
sistema de drenagem da &rea operacional;

(2) manter as ranhuras transversais (grooving), quando houver, livres de obstrucdes que
possam comprometer as condic¢des de drenabilidade da pista;

(3) manter as tubulacdes e valas livres de obstrucfes que possam comprometer as condi¢oes
de drenabilidade;

(4) manter a integridade das estruturas, tubulacdes e valas revestidas;

(5) manter os equipamentos de recalque, quando houver, em boas condi¢des de
funcionamento.
153.217 Auxilios visuais para navegacao e indicacéo de areas de uso restrito

(@ O operador de aerédromo deve manter os auxilios visuais em condi¢fes operacionais,
objetivando a visualizagdo, identificacdo e entendimento do auxilio visual por parte do piloto e
pessoal em solo.

(1) O disposto no paragrafo 153.217(a) ndo se aplica aos auxilios visuais previstos nos
parégrafos 154.305(f), 154.305(g), 154.305(h), 154.305(i), 154.305(j), 154.305(k) e 154.305(1) do
RBAC n° 154 quando estes forem mantidos e operados pelo Comando da Aeronautica. (Redagédo dada
pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(b) Os auxilios visuais sdo aqueles descritos conforme requisitos constantes na Subparte D e
Subparte E do RBAC n° 154 e compreendem: (Redacdo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho
de 2016)

(1) indicadores e dispositivos de sinalizacao;
(2) sinalizag&o horizontal;
(3) luzes;
(4) sinalizacdo vertical;
(5) Dbalizas;
(6) indicadores de areas de uso restrito.
(c) Indicadores e dispositivos de sinalizagéo:

(1) O operador de aerodromo deve, quanto aos indicadores e dispositivos de sinalizacéo,
atender ao estabelecido no paragrafo 153.217(a) e aos seguintes requisitos:

(i)  manter a integridade fisica do equipamento de forma a permitir sua visualizacdo por
aeronave em voo a uma distancia minima de 300 m (trezentos metros);
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(i)  manter o sistema de iluminacdo do equipamento em funcionamento e em consonancia
com o manual do fabricante.

(d) Sinalizacédo horizontal:

(1) O operador de aer6dromo deve, quanto a sinalizacdo horizontal, atender ao estabelecido
no paragrafo 153.217(a) e ainda aos seguintes requisitos:

(1)  manter homogeneidade de aspecto, definicdo de contornos e alinhamentos;

(i) manter a integridade da sinalizacdo horizontal quanto a sua visualizacao, de forma a
nao propiciar as seguintes condicdes:

(A) em 20 m (vinte metros) consecutivos longitudinais as linhas ou faixas - perda de
pigmentacdo da sinalizacdo, desagregacao parcial da sinalizacdo ou depoésito de material ndo original
sobre a sinalizacdo, de forma a ndo permitir sua perfeita visualizacdo, excetuando-se a sinalizacdo de
ponto de visada quanto ao acimulo de borracha; (Redacdo dada pela Resolucéo n° 382, de 14 de
junho de 2016)

(B) em5m (cinco metros) consecutivos longitudinais as linhas ou faixas - desagregacéao
total da sinalizacdo de forma a ndo permitir sua perfeita visualizacéo;

(iif) manter nameros, letras e sinalizacdo do ponto de visada de forma a ter seu
entendimento por parte do piloto;

(iv) manter as acOes de manutencdo preventiva e recuperacdo da sinalizagdo horizontal
conforme especificacdes e orientacdes do fabricante do produto aplicado.

(e) Luzes:

(1) O operador de aer6dromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.217(a),
bem como:

()  manter a integridade da luminaria;

(i) manter a intensidade das luzes adequada as condi¢cGes minimas de visibilidade e luz
ambiente;

(iii) atender aos requisitos estabelecidos no paragrafo 153.103(b) deste Regulamento,
guanto as luzes dos auxilios visuais para navegacao aérea.

(f)  Sinalizacéo vertical:

(1) O operador de aer6dromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.217(a),
bem como:

(i)  manter as condi¢des de visibilidade e contraste da placa informativa;
(i) manter a integridade do suporte, fixacdo e da placa informativa; e
(iii) quando iluminada, atender as condicdes descritas no paragrafo 153.217(e).

(2) O operador de aer6dromo deve manter agdes de monitoramento e manutencdo preventiva,
de modo a preservar a eficicia e continuidade das informacdes.

(g) Balizas:

(1) O operador de aer6dromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.217(a),
bem como preservar sua integridade fisica e sua fixa¢&o no solo.

(h) Indicadores de areas de uso restrito:
(1) O operador de aer6dromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.217(a)
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e os indicadores devem ser mantidos de forma a preservar sua integridade fisica e sua fixacéo no solo.
(i) A instalacdo dos auxilios visuais para indicar areas de uso restrito deve atender aos

requisitos constantes da Subparte E do RBAC n° 154,

153.219 Sistema elétrico

(@ O operador de aerédromo deve manter o sistema elétrico em condi¢des operacionais,
objetivando:

(1) o correto funcionamento de todos o0s equipamentos alimentados;
(2) acontinuidade da alimentacdo dos equipamentos essenciais a navegacao aérea.

(b) O sistema elétrico que constitui 0 escopo desta secdo é aquele que alimenta os equipamentos
que auxiliam a navegacdo aérea, a movimentacdo de aeronaves e as instalagbes da Secdo
Contraincéndio (SCI) e, onde existir, do Posto Avancado Contraincéndio (PACI).

(c) O operador de aerédromo deve atender ao estabelecido no pardgrafo 153.219(a) e aos
seguintes requisitos:

(1) manter a entrada de energia secundaria de forma a atender ao estabelecido na Tabela F-1
do RBAC n° 154;

(2) manter a efetividade do Sistema de Protecdo contra Descargas Atmosféricas (SPDA)
conforme requisitos estabelecidos no projeto de edificacéo.

(d) O operador de aer6dromo deve manter acdes de monitoramento e manutencéo preventiva
para os circuitos e componentes dos sistemas elétricos de modo a preservar a eficacia e a continuidade
da energia fornecida.

153.221 Protecdo da area operacional

(@ O operador de aerédromo deve manter o sistema de protecdo da area operacional em
condicdes fisicas e de funcionamento, de forma a atender aos requisitos estabelecidos na secédo
153.107 deste Regulamento.

153.223 Equipamentos, veiculos e sinalizacdo viaria da area operacional

(@ Equipamentos e veiculos que atuam na area operacional:

(1) O operador de aerédromo deve manter os equipamentos e veiculos que atuam na area
operacional em condi¢bes operacionais, visando a continuidade e a eficacia dos servicos
aeroportuarios.

(i) Os equipamentos e veiculos que contemplam o programa de manutencdo do
aerodromo sdo aqueles usados nos servigos exclusivos do operador de aerédromo.

(i)  Os programas de manutencéo de servicos terceirizados que utilizem equipamentos ou
veiculos devem estar compativeis com o programa de manutencdo do operador de aerédromo,
devendo o contratado seguir os requisitos estabelecidos pela ANAC e as regras estabelecidas pelo
operador de aerédromo.

(2) O operador de aerédromo deve atender ao estabelecido no paragrafo 153.223(a)(1) e aos
seguintes requisitos:

(i)  manter a condigdo de adequacao dos equipamentos e veiculos em relacdo aos seguintes
aspectos:

(A) funcionamento das partes mecanicas;
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(B) funcionamento das partes elétricas; e
(C) visualizacgdo da pintura.

(i) manter as acdes de monitoramento e manutencdo conforme especificacbes e
orientacOes do fabricante do equipamento ou veiculo.

(b) Equipamentos de protecdo individual e de protecdo respiratéria - EPI e EPR:

(1) O operador de aerédromo deve manter os equipamentos de protecdo individual (EPI) e
de protecdo respiratdria (EPR) de forma a garantir sua operacionalidade em conformidade com os
requisitos estabelecidos no manual do fabricante. (Redacdo dada pela Resolugcdo n° 382, de 14 de
junho de 2016)

(c) Sinalizacdo viaria inserida na &rea operacional:
(1) O operador de aerédromo deve:

(i)  manter a sinalizacdo viéria inserida na &rea operacional em condicdes de visibilidade
e entendimento para condutores de veiculos e pedestres;

(if) preservar a eficacia e continuidade das informacGes para a qual a sinalizacdo viaria
inserida na area operacional foi projetada.

(2) Asinalizacdo viaria que contempla os requisitos desta se¢cdo sdo aquelas que encontram-
se nas vias de circulacdo de veiculos, equipamentos e pessoas dentro da area de movimento ou
adjacentes a esta.

(i)  Requisitos de sinalizacdo horizontal viaria definidos nesta secdo néo sao aplicaveis as
vias ndo-pavimentadas de circulacéo de veiculos, equipamentos e pessoas.

(3) O operador de aerédromo deve atender ao estabelecido no paragrafo 153.223(c)(1) e aos
seguintes requisitos:

(i) atender as disposicdes normativas do Departamento Nacional de Transito
(DENATRAN);

(i) manter nimeros e letras de forma a ter seu perfeito entendimento por parte dos
condutores de veiculos;

(iii) manter a sinalizacdo horizontal viaria em conformidade com as especificacfes e
orientagdes do fabricante do produto aplicado.

(4) O operador de aer6dromo, quanto a sinalizacdo vertical viaria, deve atender ao
estabelecido no paragrafo 153.223(c)(1) e aos seguintes requisitos:

(i)  manter condi¢bes adequadas de visibilidade e contraste da placa informativa; e
(i)  manter integridade do suporte, da fixacgéo e da placa informativa.

153.225 Planejamento e execucdo de obra e servi¢o de manutencao

(@ O operador de aerodromo deve planejar e executar obras ou servigos de manutencdo dentro
da érea operacional do aerodromo de modo a manter a seguranca das operacOes aéreas e
aeroportuarias.

(1) O planejamento da obra ou servigo de manutencdo deve contemplar os aspectos do
gerenciamento de risco, que devem ser consolidados em Procedimentos Especificos de Seguranca
Operacional (PESO).

(b) O operador de aerédromo deve manter:
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(1) controle de pessoas e/ou empresas contratadas para execucdo de obras ou servicos de
manutenc¢do na area operacional do aerédromo, conforme paragrafo 153.107(c) deste Regulamento;

(2) meios de comunicacdo permanente entre o pessoal da obra ou servi¢co de manutencdo na
area operacional e os canais de trafego aéreo ou aeronaves, conforme paragrafo 153.107(c) deste
Regulamento; e

(3) a area de movimento sob intervencdo, a ser liberada ao trdfego de aeronaves, livre de
entulho e FOD entre os turnos de trabalho e ao término de obra ou servigo de manutencao.

(c) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos capazes de atender ao
paragrafo 153.225(a) quanto a:

(1) critérios para autorizagdo de inicio da execugdo de obra ou servi¢o de manutenc&o;
(2) divulgacdo do PESO a comunidade aeroportuéria afetada;
(3) limpeza da &rea onde estiver sendo realizada a obra ou servi¢o de manuteng&o;

(4) evacuacdo do local da obra ou servi¢o de manutencdo em situacdes de emergéncia ou a
pedido do 6rgdo ATS;

(5) suspensdo ou impedimento de execucao de obra ou servico de manutencdo, quando este
continuar gerando risco as operacdes aéreas;

(6) comunicacdo a comunidade aeroportuaria sobre paralisacdo, prorrogacdo ou conclusao
da obra ou servi¢o de manutencgéo;

(7) inspecdo durante a execucdo da obra ou servico de manutencdo e antes da reabertura ao
trafego.

(d) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar PESO especifico para servigos
periodicos, como rotina da organizacdo, mantendo as mesmas condi¢fes executivas e operacionais
do aer6dromo, quando aplicavel.

(1) PESO especificos para servicos periodicos devem estar relacionados com 0s servigos
estabelecidos nos programas de manutencdo listados na secdo 153.201 deste Regulamento.

(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)
153.227 Procedimentos especificos de seguranca operacional para obra ou servico de
manutencao

(@ O operador de aerédromo deve, em seu planejamento e execucdo de obra ou servigco de
manutencdo, estabelecer e documentar acdes capazes de atender ao paragrafo 153.225(a) por meio de
AISO e PESO quando:

(1) aobraou servico de manutencdo ocorrer dentro da area operacional;
(2) aobraou servico de manutencdo afetar a normalidade das operacgdes aéreas.

(b) O conjunto AISO/PESO deve ser enviado a ANAC antes da execucdo da obra ou servigo de
manutencgao nos seguintes casos:

(1) alteracdo de distancias declaradas de pista de pouso e decolagem;
(2) interdicéo total ou parcial de pista de pouso e decolagem; ou
(3) impacto em horario de transporte (HOTRAN).

(c) O operador de aerédromo pode promover ajustes de procedimentos ou novas medidas
necessarias para a garantia da seguranca operacional no decorrer da obra ou servigo de manutencao,
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sem prejuizo do PESO ja enviado a ANAC.

(d) O operador de aer6dromo deve executar a obra ou servigo de manutencao de acordo com o
PESO estabelecido.

(Incluido pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.229 Informativo sobre obras e servi¢os de manutencéo - 10S

(@ O operador de aerodromo deve informar a ANAC, por meio de 10S, a execugdo de obra ou
servigo de manutencao:

(1) localizados na &rea de movimento do aerddromo ou &reas de seguranca adjacentes, como
faixa de pista ou RESA, que necessite de interdicdo, considerando o disposto no paragrafo 153.225(a);

(2) com impacto em horério de transporte (HOTRAN);
(3) com alteracdo no cadastro de aeroédromos da ANAC; ou
(4) com necessidade de divulgagédo no AlS.

(b) O inicio da obra ou do servico de manutencdo esta condicionado ao envio de IOS, sua
avaliacdo e respectiva aceitacdo pela ANAC.

() Um IOS deve conter, no minimo, as seguintes informacoes:
(1) descrigéo da obra ou servigco de manutencao;
(2) local da obra ou servico de manutencao;

(3) periodo da obra ou servi¢o de manutencdo, com datas de inicio e conclusédo e horarios de
execucao; e

(4) alteracdo operacional como:
(i)  distancias declaradas;

(if) interdicbes na area de movimento, bem como demais informacfes julgadas
pertinentes; e

(iii) procedimentos operacionais especiais adotados em decorréncia da obra ou servigo de
manutencao.

(d) O I0S somente sera aceito se a obra ou servi¢co de manutencdo possuir PESO enviado a
ANAC, respeitada a aplicabilidade do paragrafo 153.227(b) deste Regulamento.

(e) O IOS relativo a obra que implique alteragdo no cadastro de aerddromos somente sera aceito
se 0 pedido de autorizacdo prévia de construcdo de aerédromo ou de modificacdo de suas
caracteristicas tiver sido protocolado na ANAC, conforme regulamentacdo especifica de
cadastramento de aer6dromos.

() A ANAC pode exigir condicionantes adicionais para a aceitagdo do 10S, tais como licenga,
laudo técnico, treinamento especifico, simulacdo, ensaio, etc.

(@) O IOS deve ser protocolado na ANAC antes do inicio da obra ou servico de manutencéo
com antecedéncia suficiente para o planejamento dos operadores aéreos, divulgacdo no AlS e seu
respectivo processamento pela ANAC.

(n) O operador de aerodromo deve executar a obra ou servico de manutencdo conforme
divulgado no 10S.

(i) O operador de aerodromo deve solicitar alteracdo do 10S quando ocorrer mudanca no plano
de execucéo da obra ou servigo de manutencéo.
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(1) Em caso de alteracdo no periodo de execuc¢éo da obra ou servigo de manutencéo, o operador
deve acordar com os operadores aéreos novos prazos, caso haja impacto em HOTRAN;

(k) Em caso de necessidade de execucédo de obra ou servigo de manutencao emergencial, o 10S
deve ser enviado a ANAC até o segundo dia util apds a data de inicio nos seguintes casos:

(1) alteracdo de distancias declaradas de pista de pouso e decolagem;
(2) interdicéo total ou parcial de pista de pouso e decolagem; ou
(3) impacto em horario de transporte (HOTRAN).

(Incluido pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.231 A 153.299 [Reservado]
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SUBPARTE F
RESPOSTA A EMERGENCIA AEROPORTUARIA
153.301 Generalidades

(@ O operador de aerédromo deve estabelecer, implantar e manter operacional um Sistema de
Resposta a Emergéncia Aeroportuaria (SREA) em conformidade a regulamentacdo especifica
vigente, adequado ao tipo e ao porte das operacOes aéreas do aerédromo.

(b) O SREA deve ser capaz de:

(1) responder, em tempo habil, as emergéncias aeroportuarias que ocorram no aerodromo e
no seu entorno;

(2) salvar vidas;

(3) mitigar os danos materiais e as consequéncias decorrentes de uma emergéncia
aeroportuéria; e

(4) estabelecer agdes contingenciais para restauracdo das opera¢des normais do aerédromo.
(c) O SREAinclui:

(1) oselementos do sistema (setores, 6rgaos, entidades e empresas);

(2) os recursos humanos necessarios e capacitados;

(3) os recursos de infraestrutura e materiais necessarios para a resposta as emergéncias
aeroportudrias;

(4) a definicdo de abrangéncia, atribuicdo de responsabilidades e procedimentos para cada
tipo de emergéncia referente aos participantes do sistema;

(5) aelaboracdo de planos e manuais que consolidem o planejamento das ac6es atribuidas a
cada elemento do sistema; e

(6) autilizacdo de mecanismos de autoavaliacdo e melhoria continua do sistema.
(d) O SREA deve prever as seguintes emergéncias aeroportuarias:

(1) ocorréncias com aeronaves nas condi¢Ges de urgéncia e socorro, dentro e fora da area
patrimonial do aer6dromo;

(2) ocorréncias com aeronaves em areas aquaticas, pantanosas ou de dificil acesso, onde
aplicavel;

(3) emergéncias médicas em geral,
(4) ocorréncias com artigos perigosos;

(5) incéndios florestais ou em areas de cobertura vegetal préxima ao aerédromo que, de
alguma forma, interfiram na seguranca das operag0es aéreas, onde aplicavel;

(6) incéndios no terminal aeroportuario ou em outras instalacbes de infraestrutura
aeroportuaria;

(7) desastres naturais passiveis de ocorréncia na regido onde o aerédromo esta localizado; e
(8) outras emergéncias, a critério do operador de aerédromo.

(e) O operador de aerodromo deve garantir a operacionalidade dos recursos humanos, materiais
e de infraestrutura disponibilizados ao SREA e que esses atuem de forma integrada e coordenada para
0 atendimento as emergéncias aeroportuarias.
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(f)  As responsabilidades e os procedimentos pertinentes a cada um dos participantes, internos e
externos ao aerédromo, no processo de planejamento e atendimento as emergéncias aeroportuérias,
devem ser estabelecidos formalmente.

(9) Ao estabelecer o planejamento de resposta as emergéncias aeroportudrias, o operador de
aerodromo deve considerar critérios de preservacdo do local do acidente aeronautico ou de evidéncias
que possam contribuir para futuras investigacdes sob a responsabilidade dos 6rgdos competentes,
observando, no entanto, que esses procedimentos ndo se sobreponham a necessidade ou a
oportunidade de salvamento de vidas.

(n) O operador de aerodromo deve observar os principios de fatores humanos para fins de
mitigacdo de efeitos psicologicos negativos decorrentes de um acidente aeronautico, com foco nos
profissionais que, direta ou indiretamente, estejam envolvidos nas a¢fes de resposta as emergéncias
aeroportudrias

(i) O operador de aerodromo deve garantir que todos os elementos do SREA tenham acesso as
informagdes, procedimentos e responsabilidades estabelecidos para todos os elementos do sistema.

(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.303 Recursos necessarios para o atendimento as emergéncias aeroportuarias

(@ O operador de aerdbdromo deve prover e manter operacionais 0S recursos necessarios para
resposta as emergéncias aeroportuérias, na seguinte composi¢do minima:

(1) servigos:
(i) SESCINC;
(i)  Ambulancias.
(2) estruturas de coordenagéo:
(i)  Centro de Operacgdes de Emergéncia (COE);
(if)  Posto de Coordenacdao Maével (PCM).
(3) recursos externos:

(i) quaisquer entidades externas ao aer6dromo, previstas no planejamento de resposta as
emergéncias aeroportuarias.

(4) ferramentas de suporte a localizagdo de ocorréncias, pontos de apoio e principais acessos
ao aerodromo:

(1)  Mapa de grade interno;
(i) Mapa de grade externo.
(5) Planos resultantes do planejamento do SREA:
(i)  Plano de Emergéncia em Aerédromo (PLEM);
(it)  Plano Contraincéndio de Aerdédromo (PCINC).
(6) Exercicios Simulados de Emergéncia Aeroportuaria.
(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)
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153.305 A 153.307 [Reservado]

153.309 Ambuléancias

(@ O operador de aerodromo deve prover ambulancia(s) para estabilizacdo e remocédo das
vitimas de uma emergéncia aeroportuéria.

(1) A conducdo da(s) ambulancia(s) deve ser efetuada por pessoal habilitado e capacitado,
em conformidade com as normas nacionais de transito.

(2) A tripulagdo minima da(s) ambulancia(s) deve obedecer as normas do Ministério da
Saude e da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA).

(3) As caracteristicas técnicas e operacionais da(s) ambulancia(s) devem obedecer as normas
do Ministério da Saude e da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA).

(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.311 Centro de Operacg6es de Emergéncia (COE)

(@ O COE deve fazer parte da infraestrutura do aerédromo, ndo podendo ter sua estrutura fisica
compartilhada com outras areas operacionais, quando ativado.

(1) O COE deve ser ativado sempre que acionados o0s procedimentos previstos no PLEM do
aerédromo.

(2) O operador de aerédromo deve definir previamente a composi¢éo do COE.

(3) A composicdo do COE deve prever a atuagdo de, no minimo, um profissional da area de
resposta a emergéncia aeroportuaria.

(b) O COE deve ser capaz de estabelecer comunicacdo imediata e segura com 0s entes
envolvidos no SREA.

(c) O COE deve ser capaz de executar as atividades de coordenacdo e orientacdo geral para
imediata resposta as emergéncias aeroportuarias.

(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.313 Posto de Coordenacdo Movel (PCM)

(@ O PCM deve estar interno ao aeroédromo e disponivel em local de facil e rapido acesso aos
operadores designados.

(b) O PCM deve ter capacidade de rapida locomocéo até o local da emergéncia, inclusive em
terrenos acidentados.

(c) O PCM deve ter um sistema capaz de estabelecer comunicagdo imediata e segura com 0
COE e com os recursos envolvidos nas a¢fes de resposta as emergéncias aeroportuarias.

(d) O PCM deve ter um sistema de iluminacdo capaz de dar suporte a execucdo de suas
atividades.

(e) O operador de aerodromo deve definir o responsavel pela operacdo do PCM no planejamento
do SREA.

(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.315 Recursos externos
(@ O operador de aerddromo deve informar em seus planos a forma de acionamento, a area de
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atuacdo, o tempo estimado e a capacidade de atendimento dos recursos externos designados para uma
resposta a emergéncia aeroportuaria.

(b) Os recursos externos que devem ser considerados pelo operador de aerédromo, quando
disponiveis num raio de 8 km (oito quilébmetros) em torno do ARP ou, quando ndo designado, do
centro geométrico da pista de pouso e decolagem, sdo no minimo:

(1) Bombeiros Urbanos;
(2) Policia;

(3) Hospitais e postos de atendimento médico disponiveis na localidade para atendimento a
feridos provenientes de emergéncias aeroportuarias;

(4) Servigo publico de remocéo e pronto atendimento a emergéncias médicas;
(5) Instituto Médico Legal (IML);

(6) Defesa Civil;

(7) Autoridades de transito; e

(8) Helipontos.

(c)  Acritério do operador de aerddromo, podem ser considerados recursos disponiveis em um
raio maior que 8 km (oito quildometros) do ARP.

(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.317 Mapa de grade interno

(@ O operador de aerodromo deve elaborar e disponibilizar mapa de grade interno que contenha,
no minimo, as seguintes informacdes:

(1) sistema quadriculado de coordenadas alfanuméricas;

(2) ponto de encontro dos 6rgaos envolvidos na resposta as emergéncias aeroportuarias;
(3) localizacdo da SCI e do PACI, onde requerido;

(4) portdes e rotas para acesso dos recursos externos;

(5) posicionamento padrdo dos CCI e veiculos de apoio as operagdes do SESCINC (onde
requerido) para cada uma das cabeceiras em acionamentos do SESCINC; e

(6) cabecalho (titulo), data de revisdo do mapa e legenda.

(b) O mapa de grade interno deve ser elaborado em escala adequada a visualizacdo das
informac@es nele contidas e permitir facil manuseio por seus usuarios.

(1) A dimensdo minima para mapas de grade é de tamanho A3.
(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.319 Mapa de grade externo

(@ O operador de aerédromo deve elaborar e disponibilizar mapa de grade externo que abranja
um raio de 8 km (oito quildmetros) em torno do ARP ou, quando ndo designado, do centro geométrico
da pista de pouso e decolagem e que contenha as seguintes informagoes:

(1) sistema quadriculado de coordenadas alfanuméricas;
(2) éareade atuacdo do SESCINC;
(3) perimetro do sitio aeroportuério;
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(4) cursos d’agua e areas pantanosas;

(5) fontes alternativas de agua localizadas na &rea de abrangéncia;

(6) vias de acesso ao aerodromo;

(7) localizagéo de recursos externos, em especial bombeiros urbanos, hospitais e helipontos;
(8) cabecalho (titulo), data de revisdo do mapa e legenda.

(b) O mapa de grade externo deve ser elaborado em escala adequada a visualizagdo das
informacdes nele contidas e permitir facil manuseio por seus usuarios.

(1) A dimensdo minima para mapas de grade é de tamanho A3.
(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.321 Distribuicdo dos mapas de grade

(@ O operador de aerédromo deve manter copia atualizada dos mapas de grade nos seguintes
locais:

(1) orgdo ATS, onde houver;

(2) COE;
(3) Sala de Comunicacdo da SCI e PACI, onde requerido;
(4) PCM;

(5) unidade militar, no caso de aerodromos compartilhados;

(6) recursos externos;

(7) CCI, CRS e CACE, onde requerido; e

(8) outros veiculos de apoio a emergéncia aeroportuaria, onde requerido.
(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.323 Planos resultantes do SREA

(@ O PLEM e o PCINC devem ser mantidos atualizados pelo operador de aerddromo e devem
ser revisados a critério da ANAC ou sempre que houver:

(1) realizacdo de um modulo do ESEA, onde seja constatada a necessidade de adequacao;

(2) emergéncia que tenha requerido a ativacdo do SREA, onde seja constatada a necessidade
de adequacao;

(3) alteracdo significativa nas caracteristicas fisicas ou operacionais do aerédromo;
(4) alteracdo de NPCE;

(5) alteracdo de classe do aerédromo, conforme definido na se¢do 153.7; e

(6) alteracOes significativas no SESCINC do aerédromo;

(b) O responsavel pela gestdo do aerédromo deve aprovar formalmente os planos produzidos no
SREA, responsabilizando-se pelo seu contetdo.

(c) O operador de aer6dromo deve prever acdes de capacitacdo para que o conteudo do PLEM
e PCINC seja de amplo conhecimento para todos os envolvidos na resposta as emergéncias
aeroportuarias.

(d) As atualizagdes do PLEM e do PCINC devem ser formalmente encaminhadas a ANAC em
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um periodo ndo superior a 3 (trés) anos contados a partir da data do ultimo envio.

() O PLEM e o PCINC devem ser de carater ostensivo e distribuidos a todos os elementos do
SREA.

(f)  Nos aerédromos compartilhados, o operador de aerddromo deve consultar formalmente a
unidade militar para elaboracdo do PLEM e do PCINC.

(Incluido pela Resolucéo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.325 Plano de Emergéncia em Aerédromo (PLEM)
(@ O operador de aerédromo deve considerar o seguinte conteddo minimo no PLEM:
(1) tipos de emergéncias abordadas no plano, conforme 153.301(d);

(2) lista dos elementos envolvidos no planejamento de emergéncia aeroportudria, sejam tais
elementos pertencentes ou ndo a estrutura organizacional do operador de aerodromo;

(3) relacdo de telefones dos elementos envolvidos, direta ou indiretamente, no atendimento
as emergéncias aeroportuarias;

(4) responsabilidades e acOes de cada elemento envolvido para cada tipo de emergéncia
aeroportuaria prevista;

(5) mapas de grade interno e externo, conforme estabelecido nas se¢des 155.317 e 155.319,
respectivamente;

(6) fluxogramas de acionamento especificos para cada tipo de emergéncia aeroportuaria
prevista no aerédromo e a forma de acionamento de cada recurso a qualquer hora;

(7) identificacdo e contato do responsavel designado pelo operador de aer6dromo para
coordenacao das acGes descritas no PLEM;

(8) Procedimentos de Remocéo de Aeronaves Inoperantes e Desinterdicdo de Pista (PRAI),
com o0 seguinte contetdo minimo:

()  procedimentos e prazos estimados para desinterdi¢do de pista, quando ndo envolvidas
aeronaves;

(i)  procedimentos e prazos estimados para a remocao de aeronave inoperante;

(A) O operador de aerodromo, ao estabelecer o prazo para a remocdo de aeronave
inoperante, deve considerar o impacto a seguranca das operacfes aéreas no aerédromo e 0s aspectos
econdmicos associados a descontinuidade daquelas operacgdes.

(B) O operador de aerédromo deve detalhar as agdes previstas e seus tempos estimados,
de forma a que possa ser determinado o prazo total estimado.

(iii) a relacdo dos equipamentos disponiveis no aerédromo ou em suas adjacéncias para
remocao de aeronaves, sua localizacdo, a empresa detentora, a capacidade dos equipamentos e 0s
contatos para acionamento dos seus responsaveis a qualquer hora;

(iv) arelacdo das empresas aéreas que operam no aerédromo e das demais empresas que
prestam servicos de rampa no aerédromo, com o0s contatos para acionamento dos seus responsaveis a
qualquer hora; e

(v) aindicagdo da empresa detentora do conjunto de remocao para aeronaves de grande
porte, com 0s contatos para acionamento dos seus responsaveis a qualquer hora.

(b) O operador de aerédromo deve publicar no Servico de Informagcbes Aeronauticas, em
conformidade com o PRAI:
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(1) acapacidade do aerodromo para remocao de aeronaves inoperantes, expresso em termos
do modelo e peso da maior aeronave que o aerddromo esta equipado para remover; e

(2) os contatos para acionamento do responsavel designado pelo operador de aerédromo para
coordenacdo das ac¢des descritas no PRAL.

(c) O operador de aerédromo deve garantir que a remoc¢do de aeronave acidentada, seus
destrocos e objetos por ela transportados ocorra somente apds prévia liberacdo pelo responsavel pela
investigacdo SIPAER, quando aplicavel tal liberacao.

(1) A remocdo de aeronave acidentada, seus destrogos e objetos por ela transportados é
permitida, sem preévia liberacdo do responsavel pela investigacdo SIPAER, quando necesséaria para
salvar vidas, preservar a seguranca de pessoas ou preservar evidéncias.

(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)
153.327 [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.329 Plano Contraincéndio de Aerédromo (PCINC)
(@ O PCINC deve conter:
(1) informacdes gerais:
(i) é&reade atuacdo do SESCINC,;

(if)  descricdo das condicGes geograficas do sitio aeroportuario e de seu entorno, dentro da
area de atuacdo do SESCINC, tais como:

(A) caracteristicas do terreno;
(B) existéncia de acidentes geogréaficos;

(C) éareas de dificil acesso para os CCI e demais veiculos de apoio as operacfes do
SESCINC; e

(D) relacdo das instalacBes do aerodromo a serem protegidas pelo SESCINC e os
principais riscos de incéndio identificados na mesma.

(iii) relacdo das principais aeronaves que operam no aerédromo com as Seguintes
informagdes:

(A) modelo;

(B) categoria contraincéndio da aeronave (CAT AV ou CAT HL);

(C) comprimento e largura maxima da fuselagem;

(D) quantidade méaxima de passageiros transportados;

(E) quantidade de tripulantes;

(F) quantidade de saidas de emergéncia;

(G) quantidade méaxima de combustivel transportado; e

(H) desenho adequado com a indicagdo das saidas de emergéncia da aeronave.

(2) procedimentos operacionais para a atuagdo da equipe de servico do SESCINC nas
seguintes situagoes:

(i)  emergéncias com aeronaves, na condi¢do de socorro e na condi¢do de urgéncia;
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(i) emergéncia com aeronaves fora da area de movimento do aerédromo, na area de
atuacdo do SESCINC;

(iii) incéndios em instalacOes aeroportuérias;

(iv) incéndios florestais ou em &reas de cobertura vegetal proximas ao aerédromo (onde
houver) que, de alguma forma, interfiram na seguranca das operacdes aéreas;

(v) incéndios ou vazamentos de combustiveis no PAA (onde houver), em operacGes de
reabastecimento ou durante transporte no lado ar);

(vi) ocorréncias com artigos perigosos;
(vii) remocao de animais e dispersao de avifauna (quando aplicavel);

(viii) iluminacdo de emergéncia em pista de pouso e decolagem (quando este procedimento
for estabelecido pelo operador de aer6dromo);

(ix) condicOes de baixa visibilidade (quando aplicavel);
(x) atendimento a aeronave presidencial (quando requerido); e
(xi) outras situacdes particulares do aerédromo que exijam a atuacdo do SESCINC.

(3) descricdo dos locais e procedimentos alternativos para abastecimento do(s) CCI com agua
(onde aplicavel).

(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.331 Exercicios Simulados de Emergéncia em Aerédromo

(@ O operador de aerédromo deve aferir todos os mddulos do ESEA num ciclo ndo superior a
3 (trés) anos.

(b) O operador de aer6dromo deve realizar ao menos 4 (quatro) modulos por ano, devendo
realizar 1 (um) por trimestre ou, caso agrupados maddulos, até 2 (dois) por semestre.

(c) O ESEA é dividido nos seguintes modulos:
(1) COE;
(2) Comunicacdo e Alarmes;
(3) Ferramentas de Suporte;
(4) PCM;
(5) Recursos Externos e Internos;
(6) Remocdo de Vitimas;
(7) CVE (onde houver);
(8) PCINC (onde houver SESCINC);
(9) Salvamento Aquatico (onde aplicavel);
(10) PRAI;
(11) PAFAVIDA (onde houver servico de transporte aéreo publico); e
(12) Exercicio Completo (onde aplicavel).

(d) O ESEA deve ser realizado, a cada ciclo, em diferentes areas do aerédromo e suas
adjacéncias, em diferentes horarios e com diferentes tipos de emergéncias simuladas.
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(e) Os exercicios simulados envolvendo recursos externos devem ser precedidos de reunifes de
planejamento com a participacéo de todos os entes envolvidos.

(1) Devem ser produzidas atas formais caracterizando o conteudo das reunibes de
planejamento.

(f) O operador de aerédromo deve elaborar relatorio final de avaliacdo de cada modulo do
ESEA, registrando o resultado das avaliacfes em formulério préprio, que devera estar disponivel no
aerodromo para consulta em inspec@es ou para envio a ANAC, caso solicitado.

() O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar procedimentos padronizados para
execucdo e avaliacdo do ESEA visando a deteccéo e a correcdo de possiveis falhas no SREA, bem
como a melhoria continua do sistema.

(h) A critério da ANAC, o operador de aerodromo pode ser instado a realizar a afericdo de um
ou mais modulos de ESEA em prazo determinado pela Agéncia.

(Incluido pela Resolugédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.333 A 153.399 [Reservado]
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SUBPARTE G [RESERVADO]

153.401 A 153.449 [Reservado]
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_ SUBPARTEH
DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

153.451 Disposicoes transitorias

(@ Com vistas a definicdo da classe do aerédromo segundo critérios definidos na se¢do 153.7,
para 0s aer0dromos que ndo possuirem o movimento de passageiros processados, deve-se considerar,
para o ano de emissdo da Emenda 01 deste Regulamento, a classe correspondente ao ano anterior.

(1) Exceto quanto ao Nivel de Prote¢do Contraincéndio Requerido (NPCR), 0 movimento de
passageiros em aerodromos brasileiros nos anos de 2014 e 2016 ndo serdo considerados para efeito
da classificacéo estabelecida na se¢do 153.7 deste Regulamento, devendo ser repetidos os valores de
movimentacao de passageiros dos anos anteriores, 2013 e 2015, respectivamente.

(b) O operador de aerodromo tem até 31 de julho de 2018 para cumprimento do estabelecido no
parégrafo 153.13(a).

(1) Decorrido o periodo de flexibilizacao citado no paragrafo, serdo suspensas as operacoes
dos aerdédromos que ndo possuirem pessoa juridica atuando como operador de aerddromo.

(c) O operador de aerédromo deve protocolar na ANAC, em até 12 (doze) meses a partir da data
de emisséo da Emenda 01 deste Regulamento, o planejamento formal para a implantacdo do SGSO,
conforme estabelecido na Subparte C.

(d) O operador de aerédromo deve apresentar a ANAC, em até 12 (doze) meses a partir da data
de emissdo da Emenda 01 deste Regulamento, plano de acdo para atendimento ao disposto na se¢ao
153.101, relativo ao posicionamento de equipamentos na area operacional do aerédromo, contendo a
especificacdo de cada acdo a ser implementada para atendimento deste Regulamento, bem como o
cronograma para sua execugao, com duracgdo de até 24 (vinte e quatro) meses.

(1) O operador de aerédromo que tiver apresentado a ANAC plano de acdo em data anterior
a emissdo da Emenda 01 deste Regulamento terd até 36 (trinta e seis) meses a partir da referida data
para implementar as a¢6es descritas no plano e atender ao disposto na secdo 153.101.

(e) O operador de aer6dromo que opere em baixa visibilidade deve, em até 12 (doze) meses a
partir da data de emissdo da Emenda 01 deste Regulamento, estabelecer e implantar um SOCMS com
procedimentos especificos para tal condi¢do, conforme exigido na se¢do 153.131 deste Regulamento.

(1) O operador de aer6dromo deve adotar medidas mitigadoras para operacdo em baixa
visibilidade, a fim de garantir a seguranca operacional do aer6édromo até que SOCMS com
procedimentos especificos para condi¢do de baixa visibilidade seja implantado.

(f)  Operadores de aerodromos classe I-A tém até 6 (seis) meses, a partir da data de emissdo da
Emenda 01 deste Regulamento, para cumprimento dos requisitos aplicaveis segundo o Apéndice A.

() O operador de aer6dromo tem até 6 (seis) meses, a partir da data de emissao da Emenda 01
deste Regulamento, para cumprimento do estabelecido nas se¢fes 153.225, 153.227 e 153.229.

(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

153.453 Disposicoes finais

(@) Requisitos estabelecidos por determinacgéo judicial ou decisdo da Diretoria Colegiada da
ANAC prevalecem sobre o0s requisitos estabelecidos neste Regulamento.

(b) A ANAC pode, a qualgquer tempo, com vistas a esclarecer requisitos ou otimizar processos,
publicar normas complementares, bem como estabelecer formularios, a serem disponibilizados no
sitio da ANAC na rede mundial de computadores.
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APENDICE A DO RBAC 153 - TABELA DE REQUISITOS SEGUNDO A CLASSE DO AERODROMO

(Redacdo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

SUBPARTE A - GENERALIDADES

Aerodromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe Il Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.1 Termos e definicbes
153.3 Abreviaturas e simbolos
153.5 Aplicabilidade
— - Disposi¢des gerais a serem observadas para qualquer classe de aerédromo. - -
153.7 Classificacdo do aerodromo Vide secéo
153.451
153.9 Metodologia de leitura e aplicacdo
do RBAC 153
SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO
Aerodromos
Requisitos Descrigdo Classe | OBS
. - Classe Il Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.11 [RESERVADO] - - - - -
153.13 Constituicao do operador de S P P P S Vide secdo
aerodromo Obrigatorio Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério 153.451
153.13(a) - pessoa juridica Obrigatério Obrigatorio Obrigatério Obrigatério Obrigatério
153.15 Responsaveis pelas atividades Obrigatorio
operacionais somente Obrigatorio Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatério
153.15(a)(1)
<
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SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO

Aerodromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe Il Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.15(c) - Acumulagéo de Minimo de 2 Minimo de 3
responsabilidades pelas atividades profissionais atuando profissionais atuando
descritas no paragrafo 153.15(a) nas atividades do nas atividades do
N&o exigido Livre acumulagdo paréagrafo 153.15(a), paragrafo 153.15(a), Proibida acumulacdo
proibida a acumulacdo | proibida a acumulagdo
das atividades das atividades
153.15(a)(1) e (2) 153.15(a)(1) e (2)
153.15(d) - Acumulagéo de
respo_nsabllldadgs pelas atividades Livre acumulagdo | Livre acumulacéo Proibida acumulagédo Proibida acumulacéo Proibida acumulacédo
descritas no paragrafo 153.15(a) em
mais de um aerédromo
153.17 [RESERVADOQO] - - - - -
153.19 AtribuicBes do operador de
aerdédromo
153.21 Responsabilidades do operador de
aerdédromo
153.23 Responsabilidades do profissional
responsavel pela gestdo do Obrigatorio de acordo com 0s requisitos exigidos para cada classe
aerdédromo
153.25 Responsabilidades do profissional
responsavel pelo gerenciamento da
seguranca operacional
153.27 Responsabilidades do profissional
responsavel pela operacdo
aeroportudria
<
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SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO

Aerédromos

Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe 11 Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B

153.29 Responsabilidades do profissional
responsavel pela manutencéo
aeroportuéria

153.31 Responsabilidades do profissional
responsavel pela resposta a
emergéncia aeroportuaria

Obrigatorio de acordo com 0s requisitos exigidos para cada classe

153.33 Responsabilidades de diversos entes
na area de movimento do
aerédromo
153.35 Qualificacao dos responsaveis pelas
atividades operacionais ou por N&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
atividades especificas
153.35(b)(1) - Escolaridade Niio exigido Concluséo em curso | Conclusdo em curso de | Conclusdo em curso de | Conclusdo em curso de
comprovada g de nivel médio nivel médio nivel superior nivel superior
153.35(b)(2) - Experiéncia 5 anos atuando como
profissional comprovada - 1 ano atuando como 3 anos atuando como | gestor em area de algum
responsavel pela gestédo do gestor ou como gestor ou como modal de transporte ou
aerédromo x - x - responsavel por uma das | responsavel por uma das | como responsavel por
Ndo exigido Ndo exigido atividades do paragrafo | atividades do paragrafo | uma das atividades do
153.15(a) em aerédromo | 153.15(a) em aer6dromo | paragrafo 153.15(a) em
classe I-B, Il, 11l ou IV classe I, 1l ou IV aerddromo classe 111 ou
v

<
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SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO

Requisitos

Descricdo

OBS

153.35(b)(2) - Experiéncia
profissional comprovada -
responsavel pelo gerenciamento da
seguranca operacional

153.35(b)(2) - Experiéncia
profissional comprovada -
responsavel pelas operacGes
aeroportuarias

153.35(b)(2) - Experiéncia
profissional comprovada -
responsavel pela manutencéo
aeroportuéria

Aerdédromos
Classe |
- - Classe 11 Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
3 anos atuando como
, , estor de risco ou
1 ano atuando na area de | 2 anos atuando na area g
gestdo de risco ou de gestdo de risco ou atuando como
N&o exigido N4o exigido S - responsavel por uma das
exercendo atividades exercendo atividades S )
relacionadas a aviacdo | relacionadas a aviagdo atividades do paragrafo
153.15(a) em aerédromo
classe 111 ou IV
3 anos exercendo 5 anos exercendo
. . atividade relativa a
1 ano exercendo atividade relativa a . ~
atividade relativa a logistica ou operagdes logistica ou operagges
logistica ou operacdes | na g'glrea de trangpor%e ou| M area de transportes
N&o exigido N4o exigido g perag T ou exercendo atividade
na area de transporte ou exercendo atividade ; ~
r . ~ relativa a operagdes de
exercendo atividades relativa a operagdes de .
relacionadas a aviacdo | aerddromo classe II, 111 aerodromo em
' aerddromo classe 11 ou
oulv
v
3 anos exercendo 5 anos exercendo
atividade relativa a atividade relativa a
1 ano exercendo x . x .
atividade relativa a ~ manutengdo na area ~ manutencdo na area
manutencio na area industrial ou exercendo | industrial ou exercendo
N&o exigido Né&o exigido industrial c();u redial ou atividades relacionadas a | atividades relacionadas
L pr X manutencao a manutencéo
atividades relacionadas a L -
o aeroportuaria em aeroportudaria em
aviacgao . .
aerddromo classe Il, 111 | aer6dromo classe I11 ou
oulv AV
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SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO

Aerdédromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe 11 Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.35(b)(2) - Experiéncia 2 anos exercendo 3 anos exercendo
profissional comprovada - 1 ano exercendo atividade relativa a atividade relativa a
responsavel pela resposta a atividade relativa a resposta & emergéncia | resposta a emergéncia
emergéncia N&o exigido Né&o exigido resposta a emergéncia | ou exercendo atividade | ou exercendo atividade
ou relacionadas a relativa a reposta a relativa a reposta a
aviacgao emergéncia em emergéncia em
aerédromo aerédromo
153.35(c) - Aprovagéo em curso
sobre gerenciamento da seguranca N&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
operacional
153.35(d) - Existéncia de responsavel
tecnico pe[os SErVIos rgfe_rentes a Né&o exigido Néo exigido Obrigatério Obrigatdrio Obrigatorio
manutengdo aeroportuaria de seu
aerdédromo
153.37 Tremamen_to_ dos proflSSlgr_lals que N&o exigido Obrigatorio Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio
exercem atividades especificas
_153.37(a) . estabglecer € Né&o exigido Obrigatorio Obrigatério Obrigatdrio Obrigatorio
implementar treinamento
153.37(b) - PISOA N4o exigido N4o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério
153.37(d)(1) - treinamento geral N&o exigido Obrigatdrio Obrigatorio Obrigatdrio Obrigatrio
153.37(d)(2) - treinamento basico N&o exigido Né&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério
para a seguranca operacional
153.37(d)(3) - treinamento para
condugdo de veiculos na area Néo exigido Ndo exigido Obrigatodrio Obrigatdrio Obrigatério
operacional
<
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SUBPARTE B - OPERADOR DE AERODROMO

Aerdédromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe 11 Classe 111 Classe 1V
Tipo A Tipo B

153.37(d)(4) - treinamento para
acesso e permanéncia na area de N&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
manobras
153'37(9)(5) ] tr_elnar_ngn_tq para Obrigatdrio para operacdo em baixa visibilidade
operagéo em baixa visibilidade
153.37(d)(6) - treinamento
recorrente para bombeiros de Obrigatorio se possuir SESCINC implantado
aerédromo
153'37(d)(7): treinamento basico N&o exigido N&o exigido Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério
para operagdes

153.39 Documentagao Obrigatério Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério Obrigatdrio
153.39(d) e (e) - execucdo,
desenvolvimento ou monitoramento N&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
de atividades

153.41a |[RESERVADO] ] ) ) ) )
153.49
SUBPARTE C - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (SGSO)
Aerdédromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe 11 Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.51 Generalidades Né&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
<
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SUBPARTE C - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (SGSO)

Aerodromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe Il Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B

153.51(a) - Implantagdo do SGSO N&o exigido Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatoério Vig%?gfo
153.51(b) - Estabelecimento de Né&o exigido Néo exigido Obrigatorio Obrigatério Obrigatério
NADSO
153.51(c) - Componentes do SGSO Nao exigido Obrigatorio Obrigatério Obrigatorio Obrigatério
153.51(d) - Declaragéo de
comprometimento com a garantia Obrigatorio Né&o exigido Né&o exigido Né&o exigido N&o exigido
da seguranca

153.53 Da poI|_t|ca ¢ objetivos de seguranca Né&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
operacional
153.53(f)(3) e (4) - Comissdo de s . . o S
Seguranca Operacional (CSO) N&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatério

153.55 Gerenciamento dc_Js riscos de Né&o exigido Obrigatorio Obrigatério Obrigatdrio Obrigatorio
seguranca operacional

153.57 Garantia da seguranca operacional Né&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
.153'57(9) - Programa de aud_ltorla N&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio
interna de seguranca operacional
153.57(h) - Escopo, frequéncia e
métodos para auditoria interna de Né&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatério Obrigatério
seguranca operacional
.153'57(') - Relatorio de aud|t_or|a Néo exigido Néo exigido Ndo exigido Obrigatorio Obrigatorio
interna de seguranca operacional
153.57(k) - Gerenciamento da . N&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatério Obrigatério
mudanca da seguranca operacional

<
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SUBPARTE C - SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (SGSO)

Aerodromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
, - Classe Il Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.57(1) - Melhor-la continua da N&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio
seguranca operacional
153.59 Promogao da seguranca operacional N&o exigido Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério Obrigatorio
153.61 Planejamento formal para A i . - S P Vide secédo
implantacio do SGSO Néo exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio 153.451
153.63a |[RESERVADO] ) ) ) ) )
153.99
SUBPARTE D - OPERAGOES AEROPORTUARIAS
Aer6dromos
Requisitos Descrigdo Classe | OBS
. - Classe Il Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.101 Posicionamento de equipamentos na A i g P P P Vide secéo
area operacional do aerédromo Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio 153.451
153.103 _Condlgao operaqonal/para a Né&o exigido Obrigatorio Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério
infraestrutura disponivel
153.105 Informagdes aeronauticas Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatdrio
153.107 | Protecdo da area operacional Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
153.107(c) - credenciamento Né&o exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatério Obrigatério
153.107(d) - desenho adequado N&o exigido Obrigatdrio Obrigatério Obrigatdrio Obrigatdrio
153.109 Sistema de Orientacdo e Controle da R R I P S
Movimentagio no Solo (SOCMS) Né&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio
<
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SUBPARTE D - OPERACOES AEROPORTUARIAS

Aerdédromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe 11 Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B

153.109(c)(3) - exaustao de gases dos N&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
motores das aeronaves

153.111 Movimentacdo de aeronaves,
veiculos, equipamentos e pessoas ha Né&o exigido Obrigatdrio Obrigatério Obrigatério Obrigatério
area operacional
153.111(Q), (h) e (i) - requisitos de
movimentacao, comboio e desenho N&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatério
adequado

153.113 Acesso e permanéncia na area de Né&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
manobras
153.113(f) - requisitos na area de N&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatério
manobras
153.113(g) — desenho adequado Né&o exigido Néo exigido Néo exigido Obrigatdrio Obrigatorio

153.115 | Prevencdo de incurséo em pista Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
153.115(b) —iastabelemr_n(_ento ¢ Né&o exigido Néo exigido Néo exigido Obrigatdrio Obrigatorio
documentacéo de requisitos

153.117 Gerenciamento do patio de N&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatério
aeronaves

153.119 | Alocagdo de aeronaves no patio Né&o exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatério Obrigatério
153.119(a) e (Gi\) - MiX de aeronaves & Néo exigido Néo exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio
aeronaves maiores

153.121 E;’:?Ocmnamento de aeronaves no N&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
153.121(a)(1) - sinaleiro Néo exigido Ndo exigido Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério
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SUBPARTE D - OPERACOES AEROPORTUARIAS

Aerodromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe Il Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.123 Abordagem a aeronave Nao exigido Obrigatorio Obrigatdrio Obrigatério Obrigatério
153.125 Abasteulmento e transferéncia do N&o exigido Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatoério
combustivel da aeronave
153.127 Processamento de passageiros, , Né&o exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatério Obrigatério
bagagens, mala postal e carga aérea
153.129 Liberacdo de aeronave Nao exigido Obrigatorio Obrigatério Obrigatorio Obrigatério
153.131 Operagges em baixa visibilidade Obrigatdrio para opera¢do em baixa visibilidade Vig%?gfo
153.133 Monitoramento da’condlgao fisica e N&o exigido Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatorio Obrigatério
operacional do aerédromo
153'%33(61)(1) - monitoramento de N&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio
obstéaculos
153.133(a)(3) - monitoramento do
sistema de protecdo da area Né&o exigido Né&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério
operacional
153'133(6‘)(5) 8 (7) - atividades de N&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio
monitoramento
(1153'133(0) ) estab_el_ecer € N&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
ocumentar requisitos
153.133(d) — desenho adequado N&o exigido Né&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatdrio
?g&?jﬁ:gﬂéﬁfg'g%ﬂg?jieédrga de NEo exidido Pelo menos 1 (uma) | Pelo menos 1 (uma) vez | Pelo menos 2 (duas) Pelo menos 2 (duas)
. g vez por dia por dia vezes por dia vezes por dia
movimento
153.135a |[[RESERVADO] ) ) - ) )
153.199 -
<
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SUBPARTE E - MANUTENGCAO AEROPORTUARIA

Aerdédromos
Requisitos Descrigdo Classe | OBS
- - Classe 11 Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.201 Sistema de’ manutencao N&o exigido N&o exigido N&o exigido Obrigatdrio Obrigatério
aeroportuéria
153.203() - avalla_gao tecnica e de N&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
seguranca operacional
153.203 | Area pavimentada - generalidades Obrigatério Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
153.'203(b)(4)("') - monitoramento Né&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério
de juntas
153'20:.3(0) - sistema de_ N&o exigido N4o exigido N4o exigido N4o exigido Obrigatoério
gerenciamento de pavimentos
153.205 Area pavimentada - pista de pouso e N&o exigido Obrigatdrio Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério
decolagem
153'.205(7) - Irregularidade Né&o exigido Néo exigido Néo exigido Obrigatdrio Obrigatério
longitudinal
153.205(g) - Atrito Obrigatorio paravoo | Obrigatério para voo
N&o exigido regular de aeronaves | regular de aeronaves Obrigatorio Obrigatorio
com motor a reagao com motor a reagao
153.205(h) - Macrotextura Obrigatdrio para voo | Obrigatorio para voo
Nao exigido regular de aeronaves | regular de aeronaves Obrigatério Obrigatério
com motor a reacéo com motor a reacdo
153.205(i) - Acimulo de borracha Obrigatorio paravoo | Obrigatério para voo
N&o exigido regular de aeronaves | regular de aeronaves Obrigatério Obrigatério
com motor a reagao com motor a reagao
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Aerodromos
Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe Il Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B

153.207 Area pavimentada - pista de taxi e
pétio de estacionamento de N&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
aeronaves

153.209 Area pavimentada - vias de
circulacéo de veiculos, equipamentos Né&o exigido Obrigatdrio Obrigatério Obrigatério Obrigatério
e pessoas

153.211 Area ndo-pavimentada Nao exigido Obrigatorio Obrigatdrio Obrigatério Obrigatério
153.211(f) - monitoramento Né&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério

153.213 Areas verdes Obrigatorio Obrigatorio Obrigatdrio Obrigatério Obrigatério

153.215 | Sistema de drenagem Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério

153.217 AU).('I'O§ visuals para navegagao e Obrigatorio Obrigatorio Obrigatério Obrigatdrio Obrigatorio
indicagéo de areas de uso restrito
153.217(d)(1)(i) - sinalizacéo
horizontal - aspecto, contornos e N&o exigido Né&o exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio
alinhamentos
153.217(d)(1)(ii) - sinalizag&o X i Ao - P S
horizontal - integridade Nao exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
153.217(g) - Luzes N4o exigido Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério Obrigatdrio
153.217(f) - Sinalizacéo vertical N&o exigido Obrigatdrio Obrigatério Obrigatério Obrigatdrio
153.217(g) - Balizas N&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
153'217@ - Indicadores de areas de N&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
uso restrito

1563219  |Sistema elétrico Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
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Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe Il Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153'219(d)~- monltorgmento € N&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
manuteng&o preventiva
153.221  |Protecdo da area operacional Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
153223 E_qu_lpame’ntos, ve|cu|_os e sinalizagdo N&o exigido N&o exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio
viaria da area operacional
153.225 Execucéo de obra e servico de X . S o P Vide secéo
manutencio N&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio 153.451
153'225“)) P BrOcEdimEntas s serem Né&o exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatdrio Obrigatério
seguidos
153.225(c) - Procedimentos a N&o exigido Né&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio
documentar
153.227 Procedimentos Especificos de Vide secio
Seguranca Operacional referentes a N&o exigido Né&o exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio ¢
, x 153.451
Obra ou Servigo de Manutengdo
153.229 Informativo sobre obras e servigos X i P - P N Vide secdo
de manutencio Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio 153.451
153.231a |[RESERVADO] ) ) ) ) )
153.299
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Requisitos Descricao Classe | OBS
- - Classe 11 Classe 111 Classe IV
Tipo A Tipo B
153.301 Generalidades Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatdrio Obrigatorio Obrigatério
153.303 Recursos necessarios para o S
atendimento as emergéncias N&o exigido Obrlg:tcl)irég\,/gluando Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
aeroportuarias P
153.305a |[RESERVADO] ] ) ) ) )
153.307
153.309 Ambulancias Vide
normas do
Ministério
S da Salde
. . Obrigatério Obrigatdrio Qb_rlgatorlo guanto aos
Nao exigido N&o exigido . o No minimo 2 (duas), -
No minimo 1 (uma) No minimo 1 (uma) - tipos de
sendo 1 (uma) Tipo D A
ambulanci
as e suas
especifica-
coes
153.311 %gg) de operagdes de emergéncia N&o exigido N4o exigido Obrigatério Obrigatdrio Obrigatério
153.313 | Posto de coordenagdo movel (PCM) N#o exigido N&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatdrio
153.315 Recursos externos Néo exigido Obrigatdrio Obrigatério Obrigatério Obrigatério
153.317 Mapa de grade interno Nao exigido Obrigatorio Obrigatério Obrigatério Obrigatério
153.319 | Mapa de grade externo N&o exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatério Obrigatorio
153.321 Distribuicdo dos mapas de grade N&o exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
153.323 | Planos resultantes do SREA Obrigatério Obrigatério Obrigatorio Obrigatério Obrigatério
<
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- - Classe 11 Classe 111 Classe 1V
Tipo A Tipo B
153.325 Plano de emergéncia em aerédromo Obrigatdrio Obricatério
(PLEM) Modelo gatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
R Modelo simplificado
simplificado
153.327 [RESERVADOQ]
153.329 Plano contraincéndio (PCINC) Obrigatorio se possuir SESCINC implantado
153331 Exermqos simulados de emergéncia Né&o exigido Néo exigido Obrigatério Obrigatério Obrigatério
em aerodromo
153.331(b)(12) - Exercicio Completo Néo exigido Néo exigido Néo exigido Obrigatério Obrigatério
153.333a |[[RESERVADO] ] ] ] ] ]
153.399
(Redacéo dada pela Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)
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APENDICE C DO RBAC 153 - PROGRAMAS DE MANUTENCAO DO AERODROMO

C153.1 Generalidades
(@ Os programas de manutencéo elencados no paragrafo 153.201(b) devem:

(1) atender aos requisitos contidos na Subparte E deste Regulamento; (Redacéo dada pela
Resolucdo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(2) ser especificos e adequados as caracteristicas de suas facilidades e equipamentos;
(3) ser de facil entendimento e manuseio, com instrucgdes claras e objetivas;
(4) incluir os processos de monitoramento, manutencdo preventiva e manutengédo corretiva;

(5) refletir a concentracdo de acbes nos processos de monitoramento e manutencao
preventiva de cada elemento;

(6) ser estruturados de forma a obter a continuidade das a¢es até a solucéo definitiva da ndo
conformidade detectada;

(7) explicitar sua finalidade;
(8) descrever a infraestrutura, equipamentos ou facilidades a serem mantidas ou verificadas;

(9) conter desenho adequado mostrando os elementos do programa no sitio aeroportuario;
(Redacéo dada pela Resolucgédo n° 382, de 14 de junho de 2016)

(10) conter niveis de servico ou padrdes de aceitabilidade para a operagao dos equipamentos,
infraestrutura ou facilidades da area operacional mantida;

(11) definir a priorizagao para execugdo dos servigos de manutengao;
(12) conter a programacao das atividades; e

(13) armazenar dados e realizar seu processamento e analise de forma a proporcionar a
melhoria continua do sistema.

(b) O operador de aerddromo deve considerar na elaboracdo dos programas que compdem o
sistema de manutencéo:

(1) que as demandas que acionam 0s processos de cada programa podem originar-se de:
(i)  monitoramento do setor de operacOes aeroportuarias;
(if)  processo de monitoramento do proprio programa de manutencao;
(iii)) ESO;e
(iv) outras fontes que o operador de aer6dromo julgar pertinente.

(2) Os dados obtidos e armazenados, decorrentes dos processos constantes nos programas de
manutencdo, podem ser encaminhados para:

(i) oAlIS;

(i) 0 SGSO;

(iii) as demais atividades operacionais do aerédromo; e
(iv) outros que o operador de aerédromo julgar pertinente.
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APENDICE F DO RBAC 153 - [RESERVADOY] (Redac#o dada pela Resolugdo n° 382, de 14 de
junho de 2016)
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