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SUBPARTE A
GENERALIDADES

153.1 Termos e defini¢coes

(a) Para efeito deste Regulamento aplicam-se os termos e as defini¢des estabelecidos a seguir, bem como aqueles disponiveis no RBAC n°® 01,
denominado “Definigdes, regras de redagdo e unidades de medida para uso nos normativos da ANAC” e demais normas relacionadas a matéria.

(1) Aderéncia da pista de pouso e decolagem significa a propriedade fisica caracterizada pela forga de contato entre os pneus da aeronave ¢ a
superficie da camada de rolamento do pavimento da pista, que assegura a aeronave resisténcia a derrapagem e controle direcional. As condi¢des de
aderéncia da pista de pouso e decolagem sdo fornecidas, principalmente, pelo atrito e pela textura superficial (microtextura e macrotextura).

14.05.2019)

(2) Andlise de Impacto sobre a Seguranga Operacional (A1SO) significa o documento elaborado pelo operador de aerédromo com vistas a
consolidagdo do processo de gerenciamento de risco da seguranga operacional.

(3) Area de manobras significa a parte do aerédromo utilizada para decolagem, pouso e taxi de aeronaves, excluindo-se o patio de aeronaves.

(4) Area de movimento significa a parte do aerédromo a ser utilizada para decolagem, pouso e taxi de aeronaves, consistindo na soma da area de
manobras e do patio de aeronaves.

(4)-1 Area de Seguranca Aeroportuaria (ASA) significa a area circular do territorio de um ou mais municipios, definida a partir do centro
geométrico da maior pista do aerédromo, com 20 km (vinte quilometros) de raio, cujos uso e ocupagao estdo sujeitos a restrigdes especiais em
fungdo da natureza atrativa de fauna. (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(5) Area operacional, também denominada “lado ar”, significa o conjunto formado pela area de movimento de um aerédromo e terrenos e
edificagdes adjacentes, ou parte delas, cujo acesso é controlado.

(6) Area pavimentada significa a 4rea composta de pavimento com revestimento a base de cimento asfaltico, cimento Portland ou pavimento
intertravado.

(7) Area protegida significa a 4rea que compreende a pista de pouso e decolagem, a stopway, o comprimento da faixa de pista, a rea em ambos os
lados da pista de pouso e decolagem delimitada pela distancia estabelecida pelo RBAC n° 154 para a posicao de espera da referida pista, a area de

(8) Auxilios visuais significa os dispositivos destinados a auxiliar a navegagao aérea, tais como indicadores e dispositivos de sinalizag@o horizontal
e vertical, luzes e balizas.

(9) Camada porosa de atrito significa a camada superficial do pavimento, projetada, construida e mantida com profundidade média da
macrotextura classificada como “muito aberta”, de forma a proporcionar livre penetragao de agua.

(9)-1 Capacidade Extintora significa a medida do poder de extingdo do fogo de um extintor, obtida em ensaio pratico normalizado. (Incluido pela
Resolucao n® 517, de 14.05.2019)

(10) Caracteristicas fisicas significa as caracteristicas referentes ao nimero e a orientagdo das pistas, acostamentos das pistas, faixas de pistas,
areas de seguranga no fim de pistas, zonas livres de obstaculos (“clearway”), zonas de parada (“stopway”), areas de operagdo de radio altimetro,
pistas de taxi, acostamentos das pistas de taxi, faixas de pistas de taxi, baias de espera, posi¢des de espera nas pistas, posi¢des intermedidrias de
espera, posigoes de espera de veiculos em vias de servigos, patios e posi¢des isoladas de estacionamento de aeronaves.

(11) Caracteristicas operacionais significa as caracteristicas referentes ao tipo de operagéo realizada no aerédromo.
(12) [Reservado]. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)

(13) Carro Contraincéndio de Aeréodromo (CCI) significa o veiculo projetado especificamente para cumprir as missdes de resgate, salvamento e
combate a incéndio em aeronaves.

(13)-1 Carro Contraincéndio de Aerodromo em Linha (CCI em Linha) significa o CCI apto a ser utilizado na resposta ao acionamento do
SESCINC. (Incluido pela Resolucdo n® 517, de 14.05.2019),

(14) [Reservado]. (Redacdo dada pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)
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(15) Centro de Operagées de Emergéncia (COE) significa o local designado ou adaptado na estrutura do aerédromo de onde sdo realizadas as
atividades de acionamento e coordenagdo da resposta a uma emergéncia aeroportuaria.

(15)-I Colisdo com fauna significa evento em que ocorrer uma das situagdes descritas a seguir:
(i) piloto reportar ter colidido com um ou mais de um animal;
(i1) pessoal de manutencdo do operador aéreo identificar restos de material organico, com ou sem danos & aeronave;
(iii) pessoal de solo reportar que visualizou impacto de aecronave com animal(is);

(iv) carcaga(s) de animal(is) for(em) localizada(s) em até 60 m (sessenta metros) do eixo da(s) pista(s) de pouso e decolagem (a ndo ser que
outra razdo para a morte do animal seja identificada); ou

(v) a presenga de animal(is) na area operacional exercer efeito significativo sobre a operagdo das aeronaves, como, por exemplo, uma
abortiva da decolagem ou a saida da aeronave pelas laterais ou cabeceiras da pista.

(Incluido pela Resolugao n® 611, de 09.03.2021),

(15)-I1 Comissdo de Gerenciamento do Risco da Fauna (CGRF) significa a comissdo instituida pelo operador de aerédromo, que deve convidar a
participacdo representantes de orgdos publicos e demais organizagdes da sociedade civil cuja participagdo julgue pertinente para o gerenciamento

(16) Condicdo de socorro significa a condigdo em que a aeronave se encontra ameagada por um grave ou iminente perigo e requer assisténcia
imediata. A condi¢do de socorro também se aplica a situagdo de emergéncia em que o acidente aeronautico € inevitavel ou ja estd consumado.

(17) Condigdo de urgéncia significa a condigdo que envolve a seguranga da aeronave ou de alguma pessoa a bordo, mas que ndo requer assisténcia
imediata.

(17)-1 Condicionamento aerdbico significa a capacidade de continuar a realizar atividades fisicas por periodos prolongados de tempo em
intensidade baixa ou moderada. Exemplos de atividades que exigem bom condicionamento aerdbico sdo caminhada, corridas de média/longa
distancia, ciclismo, natacdo e outras atividades de resisténcia. (Incluido pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)

(17)-11 Condicionamento anaerobico significa a capacidade de realizar atividades fisicas que requerem grandes quantidades de energia e duram
poucos segundos ou minutos em uma intensidade alta. Exemplos de atividades que exigem bom condicionamento anaerdbico sdo levantamento de
peso, corridas de curta distancia, “tiros” de natagdo e outras atividades com muita carga e curta durag@o. (Redagdo dada pela Resolugao n® 712, de
14.04.2023)

(18) Contaminantes do pavimento significa depositos de borracha, agua, neve, gelo, areia, 6leo, lama, limo, fluido ou qualquer outra substancia que
prejudique a performance da aeronave.

(19) Corpo de Voluntarios de Emergéncia (CVE) significa o grupo de voluntarios com a fungdo de auxiliar nas atividades de resposta a emergéncia
aeroportudria.

(20) Defeitos no pavimento significa danos ou deterioragdes na superficie do pavimento que podem ser classificados segundo uma metodologia
normatizada e identificados a olho nu, tais como fissuras, trincas, afundamentos, ondulagdes ou corrugagdes, desniveis, deformagdes,
escorregamentos, exsudagdes, desgastes, panelas ou buracos, desnivelamentos de placas, escalonamentos ou degraus nas juntas, bombeamentos,
avarias no material selante entre juntas, esborcinamentos, entre outros.

(21) Emergéncia aerondutica significa a situagdo em que uma aeronave e seus ocupantes se encontram sob condigdes de perigo latente ou iminente
decorrentes de sua operagdo ou que tenham sofrido suas consequéncias.

(22) Emergéncia aeroportudria significa o evento ou circunstancia, incluindo uma emergéncia aeronautica que, direta ou indiretamente, afeta a
seguranga operacional ou pde em risco vidas humanas em um aerédromo.

(22)-1 Entorno do aerédromo significa o espago compreendido pela Area de Seguranga Aeroportuaria (ASA), & excecio da 4rea compreendida pelo
sitio aeroportuario. (Redacao dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(23) Equipagem significa o conjunto de bombeiros de aerédromo designados para compor a tripulagdo de um CCI e demais veiculos do SESCINC.
(Redacdo dada pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)

(24) [Reservado]. (Redagao dada pela Resolucdo n® 517, de 14.05.2019)

(25) Equipamento de protegdo respiratoria (EPR) significa o equipamento que visa a prote¢do do usuario contra a inalagdo de ar contaminado ou
de ar com deficiéncia de oxigénio.

(26) Eventos de Seguranca Operacional (ESO) significa acidentes, incidentes graves, incidentes, ocorréncias de solo, ocorréncias anormais ou
qualquer situagao de risco que cause ou tenha o potencial de causar dano, lesdo ou ameaga a viabilidade da operagao aeroportudria ou aérea.

(27) Fraseologia significa padrdes estabelecidos com o objetivo de assegurar a uniformidade das comunicagdes radiotelefonicas, reduzir ao
minimo o tempo de transmissdo das mensagens e proporcionar comunicagdes claras e concisas.

(28) Gerenciamento de risco da seguranca operacional significa um processo continuo que inclui a identificagdo de perigos, realizagdo de analise
das consequéncias dos perigos, avaliagdo dos riscos decorrentes dos perigos identificados, proposicdo de agdes de eliminagdo dos perigos e/ou
mitigacdo dos riscos e avaliagdo da eficacia das agdes propostas. Consiste na identificagdo, avaliacdo, eliminagdo do perigo e/ou mitigagdo dos
riscos que ameagam a seguranga operacional relacionada as operagdes.

(28)-1 Focos com potencial atrativo de fauna significa quaisquer atividades, estruturas ou areas que, utilizando as devidas técnicas de operagdo e de
manejo, ndo se constituam como foco atrativo de fauna no interior da ASA, nem comprometam a seguranca operacional da aviac@o. (Incluido pela
Resolugdo n® 611, de 09.03.2021)

(28)-11 Focos de atragdo significa quaisquer atividades, estruturas ou areas que sirvam de foco ou concorram para a atragao relevante de fauna, no
interior da ASA, comprometendo a seguranga operacional da aviacdo. (Incluido pela Resolugdo n® 611, de 09.03.2021)

(29) Hora-pico significa o intervalo de 60 (sessenta) minutos mais movimentados no dia médio do més pico do ano civil.

(30) Hot spot significa o local na area de movimento do aerédromo que possua risco historico ou potencial de colisdo ou de incursdo em pista, no
qual os pilotos e condutores de veiculos necessitam de maior atengio.

(30)-I Identificagdo do Perigo da Fauna (IPF) significa o documento que apresenta uma abordagem preliminar do perigo da fauna, na qual séo
identificadas as espécies de fauna presentes no aerédromo e no seu entorno que provocam risco as operagdes aéreas, bem como os principais focos
de atragdio e as medidas para a redugdo do risco. (Redagdo dada pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

(31) Incursdo em pista significa toda ocorréncia em aerédromo envolvendo a presenga incorreta de aeronave, veiculo ou pessoa na area protegida
de uma superficie designada para pouso e decolagem de aeronaves.

(31)-1 Indice anual de colisdes com fauna que tenham gerado acidente aeronautico ou incidente aeronautico grave expressa o numero de colisoes
por ano a cada 100.000 (cem mil) movimentos de aeronaves, que tenham gerado acidente aeronautico ou incidente aeronautico grave. (Incluido
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pela Resolugdo n® 611, de 09.03.2021)
(32) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(33) Indicadores de Desempenho de Seguranga Operacional (IDSO) significa a medig¢do do desempenho de seguranga operacional de um operador
de aerddromo, expressa em termos quantificaveis, associados aos resultados de uma dada atividade realizada pelo provedor de servigos.

(33)-1 Intervengao imediata significa o procedimento adotado pelo SESCINC para atendimento as aeronaves na Condi¢do de Socorro, requerendo
intervengdo imediata no local do acidente acronautico. (Incluido pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)

(34) Manual de Gerenciamento da Seguranga Operacional (MGSO) significa o documento, ou o conjunto de documentos, elaborado pelo operador
de aer6dromo, que consolida a politica, objetivos, procedimentos, metodologias e demais requisitos adotados para garantia da seguranca
operacional.

(35) Manutengdo corretiva em aerodromos significa a manutengdo efetuada apds a ocorréncia de uma pane, constatagdo de defeito ou de ndo-
conformidade a requisito, sendo destinada a recolocar um item ou um conjunto de itens em condi¢des de executar a fungdo dele requerida.

(36) Manutencdo preventiva em aerédromos significa a manutengdo efetuada em intervalos pré-determinados, de acordo com critérios definidos
previamente, sendo destinada a reduzir a probabilidade de falha ou a degradagdo do funcionamento de um item ou de um conjunto de itens.

(37) Mapa de grade significa a representagdio plana da area do aerédromo e de seu entorno, tragada sobre um sistema de linhas perpendiculares,
identificadas com caracteres alfanuméricos.

(38) Método ACN-PCN significa o método utilizado para estabelecer a resisténcia de pavimentos destinados a aeronaves de mais de 5.700 kg. O
método encontra-se definido em Instru¢do Suplementar especifica. (Vide IS n° 153.103-001)

(39) Movimento de aeronave significa o termo genérico utilizado para caracterizar um pouso, uma decolagem ou um toque e arremetida de
aeronaves no aerédromo.

(41) Objetivos de desempenho da seguranga operacional significa os niveis de desempenho da seguranga operacional requeridos em um sistema.
Um objetivo de desempenho da seguranga operacional ¢ medido e quantificado por meio de um ou mais indicadores de desempenho, com vistas ao
atendimento do(s) resultado(s) desejado(s), expresso(s) em termos deste(s) indicador(es).

(42) Ocorréncia de solo significa todo evento que envolva aeronave no solo, do qual resulte dano e/ou lesdo, desde que ndo haja inten¢do de
realizar voo ou, havendo esta intengdo, o(s) fato(s) motivador(es) esteja(m) diretamente relacionado(s) aos servigos de rampa, sem qualquer
contribui¢do da movimentagdo da aeronave por meios proprios ou da operagdo de quaisquer de seus sistemas.

(43) Ocorréncia na area de movimento significa todo evento, dentro da area de movimento, que nio envolva aeronave.

(44) Operagao em baixa visibilidade significa a operacdo aeroportuaria executada em condi¢@o de alcance visual de pista de pouso e decolagem
(RVR) inferior a 350 m (trezentos e cinquenta metros).

(45) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(46) Passageiros processados significa a soma de passageiros embarcados e desembarcados no aerodromo.

(47) Patio de Aeronaves significa a area definida em um aer6dromo em terra com o propdsito de acomodar aeronaves para fins de embarque e
desembarque de passageiros, carregamento ou descarregamento de cargas, correio, reabastecimento de combustivel, estacionamento ou
manutengao.

(48) Perigo significa a condigao, objeto ou atividade que potencialmente possa causar lesdes a pessoas, danos a equipamentos ou a estruturas,
perda de pessoal ou redugdo da habilidade para desempenhar uma fungio determinada.

(49) [Reservado]. (Redagdo dada pela Resolugdo n°® 712, de 14.04.2023)

(49)-1 Pista contaminada significa a situagdo em que uma porgao significativa da area da superficie da pista (em areas isoladas ou ndo), dentro do

(49)-11 Pista de pouso e decolagem ndo pavimentada significa a pista de pouso e decolagem cuja superficie do pavimento ¢ composta
predominantemente por materiais naturais, tais como terra (saibro ou argila), areia, cascalho, grama ou possiveis misturas de solo. (Incluido pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(49)-111 Pista molhada significa a situagdo em que a intensidade de chuva na pista de pouso e decolagem ¢ superior a 5,0 mm/h ou razéo
equivalente. (Renumerado pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

(49)-1V Pista seca significa a situagdo em que ndo ha precipitagao e a superficie da pista de pouso e decolagem estiver livre de umidade visivel e

(50) Plano Contraincéndio de Aerodromo (PCINC) significa o documento que estabelece os procedimentos operacionais a serem adotados pelo
SESCINC para os atendimentos as emergéncias ocorridas na sua area de atuagao.

(51) Plano de Assisténcia as Vitimas de Acidente Aeronautico e Apoio a seus Familiares (PAFAVIDA) significa o plano regulamentado pela IAC n°
200-1001 ou instrumento normativo que a substitua. (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(52) Plano de Emergéncia em Aerédromo (PLEM) significa o documento que estabelece as responsabilidades dos orgdos, entidades ou
profissionais que possam ser acionados para o atendimento as emergéncias ocorridas no aerédromo ou em seu entorno.

(52)-1 Plano de Gerenciamento da Seguranga Operacional (PGSO) significa um conjunto de ferramentas gerenciais ¢ métodos organizados para
apoiar as decisdes a serem tomadas por um provedor de servigo da aviagdo civil em relagdo ao risco a seguranca operacional em suas atividades
diarias, sendo, porém, mais simplificado quando comparado ao Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional (SGSO) e aplicavel a
operagdes aeroportuarias menos complexas e que nio exijam a implantagdo do SGSO. (Incluido pela Resolugdo n° 712, de 14.04.2023)

(52)-11 Posicionamento para intervengao significa o procedimento adotado pelo SESCINC para atendimento as aeronaves na condi¢do de urgéncia
ou socorro, requerendo o posicionamento dos CCI para aguardar a aeronave naquela condi¢do e o acompanhamento da mesma, ap6s o pouso, até a

(54) Posto Avang¢ado Contraincéndio (PACI) significa a se¢do contraincéndio satélite, onde sdo alocados parte dos recursos do SESCINC.
(Redagdo dada pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)

(54)-1 Probabilidade do Risco significa a possibilidade de que um evento ou uma situago insegura possa ocorrer. (Incluido pela Resolugdo n® 611,
de 09.03.2021)

(55) Procedimentos Especificos de Seguran¢a Operacional (PESO) significa a denominagdo atribuida a documento no qual se encontram
detalhadas e documentadas as medidas para eliminagdo ou mitigagdo dos riscos referentes a evento ou perigo identificado. O PESO tem como
objetivo a descricdo da implanta¢do e/ou da execugdo das medidas para eliminag@o e/ou mitigagdo dos riscos decorrentes da AISO.
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(56) Posto de Coordenagdo Movel (PCM) significa a estrutura com atribuicdo especifica de estabelecer a coordenagdo local dos
orgdos/organizagdes e servigos do aerédromo e da comunidade do entorno relacionados para auxiliar na resposta a emergéncia.

(57) Profundidade da macrotextura significa a média aritmética dos valores calculados para cada area de medigao.

(58) Profundidade da macrotextura de cada medigdo significa o resultado da divisdo do volume de areia utilizado no ensaio pela area coberta pela
areia.

(59) Profundidade média da macrotextura significa a média aritmética das profundidades da macrotextura, para cada terco da pista de pouso e
decolagem.

(59)-1 Programa de gerenciamento do risco da fauna (PGRF) significa o documento que, com base nos resultados obtidos em IPF, visa estruturar as

712, de 14.04.2023)

(60) Programa de Instrugdo de Segurang¢a Operacional (PISOA) significa o documento que consolida os requisitos estabelecidos para a
capacitagdo do pessoal que atua em atividades direta ou indiretamente relacionadas a seguranga operacional.

(61) Provedor de Servigo de Aviagdo Civil (PSAC) significa toda pessoa natural ou juridica responsavel pela prestagdo de servigos relacionados a
aviacdo civil e foco de regulagdo da Agéncia Nacional de Aviagdo Civil.

(62) Pushback significa a operacdo de deslocamento, por equipamento auxiliar, da aeronave parada até a posi¢do na qual possa se deslocar por
meios proprios.

(63) Reboque ou tratoramento de aeronave significa qualquer deslocamento de aeronave por meio de equipamento auxiliar, sendo o pushback um
tipo desta operacao.

(64) Recursos contraincéndio significa os meios existentes no aerddromo referentes aos agentes extintores, carros contraincéndio e pessoal
habilitado ao desempenho das atividades operacionais de salvamento e combate a incéndio em aeréodromos. (Redagao dada pela Resolucdo n® 517
de 14.05.2019)

(64)-1 Regime de descarga significa a quantidade minima de agentes extintores necessarios para o controle, em um minuto, de incéndio em
aeronaves que operam em um determinado aerédromo. O regime de descarga ¢ definido para cada CAT do aerddromo e ¢ expresso em litros por
minuto (I/min) ou em quilogramas por minuto (kg/min). (Incluido pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)

(65) Risco significa a avaliagao das consequéncias de um perigo, expresso em termos de probabilidade e de severidade, tomando como referéncia a
pior condicdo possivel.

(66) Segdo Contraincéndio de Aerodromo (SCI) significa o conjunto de dependéncias e instalagdes projetadas para servir de centro administrativo
e operacional das atividades do SESCINC.

(67) Seguranca operacional significa o estado no qual o risco de lesdes a pessoas ou danos a bens se reduz ou se mantém em um nivel aceitavel,
ou abaixo deste, por meio de um processo continuo de identificagdo de perigos e gestdo de riscos.

(68) Servico de Salvamento e Combate a Incéndio (SESCINC) significa o servico composto pelo conjunto de atividades administrativas e
operacionais desenvolvidas em proveito da seguranga contraincéndio do aerédromo, cuja principal finalidade é o salvamento de vidas por meio da
utilizagdo dos recursos humanos e materiais disponibilizados. (Redagdo dada pela Resolucdo n® 517, de 14.05.2019)

(68)-1 Severidade do Risco significa as possiveis consequéncias de um evento ou uma situag@o insegura, tomando como referéncia a pior condi¢ao
previsivel. (Incluido pela Resolucdo n® 611, de 09.03.2021)

(69) Sinaleiro significa o profissional capacitado a orientar as operagdes de manobra de uma aeronave em solo.

(70) Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional (SGSO) significa um conjunto de ferramentas gerenciais e métodos organizados de
forma sistémica para apoiar as decisdes a serem tomadas por um provedor de servigo da aviag@o civil em relagdo ao risco de suas atividades
diarias.

(71) Sistema de Orientagdo e Controle da Movimentagdo no Solo (SOCMS) significa um sistema composto de auxilios e informagdes, que
permitem aos motoristas e pilotos identificar suas rotas e locais de atuagdo, e de medidas para garantir em qualquer parte da area de movimento do
aerédromo um fluxo ordenado e seguro para o trafego de veiculos e aeronaves em solo.

(72) Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportudria (SREA) significa um conjunto de recursos internos e externos ao aerédromo, com
responsabilidades e procedimentos proprios, que em coordenacdo deve responder eficientemente a emergéncias aeroportudrias, visando o
salvamento de vidas, bem como a mitigagdo de danos materiais, e garantindo ao aerodromo retorno eficaz as suas operagdes.

(73) Solvente polar significa todo combustivel liquido miscivel com agua, tais como alcool, acetona ou éter.

(74) Tolerabilidade ao risco significa o limiar de aceitacdo por determinada pessoa, natural ou juridica, da expectativa de perdas ou reducdo de
capacidade ou de produtividade, lesdes fisicas ou danos materiais em determinado periodo de exposicédo a perigo identificado.

(74)-1 Traje de Protegdo significa o conjunto de equipamentos de protegdo individual apropriados as operacdes de resgate e combate a incéndio.
(Incluido pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)

(75) Valor do coeficiente de atrito significa a média aritmética das medi¢des obtidas em cada extensdo de 100 m (cem metros), no mesmo lado e
distancia em relag@o ao eixo da pista de pouso e decolagem.

(Redagdo dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

153.3 Abreviaturas e simbolos

ABNT/NBR - Normas Brasileiras emitidas pela Associag@o Brasileira de Normas Técnicas

ACC - Centro de Controle de Area

ACN (dircraft Classification Number) - Numero de Classificagdo da Aeronave pelo Método ACN-PCN
AGA (Aerodromes, Air Routes and Ground Aids) - Aerddromos, rotas aéreas e auxilios terrestres

AIS (Aeronautical Information Service) - Servigo de Informagdes Aeronauticas

AISO - Analise de Impacto sobre a Seguranga Operacional

ANAC — Agéncia Nacional de Aviagdo Civil

ANVISA — Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria
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APP - Orgio de Controle de Aproximagio

APU (Auxiliary Power Unit) — Unidade Auxiliar de Energia a Bordo
ARP (Aerodrome Reference Point) - Ponto de Referéncia do Aerodromo
ASA — Area de Seguranca Aeroportuaria

ATS (Air Traffic Service) - Servigo de Trafego Aéreo

BA - Bombeiro de Aerédromo

BA-1 - Bombeiro de Aerédromo 1

BA-2 - Bombeiro de Aerédromo 2

BA-CE - Bombeiro de Aerodromo Chefe de Equipe de Servigo

BA-LR - Bombeiro de Aerédromo Lider de Equipe de Resgate

BA-MC - Bombeiro de Aerédromo Motorista/Operador de CCI

BA-RE - Bombeiro de Aerddromo Resgatista

CACI - Curso de Administragdo em Contraincéndio e Salvamento

CAT - Categoria Contraincéndio de Aerédromo

CAT AV - Categoria Contraincéndio de Aeronave

CATCIS - Curso de Atualizagdo Técnica em Contraincéndio e Salvamento
CBA 1 - Curso de Habilitagdo de Bombeiro de Aerodromo 1

CBA 2 - Curso de Habilitagdo de Bombeiro de Aerédromo 2

CBBA — Curso Basico de Bombeiro de Aerddromos

CClI - Carro Contraincéndio de Aerédromo

CECIA - Curso Elementar em Contraincéndio e Salvamento

CENIPA - Centro de Investigacao e Prevencio de Acidentes Aeronauticos
CEOCIS - Curso de Especializagao para Oficiais em Contraincéndio e Salvamento
CGRF — Comissdo de Gerenciamento do Risco da Fauna

COE - Centro de Operagdes de Emergéncia

CSO - Comissdo de Seguranga Operacional

CTA - Carro Tanque Abastecedor

CVE - Corpo de Voluntarios de Emergéncia

DENATRAN - Departamento Nacional de Transito

EPB — Estagio de Padronizagao de Bombeiros para Aerédromos

EPR - Equipamento de Protecdo Respiratdria

ESEA - Exercicios Simulados de Emergéncia em Aerodromos

ESO - Evento de Seguranga Operacional

FCA - Frequéncia de Coordenagdo entre Aeronaves

FOD (Foreign Object Debris) - Objeto estranho que possa causar dano a acronave
FTBA — Formagdo Técnica de Bombeiro de Aerédromo

GS - Gerente de Sec¢ao Contraincéndio

GSO — Gerenciamento da Seguranga Operacional

1IAC — Instrugdo de Aviagdo Civil

IDSO - Indicadores de Desempenho de Seguranga Operacional

IML — Instituto Médico Legal

INFRAERO - Empresa Brasileira de Infraestrutura Aeroportuaria

IPF — Identificagio do Perigo da FaunalRI (International Roughness Index) - Indice Internacional de Irregularidade



LGE - Liquido Gerador de Espuma

MGSO - Manual de Gerenciamento da Seguranca Operacional

MOPS - Manual de Operagdes do Aerédromo

OC - Operador de Sistema de Comunicagio

PAA - Parque de Abastecimento de Aeronaves

PACI - Posto Avangado Contraincéndio

PAFAVIDA - Plano de Assisténcia as Vitimas de Acidente Aeronautico e Apoio a seus Familiares
PCINC - Plano Contraincéndio de Aerédromo

PCM - Posto de Coordenagdo Moével

PCN - Numero de Classificagdo do Pavimento pelo Método ACN-PCN

PESO - Procedimentos Especificos de Seguranca Operacional

PGRF - Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna

PGSO - Plano de Gerenciamento da Seguranga Operacional

PISOA - Programa de Instrucdo de Seguranga Operacional de Aerédromo
PLEM - Plano de Emergéncia em Aer6dromo

PPD — Pista de Pouso e Decolagem

PQ - P6 Quimico

PRAI - Plano de Remogao de Aeronaves Inoperantes e Desinterdi¢do de Pista
PSAC - Provedor de Servigo de Aviagdo Civil

PSOE/ANAC - Programa de Seguranga Operacional Especifico da ANAC
PTR-BA - Programa de Treinamento Recorrente para Bombeiros de Aerédromo
RBAC — Regulamento Brasileiro da Aviagao Civil

RESA (Runway End Safety Area) - Area de Seguranga de Fim de Pista

RTF (Radiotelephony) - Radiotelefonia

RVR (Runway Visual Range) - Alcance Visual da Pista de Pouso e Decolagem
RWYCC (Runway Condition Code) - Codigo de Condigao da Pista de Pouso e Decolagem
SCI - Segao Contraincéndio de Aerodromo

SESAQ - Servigo Especializado de Salvamento Aquatico

SESCINC - Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio em Aerdédromos Civis
SGSO - Sistema de Gerenciamento da Seguranga Operacional

SIPAER - Sistema de Investigacdo e Prevencdo de Acidentes Aeronduticos
SOCMS - Sistema de Orientagdo e Controle da Movimentagdo no Solo

SPDA - Sistema de Prote¢do contra Descargas Atmosféricas

SREA - Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportuaria

TP - Traje de Protecao

153.5 Aplicabilidade

(a) Este Regulamento ¢ de cumprimento obrigatério pelo operador de aeréodromo que atua em aerédromo civil brasileiro, compartilhado ou nao.

(1) Este Regulamento nao se aplica a heliportos e helipontos.

(2) A Subparte C deste Regulamento ndo se aplica a aerédromos compartilhados, operados pelo Comando da Aerondutica, que ja possuam seu
sistema de seguranga de voo (“safety”) implementado conforme normas vigentes especificas daquele 6rgdo. (Redagio dada pela Resolugdo n® 382
de 14.06.2016)

(b) Este Regulamento também se aplica, nos limites de suas competéncias e responsabilidades, a todas as pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em
aerddromo civil brasileiro, compartilhado ou ndo. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(c) O operador de aerodromo e demais pessoas, naturais ou juridicas, que atuem em sitio aeroportudrio localizado em area de fronteira internacional
devem seguir, além do disposto neste Regulamento, as restri¢des e definigdes impostas em acordo(s) firmado(s) com o(s) pais(es) limitrofe(s). (Redagdo
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(d) Este Regulamento estabelece requisitos e parametros minimos de seguranga operacional a serem cumpridos durante as etapas de planejamento,
execug¢do, monitoramento e melhoria continua das operagdes aeroportuarias, manutengdo, resposta a emergéncia e gerenciamento do risco da fauna em

(e) Os requisitos e parametros minimos de seguranga operacional sdo estabelecidos por classe de aerodromo, classificados segundo critérios constantes
na Secdo 153.7, estando disposta no Apéndice A deste Regulamento a exigéncia de cumprimento e especificidades de cada requisito para cada
classificacdo existente de aerddromo. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.7 Classificagao do aerodromo

(a) Todo aerédromo civil brasileiro, compartilhado ou néo, ¢ classificado com vistas a definir os requisitos deste Regulamento que lhe sdo obrigatorios.

(b) A classe do aerodromo ¢ definida em fungdo do tipo de uso dado a infraestrutura acroportuaria, do nimero de passageiros processados, considerando
a média aritmética de movimento anual de passageiros processados no periodo de 3 (trés) anos anteriores e do tipo de transporte aéreo que o aerédromo
estd apto a processar no ano corrente.

(1) Quanto ao tipo de uso dado a infraestrutura aeroportudria, os aerodromos classificam-se em:

(i) aerodromo de uso privativo aquele aerodromo onde seu operador suporta operagdes aéreas em seu proprio beneficio ou com sua
permissdo, vedadas operacdes de transporte regular de passageiro ou carga.

(i) aerodromo de uso publico aquele aerodromo onde seu operador estd apto a processar servigo de transporte aéreo ou outras atividades de
aviagdo civil ndo suportadas pelo uso privativo.

(iii) A vedagao prevista no paragrafo (i) acima ndo se aplica as operagdes enquadradas na Resolug@o n° 576, de 4 de agosto de 2020.
(2) Quanto ao niimero de passageiros processados, os aerodromos de uso publico classificam-se em:
(i) Classe I: aerédromo em que o niimero de passageiros processados seja inferior a 200.000 (duzentos mil);

(ii) Classe II: aerédromo em que o numero de passageiros processados seja igual ou superior a 200.000 (duzentos mil) e inferior a 1.000.000
(um milhao);

(iii) Classe III: aerédromo em que o numero de passageiros processados seja igual ou superior a 1.000.000 (um milhdo) e inferior a
5.000.000 (cinco milhdes); e

(iv) Classe IV: aerddromo em que o niimero de passageiros processados seja igual ou superior a 5.000.000 (cinco milhdes).
(c) A classificagdo e a defini¢@o do tipo de uso de cada aerddromo serdo publicadas pela ANAC e se dara:

(1) para aerodromos de uso privativo, por meio do ato de inscri¢do no cadastro de aerodromos ou mediante autodeclaragdo, nos moldes definidos
pela ANAC;

(2) para aerédromos de uso publico classificados como Classe I, mediante autodeclaracdo do operador aeroportuario ou do proprietario do
aerodromo, nos moldes definidos pela ANAC, manifestando estar apto a processar:

(i) operagao regida pelo RBAC n° 121;
(ii) operagao regular regida pelo RBAC n° 135; ou
(iii) operagdes ndo abarcadas pelos paragrafos 153.7(c)(2)(i) e (ii).
(3) para aerédromos de uso publico enquadrados como Classe 11, I1I e IV, pela ANAC, considerando o numero de passageiros processados.

(d) A ANAC pode exigir de qualquer aerédromo os requisitos de classe superior aquela em que este seria classificado pelo paragrafo 153.7(b), quando
previamente justificado em fungdo da complexidade da operagdo aeroportudria, da frequéncia de pousos ou do risco a seguranga operacional.

(e) A ANAC pode estabelecer requisitos especificos a qualquer aerodromo, em adicao ao estabelecido no Apéndice A, desde que previamente justificado
em fungdo da complexidade da operagdo aeroportuaria, frequéncia de pousos, do risco a seguranga operacional, de suas atividades de fiscalizagdo ou do
recebimento, por parte desta Agéncia, de denuncia, de agdes civis publicas, relatos de setores da aviagao civil, dentre outros.

(f) O operador de aerédromo que operar transporte aéreo mais exigente ou der uso diferente ao que esta classificado estara sujeito a medidas
sancionatorias e acautelatorias cabiveis.

153.9 Metodologia de leitura e aplicacio do RBAC n° 153

(a) O Apéndice A deste RBAC 153 tem a finalidade de trazer, para cada classificagdo de aerédromo estabelecida na Sec¢@o 153.7, a aplicabilidade dos
requisitos dispostos neste Regulamento e estabelecer requisitos especificos por classificagcdo de aerodromos quando expressamente definido no texto
normativo.

(b) A regra de interpretagdo do Apéndice A utiliza as Segdes deste Regulamento como pardmetro basico de aplicabilidade. Caso um paragrafo tenha
aplicabilidade diferenciada dentro da Segéo, este sera expressamente citado no Apéndice A.

(Secdo com redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

SUBPARTE B
OPERADOR DE AERODROMO

153.11 [Reservado]
153.13 Do operador de aerodromo

(a) O operador de aerodromo ¢é responsavel por: (Redagido dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(1) cumprir e fazer cumprir, no sitio aeroportuario, os requisitos definidos neste Regulamento e nas demais normas vigentes; (Incluido pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(2) manter o aerédromo dentro de niveis aceitaveis de seguranga operacional, conforme requisitos estabelecidos pela ANAC; (Incluido pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)
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(3) estabelecer, implementar e garantir o funcionamento de um gerenciamento de seguranga operacional que assegure a execugdo das atividades do

14.04.2023)

(4) estabelecer, implantar e manter operacional um SREA adequado ao tipo e ao porte das operagdes aéreas do aerddromo e que atenda aos
requisitos constantes nas Subpartes F e G deste Regulamento; (Incluido pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(5) garantir a prestacdo dos servigos aeronauticos e aeroportudrios de acordo com a infraestrutura e servigos disponiveis; (Incluido pela Resolucao
n° 712, de 14.04.2023)

(6) informar a ANAC fechamento temporario ou reabertura de seu aerédromo; (Incluido pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

(7) manter a infraestrutura aeroportudria e aeronautica, sob sua responsabilidade, em condi¢des operacionais para a garantia da seguranga e
regularidade dos servigos disponiveis; (Incluido pela Resolu¢do n® 712, de 14.04.2023)

(8) garantir a coordenagdo de pessoal proprio, terceirizado e demais organiza¢des envolvidas na execugdo das atividades operacionais do

(9) informar previamente a comunidade aeroportuaria sobre mudanga em procedimentos operacionais no aerédromo. (Incluido pela Resolucdo n°
712, de 14.04.2023)

(b) O operador de aerodromo pode delegar a terceiros as atividades e responsabilidades associadas a este Regulamento (Redacdo dada pela Resolugdo n®
712, de 14.04.2023)

(2) O delegatario fica obrigado a observar este Regulamento e normas vigentes como se operador fosse, nos limites das atribuigdes e
responsabilidades a ele delegadas.

(3) Ao delegar a operagdo do SESCINC em aerédromo compartilhado, o operador de aerédromo deve observar, além do estabelecido neste
Regulamento, a necessidade de coordenag@o operacional com as organizagdes militares sediadas no mesmo. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 382
de 14.06.2016)

(4) Quando o delegatario se tratar de sociedade empresaria, a atividade a ser delegada deve constar em seu contrato social. O objeto da delegagdo e
a individualizagdo das partes envolvidas (delegante e delegatario) devem estar explicitos no instrumento que delegar, no todo ou em parte, a
atividade do operador de aerédromo. (Redacao dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

(5) Quando se tratar de delegagdo do SESCINC a organizacdes militares, corpo de bombeiros, policias militares ou guardas municipais, o
instrumento formal firmado entre o operador de aerédromo e tal entidade ou 6rgdo deve ser claro quanto a natureza civil da atividade objeto da
delegacdo e ao cumprimento dos requisitos determinados neste Regulamento como se operador de aerodromo fosse. (Redagdo dada pela Resolucao
n° 382, de 14.06.2016)

(c) O operador de aerédromo pode atuar em mais de um aeréodromo, desde que atendidos os requisitos definidos para cada um dos aerodromos que
opere, sem detrimento dos demais.

153.15 Responsaveis operacionais

(a) O operador de aerédromo deve designar, por ato proprio e considerando os critérios de qualificagdo de acordo com a complexidade da operagdo

(1) gestor responsavel do aerodromo;

(2) responsavel pelo gerenciamento da seguranga operacional;
(3) responsavel pelas operagdes aeroportudrias;

(4) responsavel pela manutengdo do aerédromo; e

(5) responsavel pela resposta a emergéncia aeroportuaria.

(b) As responsabilidades definidas no paragrafo 153.15(a) podem ser acumuladas na estrutura organizacional do aerédromo em cargos ou fungdes,
conforme critérios e limites estabelecidos no Apéndice A deste Regulamento.

(c) O operador de aerodromo detentor de certificado operacional de acordo com 0 RBAC n° 139 deve estabelecer e registrar no Manual de Operagoes do
Aerddromo (MOPS) a representag@o de sua estrutura organizacional, indicando a relagdo hierarquica, a correspondéncia dos cargos as responsabilidades
descritas no paragrafo 153.15(a) e os limites de responsabilidades dos respectivos designados. (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(d) O ato de designacdo dos responsaveis listados no paragrafo 153.15(a) deve indicar eventuais outras prerrogativas e responsabilidades atribuidas ao
profissional além das fixadas neste Regulamento e deve ser mantido em conformidade com o disposto na segdo 153.39.

(1) Em até 30 dias apds a designagdo, o operador de aerddromo deve enviar 8 ANAC o formuldrio cadastral contendo a identificagdo dos
responsaveis listados no paragrafo 153.15(a), conforme modelos disponiveis no sitio da ANAC na rede mundial de computadores.

(e) O operador de aerodromo que detiver o direito de oferecer servigo ptiblico em mais de um aerédromo pode acumular em um tUnico profissional

de 14.04.2023)

(f) A ANAC podera nao aceitar a designagdo ou determinar a substituicdo de responsaveis designados para as fungdes listadas no paragrafo 153.15(a)
nos casos de comprovado histdorico de condutas ou desempenho inadequados.

(1) Para os efeitos do disposto no paragrafo 153.15(f), considera-se com comprovado histérico de condutas ou desempenho inadequados o
profissional designado que, nos ultimos 5 (cinco) anos, tenha, enquanto ocupante de posi¢do de gestdo requerida pela ANAC, comprovada
responsabilidade direta por irregularidade que tenha dado origem a medida administrativa de suspensao ou restricdo das operagdes por mais de 90
(noventa) dias ou cassagdo de certificado ou autorizagao, aplicada a provedor de servigo de aviagdo civil certificado pela ANAC.

(Redagdo dada pela Resolugao n® 503, de 07.02.2019)

153.17 [Reservado]
153.19 [Reservado]

153.21 [Reservado]
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(Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.23 Responsabilidades e prerrogativas do gestor responsavel do aerédromo

(a) O gestor responsavel do aerddromo deve:

(1) garantir o atendimento a todos os requisitos normativos constantes neste Regulamento ¢ nas demais normas vigentes; (Redagdo dada pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(2) manter o aerédromo dentro das condigdes operacionais e de infraestrutura requeridas neste Regulamento e nas demais normas vigentes;

(3) assegurar que o gerenciamento da seguranca operacional seja implementado de maneira efetiva em todas as areas da organizagdo do operador
de aerd6dromo, em conformidade com os requisitos aplicaveis, de modo compativel com o porte e a complexidade das operagdes; (Redacdo dada
pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(4) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)
(5) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023),

(6) assegurar a disponibilidade dos recursos necessarios para garantir o alcance dos objetivos da seguranga operacional e para a gestdo do risco;

(7) assegurar que as tomadas de decisdo dos demais gestores sejam orientadas por um processo institucionalizado de avaliagdo de riscos,
considerando os impactos potenciais de suas decisdes para a seguranga operacional;

(8) conduzir analises criticas relacionadas ao gerenciamento da seguranga operacional, visando assegurar sua melhoria continua; (Redagdo dada
pela Resolugdo n°® 712, de 14.04.2023)

(9) rever regularmente o desempenho de seguranga operacional do operador de aerédromo e tomar as medidas necessarias para tratamento de
eventual desempenho insatisfatorio de seguranga operacional;

(10) assegurar que as prerrogativas e responsabilidades acerca do gerenciamento da seguranga operacional sejam claras e objetivamente
estabelecidas e comunicadas em todas as areas da organizagdo do operador de aerédromo; (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(11) assegurar que todo o pessoal da organizagdo envolvido em atividades com impacto na seguranga operacional cumpra com os requisitos
aplicaveis e critérios internos de competéncia, experiéncia e treinamento para o exercicio de suas prerrogativas e responsabilidades;

(12) assegurar que os objetivos da seguranga operacional sejam estabelecidos e que sejam mensuraveis e alinhados com as estratégias da

(13) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)
(14) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(15) assegurar a integridade e o desempenho do gerenciamento da seguranca operacional em face de mudangas internas (na organizagdo ou no seu
proprio gerenciamento) ou mudangas externas que tenham impactos potenciais sobre a operacdo do operador de aerodromo. (Redacdo dada pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(b) Sao prerrogativas do gestor responsavel do aerédromo, sem prejuizo de outras definidas pelo operador de aerodromo:

(1) possuir a autoridade final sobre as operagdes conduzidas sob os regulamentos aplicaveis ao operador de aerddromo;
(2) decidir sobre a alocagdo de recursos humanos, financeiros e técnicos do aerodromo; e

(3) prestar contas pelo desempenho de seguranca operacional do operador de aerodromo.

(Redagdo dada pela Resolugdo n® 503, de 07.02.2019)
153.25 Responsabilidades e prerrogativas do profissional responsavel pelo gerenciamento da seguranca operacional

(a) O responsavel pelo gerenciamento da seguranga operacional deve:

(1) coordenar a implementagdo, manutengdo, melhoria continua e integragdo do gerenciamento da seguranga operacional em todas as areas da
organizagdo do operador de aerédromo, em conformidade com os requisitos aplicaveis e padrdes estabelecidos pelo operador de aerédromo;

(3) monitorar a efetividade dos controles de risco a seguranca operacional, incluindo o controle de risco especifico proveniente da fauna; (Redagdo
dada Resolugao n® 611, de 09.03.2021)

(4) formalizar junto ao gestor responsavel do aerdédromo a necessidade de alocag@o de recursos demandados para implementacao, manutengdo e
melhoria continua do gerenciamento da seguranga operacional; (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023),

(5) planejar e facilitar a promocao da seguranga operacional em todas as areas da organizagio do operador de aerdédromo;

(6) relatar regularmente ao gestor responsavel do aerédromo sobre o desempenho do gerenciamento da seguranga operacional e qualquer
necessidade de melhoria; e (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(7) assessorar o gestor responsavel do aerddromo no exercicio de suas responsabilidades relacionadas ao gerenciamento da seguranga operacional,
fornecendo subsidios para a tomada de decisdes.

(b) Séo prerrogativas do responsavel pelo gerenciamento da seguranga operacional, sem prejuizo de outras definidas pelo operador de aerédromo:
(1) ter acesso direto ao gestor do aerédromo; e

(2) ter acesso aos dados e informagoes de seguranca operacional necessarios ao exercicio das responsabilidades citadas na se¢do 153.25.
153.27 Responsabilidades do profissional responsavel pela operacio aeroportuaria

(a) O responsavel pela operagao aeroportuaria deve:

(1) manter as atividades em conformidade com os requisitos estabelecidos na Subparte D deste Regulamento;
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(2) assessorar o gestor responsavel do aerddromo no processo de identificagdo de perigos, analise e gerenciamento de risco; (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 503, de 07.02.2019)

(3) propor agdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;

(4) executar acdes que garantam a seguranga das operagdes aéreas e aeroportuarias. (Redagdo dada pela Resolucdo n® 382, de 14.06.2016)

153.29 Responsabilidades do profissional responsavel pela manutencio aeroportuaria

(a) O responsavel pela manutengdo aeroportuaria deve:
(1) manter as atividades em conformidade com os requisitos estabelecidos na Subparte E deste Regulamento;

(2) assessorar o gestor responsavel do aerodromo no processo de identificagdo de perigos, analise e gerenciamento de risco; (Redacdo dada pela
Resolucdo n® 503, de 07.02.2019)

(3) propor agdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;

153.31 Responsabilidades do profissional responsavel pela resposta a emergéncia aeroportuaria

(a) O responsavel pela resposta a emergéncia aeroportuaria deve:

n° 517, de 14.05.2019)

(2) assessorar o gestor responsavel do aerédromo no processo de identificagdo de perigos, analise e gerenciamento de risco; (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 503, de 07.02.2019)

(3) propor agdes para eliminar ou mitigar risco relacionado a perigo identificado;

(4) executar acdes que garantam a seguranga das operagdes aéreas e aeroportuarias.
153.33 Responsabilidades de diversos entes na drea de movimento do aerédromo

(a) Em aerédromo onde ndo exista orgdo ATS, a distribui¢do de responsabilidades durante a movimentagdo de aeronave em solo deve se dar como
descrito a seguir: (Redagdo dada pela Resolucdo n® 382, de 14.06.2016)

(1) em procedimentos de partida de aeronave, o operador de aerddromo é o responsavel pela liberagdo da saida da aeronave da posicdo de
estacionamento e orientacdo de sua movimentag@o até seu alinhamento com a pista de rolagem para saida por meios proprios, a partir da qual a
responsabilidade cabe ao operador da aeronave;

(2) em procedimentos de chegada de aeronave, o operador da aeronave é o responsavel pela movimentagdo da aeronave na area de manobras até o
seu alinhamento com a posic@o de estacionamento, a partir da qual sua orientagdo ¢ de responsabilidade do operador de aerédromo.
153.35 Habilitagdo dos responsaveis por atividades especificas
(a) O operador de aerodromo deve manter, no exercicio das atividades descritas neste Regulamento e nas demais normas vigentes, profissionais
habilitados segundo os requisitos descritos nesta se¢do.

(b) O operador de aer6dromo deve manter profissional de sua estrutura organizacional ou terceirizado, devidamente registrado em conselho
profissional, como responsavel técnico pelos servicos referentes a area de manuteng@o aeroportudria e demais atividades de engenharia executadas em
seu aerodromo. (Redacdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(c) O condutor de veiculo ou equipamento dentro da area operacional do aerodromo deve estar com a carteira nacional de habilitagdo valida para a
categoria correspondente ao servigo que executa.

(d) A Identificacdo do Perigo da Fauna (IPF) deve ser conduzida por qualquer profissional com graduag@o ou pos-graduagdo em area ambiental, cujo
conselho profissional o habilite a lidar com a fauna silvestre e doméstica. (Redacao dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.37 Treinamento dos profissionais que exercem atividades especificas
(Vide IS n° 37-001)

(a) O operador de aerédromo deve implementar ¢ monitorar a realizagdo de treinamentos voltados a seguranga das operagdes de solo para os
profissionais que trabalham na area operacional do aerédromo ou em atividades relacionadas com a seguranca operacional. (Redag¢do dada pela
Resolucao n® 712, de 14.04.2023)

(b) Os treinamentos devem ser estruturados em um PISOA e possuir as seguintes caracteristicas:

(1) estar vinculados, como condicionante, a cada tipo de credenciamento do aerédromo;

(2) ter previsdo de atualizacdo técnica ou validade especifica;

(3) ser adequados e estabelecidos, em seu conteudo programatico, aos diversos publicos-alvo que o aerédromo possa ter.
(c) Os treinamentos devem ter como objetivos:

(1) a adequag@o das atividades desenvolvidas as caracteristicas especificas do aerédromo (fisicas e operacionais); e

(2) a seguranga operacional das atividades desenvolvidas na area operacional.

(d) O operador de aerédromo deve implementar e monitorar os treinamentos listados abaixo, de acordo com o exigivel para a sua classificagdo segundo
o Apéndice A deste Regulamento: (Redacao dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(1) Treinamento geral;

(2) Treinamento basico para a seguranga operacional,

(3) Treinamento para condugdo de veiculos na area operacional;

(4) Treinamento para acesso e permanéncia na area de manobras;

(5) Treinamento para operagdes em baixa visibilidade, onde aplicavel;
(6) Treinamento recorrente para bombeiros de aerodromo (PTR-BA);

(7) Treinamento basico para operagoes;(Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)
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(9) Treinamento para avaliagdo e reporte de condigdo de pista de pouso e decolagem. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(e) Os treinamentos devem ter os seguintes objetivos e publico-alvo, trazendo demais aspectos e contetidos minimos definidos em Instrucdo
Suplementar especifica: (Vide IS n® 153.37-001) (Redagdo dada pela Resolugao n°® 712, de 14.04.2023)

(1) O treinamento geral deve ter como objetivo a familiarizagdo com o aerédromo e deve ser direcionado a todos os profissionais que atuam ou
influenciam diretamente na area operacional. (Redacao dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(2) O treinamento basico de seguranga operacional deve ser destinado a todos os profissionais que tenham acesso a area operacional. (Redacao

(3) O treinamento para condugdo de veiculos na area operacional deve ter como objetivo a familiariza¢do e padroniza¢do de procedimentos para
condugdo de veiculos na area operacional e deve ser direcionado a todos os profissionais autorizados a conduzir veiculos na area operacional.

(4) O treinamento para acesso e permanéncia na area de manobras deve ser destinado a todos os profissionais que atuam na 4rea de manobras.
(Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(5) O treinamento para operagdes em baixa visibilidade deve ser direcionado a todos os profissionais autorizados a ingressar, permanecer ou
conduzir veiculos na area de manobras em condi¢des de baixa visibilidade. (Redacao dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(6) O Programa de Treinamento Recorrente para Bombeiros de Aerédromo (PTR-BA) deve ter como objetivo a manutencdo do nivel de
proficiéncia adquirido durante o processo de habilitagdo dos profissionais do SESCINC e a familiarizagcdo com as particularidades do aerédromo,
das aeronaves que nele operam e dos procedimentos previstos na planificagdo de emergéncia, e deve ser direcionado aos profissionais do Servigo
de Salvamento e Combate a Incéndio (SESCINC). (Redacao dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(7) O treinamento basico para operagdes deve ser ministrado aos profissionais que irdo atuar na area operacional, que executem tarefas de
supervisdo das atividades desenvolvidas em patio de aeronaves, conforme Secdo 153.117, e atividades de monitoramento das condi¢cdes do
aerodromo, conforme Sec¢do 153.133. (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(8) O treinamento para o gerenciamento do risco da fauna deve ser destinado a familiarizacdo com os procedimentos para gerenciamento do risco
de fauna, de acordo com as responsabilidades e capacidades especificas de cada profissional envolvido nessas atividades, sendo coordenado pelo
responsavel por acdes de gerenciamento do risco da fauna no aerédromo, e deve ser direcionado a todos os profissionais que estejam direta e
indiretamente envolvidos em agdes de gerenciamento do risco da fauna no aerédromo. (Redacao dada pela Resolucao n® 712, de 14.04.2023)

(9) Treinamento para avaliag@o e reporte de condigdo de pista de pouso e decolagem deve ser direcionado a todos os profissionais que estejam
direta ou indiretamente envolvidos na atividade de monitoramento estabelecida no paragrafo 153.133(d) do RBAC n° 153. (Redagao dada pela
Resolucao n® 712, de 14.04.2023)

(f) O operador de aer6dromo deve realizar periodicamente levantamento das necessidades de treinamento para o pessoal envolvido com atividades
relacionadas a segurancga operacional, descrevendo no PISOA como ¢é realizado esse levantamento, devendo os contetidos programaticos dos

(1) Os demais conteudos do PISOA devem ser definidos pelo operador de aerddromo, conforme resultados do levantamento periodico das
necessidades de qualificagdo e treinamento, sendo apropriados as fungdes de cada profissional no SGSO, quando este ultimo for aplicavel ao

153.39 Documentacio

(a) O operador de aerodromo deve manter sob sua posse, pelo periodo minimo de 05 (cinco) anos, no meio em que possibilitar o registro, sendo ele
fisico ou digital, toda documentagao que comprove o atendimento a requisitos contidos neste Regulamento e normas correlatas. (Redagao dada pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023),

(1) Caso haja prazo regulamentar diferenciado para documentos especificos, este prevalecera sobre o periodo estabelecido no paragrafo 153.39(a).

(2) Os documentos exigidos neste regulamento, quando enviados 8 ANAC, devem ser acompanhados de arquivo eletrénico que permita a extragdo
do texto.

(3) Revisoes, atualizagdes e emendas dos documentos devem possuir controle das alteragdes justificando-as sempre que possivel. (Redagdo dada
pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(b) O operador de aerodromo deve assegurar que os documentos citados no paragrafo 153.39(a) sejam rastreaveis, possibilitando facil identificacdo e
consulta.

(c) O operador de aerodromo deve manter as informagdes cadastrais atualizadas junto a ANAC. (Redacao dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

153.41 a 153.49 [Reservado]

SUBPARTE C
GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (GSO)

153.51 Sistema de Gerenciamento da Seguranca Operacional (SGSO) — Generalidades

(Vide IS n°® 153.51-001)

(a) O operador de aerédromo deve manter e garantir a melhoria continua de um SGSO compativel com o porte do aerédromo e adequado a
complexidade das operagdes realizadas sob sua responsabilidade, bem como alinhado ao Programa de Seguranga Operacional Especifico da ANAC
(PSOE/ANAC). (Redagao dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(b) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(c) O operador de aerodromo deve considerar os seguintes componentes, bem como outros regulamentos pertinentes, para estruturacdo do SGSO:

(1) politica e objetivos de seguranga operacional;
(2) gerenciamento dos riscos a seguranga operacional,;
(3) garantia da seguranga operacional; e

(4) promogdo da seguranga operacional;
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(d) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.53 SGSO - Politica e objetivos de seguranca operacional

(Vide IS n°® 153.51-001)

(a) Responsabilidade e comprometimento da Alta Dire¢io

(1) A politica de seguranga operacional deve refletir o compromisso da organizagdo em relagdo a seguranga operacional, incluindo a melhoria
continua do SGSO e a promogdo de uma cultura positiva de seguranca, contendo ainda uma declarag@o expressa do comprometimento do operador
de aer6dromo com a garantia da seguranga operacional, cujo conteido minimo encontra-se em Instrucdo Suplementar especifica. (Vide IS n°
153.51-001)

(2) O operador de aerédromo deve estabelecer objetivos relacionados com a melhoria do desempenho da seguranga operacional mensuraveis e
compativeis com a complexidade do aerédromo, que reflitam o compromisso de manter ou melhorar continuamente a eficacia geral do SGSO e o
que se pretende alcancar em relagdo aos resultados de seguranga operacional.

(3) O operador de aerodromo deve divulgar o conteudo da politica e dos objetivos de seguranga operacional entre os membros da organizagdo e
comunidade aeroportuaria.

(4) O operador de aerédromo deve estabelecer procedimentos para revisar o contetido da politica e dos objetivos de seguranga operacional
periodicamente ou sempre que necessario para se adequar as mudangas na regulamentacdo aplicavel, na infraestrutura aeroportuaria, na estrutura
organizacional ou na prestagdo dos servigos.

(b) Responsabilidade primaria acerca da seguranga operacional

(1) O operador de aerodromo deve definir claramente as linhas de responsabilidade pela seguranga operacional em toda a organizagdo, em especial
as referentes ao corpo gerencial definido no paragrafo 153.15(a), bem como dos funcionarios, em relagdo ao desempenho de seguranga, conforme
definido nas segdes 153.25, 153.27, 153.29, 153.31, 153.33 e 153.35.

(2) O operador de aerodromo deve estabelecer as atribuigdes e nomear um gestor responsavel do aerdédromo que, independentemente de outras
fungdes, é responsavel em nome da organizagao pela implementa¢do e manutengao de um SGSO efetivo, conforme 153.15(a)(1) e 153.23.

(c) Designacgao do pessoal-chave de seguranca operacional

(1) O operador de aerédromo deve designar um profissional responsavel pelo gerenciamento da seguranga operacional que é responsavel por
coordenar a implementagao, manutengdo e melhoria continua do SGSO, conforme 153.15(a)(2) e 153.25 deste Regulamento.

(2) O operador de aerodromo deve instituir, por ato oficial, Comissdo de Seguranga Operacional (CSO) composta pelos profissionais designados
como responsaveis pelas atividades elencadas no paragrafo 153.15(a) e membros de outras areas da estrutura organizacional do operador de
aerddromo relacionadas a seguranga operacional da aviagdo civil.

(d) Coordenagdo do Plano de Resposta 8 Emergéncia

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer e manter um SGSO que garanta coordenagdo entre suas atividades e aquelas estabelecidas para o
Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportudria conforme Subparte F.

(e) Documentacdo do SGSO

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer, em harmonia ao estabelecido na Secdo 153.39 deste Regulamento, os requisitos de controle da
documentacdo e dos registros relacionados ao SGSO, compreendendo identificagdo, armazenamento, distribuiggo, atualizacdo, revisdo e descarte.

(2) O operador de aerédromo deve, como parte da documentagdo controlada do SGSO, elaborar um Manual de Gerenciamento da Seguranca
Operacional (MGSO), cujo conteudo minimo encontra-se na IS n® 153.51-001.

153.55 SGSO - Gerenciamento dos riscos de seguranca operacional
(a) O operador de aer6dromo deve gerenciar os riscos a seguranga operacional de maneira padronizada e continua, implementando ao menos os
seguintes processos:
(1) identificagdo de perigos;
(2) avaliacdo e controle de riscos.
(b) Identificagdo de perigos

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer um processo continuo e formal para identificar perigos existentes ou potenciais que possam
impactar a seguranca operacional das atividades e das operagdes desenvolvidas em todas as areas do aerédromo.

(2) O operador de aeréodromo deve estabelecer procedimentos, fontes de dados e recursos a serem utilizados para identificagdo de perigos
referentes as abordagens reativa e proativa, conforme a complexidade de suas operagdes.

(3) O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos para considerar as informagdes sobre perigos obtidas a partir das recomendagoes
decorrentes de investigagdes de incidentes e acidentes aeronauticos, visando ao gerenciamento do risco.

(4) O operador de aerédromo deve estabelecer procedimento para considerar informagdes sobre perigos a partir de realizagdo de investigagoes
internas de Eventos de Seguranga Operacional (ESO), indicando as responsabilidades e a forma de tratamento dos dados ¢ das informagdes obtidas
com a investigago.

(5) O operador de aerddromo deve estabelecer um sistema de relatos de aviagdo civil como ferramenta para aquisi¢do de dados de entrada para o
processo de identificagdo de perigos, que contenha reportes obrigatérios e voluntarios, sendo estes ultimos confidenciais.

(i) O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos para garantia da preservacdo da identidade do relator no caso de relatos voluntarios
ou quando for de interesse da seguranga operacional.

(ii) O operador de aerédromo deve estabelecer requisitos para informar ao relator sobre as acdes adotadas a partir da analise de seu relato.
(iii) Os meios para a realizagdo de relatos devem ser acessiveis a toda a comunidade aeroportudria.

(6) O operador de aerodromo deve manter atualizada uma biblioteca dos perigos identificados, que contenha as agdes estabelecidas para o controle
dos riscos associados a cada um dos perigos.

(c) Avaliag@o e controle de riscos

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer um processo continuo e formal para o gerenciamento do risco associado a realizagdo de suas
atividades que assegure a avaliagdo dos riscos e proposi¢ao de agdes adicionais para controle dos riscos.
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(2) O resultado do processo de gerenciamento de risco deve ser consolidado em um formulario padronizado de Analise de Impacto sobre a
Seguranga Operacional (AISO), o qual tem seu conteudo definido em Instrugdo Suplementar.

(3) O operador de aerédromo deve detalhar as defesas existentes e medidas adicionais para eliminagdo ou mitigagdo dos riscos em um documento
denominado Procedimentos Especificos de Seguranga Operacional (PESO).

(i) O operador de aerodromo fica dispensado de documentar as defesas existentes em um PESO quando ja estiverem documentadas e
implementadas como rotina da organizac@o e desde que mantidas as condi¢des executivas e operacionais do aerdédromo.

153.57 SGSO - Garantia da seguranca operacional

(Vide IS n°® 153.51-001)

(a) O operador de aerddromo deve garantir a seguranga operacional, implementando ao menos os seguintes processos:
(1) monitoramento e medigdo do desempenho da seguranga operacional;
(2) gerenciamento de mudangas;
(3) melhoria continua do SGSO.

(b) Monitoramento e medi¢ao do desempenho da seguranga operacional

(1) O operador de aerodromo deve monitorar continuamente a seguranga operacional em seu aerddromo com o objetivo de verificar o desempenho
da seguranga operacional e a eficacia dos controles de riscos a seguranga operacional implantados.

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer indicadores mensuraveis de desempenho da seguranga operacional e metas associadas aos
objetivos de seguranga operacional estabelecidos, conforme pardmetros estabelecidos em Instrugdo Suplementar. (Vide IS n® 153.51-001).

(i1) O operador de aerédromo deve estabelecer um programa de auditorias internas de seguranga operacional para avaliar a eficacia do SGSO
e identificar pontos de melhoria.

(2) O operador de aerodromo deve enviar para a ANAC, até o dia 20 dos meses de janeiro, maio e setembro, relatorios quadrimestrais do SGSO,
conforme modelo disponibilizado pela ANAC.

(i) Eventos de Seguranca Operacional (ESO) que sejam de reporte mandatério pelo operador de aerodromo devem ser comunicados 8 ANAC
conforme normativo especifico. (Vide Resolucao n® 714, de 26.04.2023)

(3) O operador de aeréodromo deve definir e implantar agdes para correcdo de desvios verificados na avaliagdo de desempenho da organizacao
frente aos objetivos, metas e indicadores estabelecidos previamente.

(¢) Gerenciamento de mudangas

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer procedimentos para identificar as mudangas que possam afetar a seguranga das operagdes e para
gerenciar os riscos associados a estas mudangas.

(d) Melhoria continua do SGSO

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer requisitos para buscar a melhoria continua do SGSO implantado.
153.59 SGSO - Promocio da seguranca operacional

(Vide IS n°® 153.51-001)

(a) O operador de aerodromo deve promover a seguranga operacional no aerédromo, implementando ao menos os seguintes processos:
(1) Treinamento e qualificaco; e
(2) Divulgacao do SGSO e comunicagdo acerca da seguranga operacional.

(b) Treinamento e qualificacdo

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer e manter um PISOA, a fim de assegurar que o pessoal envolvido com atividades relacionadas a
seguranga operacional esteja qualificado e treinado para desempenhar suas fung¢des, conforme disposto no paragrafo 153.37(b).

(c) Divulgagao do SGSO e comunicagao acerca da seguranga operacional

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer meios para a difusdo e comunicagdo da seguranga operacional a comunidade aeroportuaria com
vistas a:

(i) transmitir informagdes criticas sobre seguranca operacional;

(i) explicar sobre a adogao de agdes especificas para aumentar a seguranga operacional;

(iii) explicar sobre inclusdo ou altera¢des de procedimentos de seguranca operacional; e

(iv) transmitir outras informagdes julgadas relevantes no que tange a seguranga operacional, garantindo que aqueles que atuam na area

operacional do aerédromo estejam cientes das informacdes relevantes as fungdes que desempenham.

(Secdo com redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.61 [Reservado]

153.63 Plano de Gerenciamento da Seguranca Operacional (PGSO) — Generalidades

(Vide IS n°® 153.63-001)

(a) O operador de aerédromo deve manter um Plano de Gerenciamento da Seguranga Operacional (PGSO) compativel com o porte do aerédromo e com
a complexidade das operagdes realizadas sob sua responsabilidade.

(b) A estruturacdo do PGSO deve conter os seguintes componentes, bem como outros derivados de regulamentos pertinentes:
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(1) politica e objetivos de seguranca operacional;
(2) gerenciamento dos riscos a seguranga operacional;
(3) garantia da seguranga operacional; e
(4) promogao da seguranga operacional.
(¢) O operador de aerédromo deve monitorar periodicamente as condi¢des operacionais do aerodromo e, quando necessario, adotar as a¢des e medidas

mitigadoras cabiveis.

(Secdo incluida pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

153.65 PGSO - Politica e objetivos de seguranc¢a operacional

(Vide IS n°® 153.63-001)

(a) Responsabilidade e comprometimento da Alta Direcao

(1) A politica de seguranga operacional deve refletir o compromisso da organizagdo em relagdo a seguranga operacional, contendo ainda uma
declaracdo expressa do comprometimento do operador de aerédromo com a garantia da seguranga operacional cujo contetido minimo encontra-se
na (Vide IS n® 153.63-001).

(2) O operador de aerodromo deve estabelecer objetivos relacionados com a seguranga operacional que sejam mensuraveis e compativeis com a
complexidade do aerédromo.

(b) Responsabilidade primaria acerca da seguranga operacional

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer as atribuigdes dos responsaveis elencados no paragrafo 153.15(a) e demais membros de sua equipe
quanto a seguranga operacional e, especificamente, quanto ao PGSO.

(c) Documentacdo do PGSO

(1) O operador de aerodromo deve, em harmonia ao definido na Secdo 153.39 deste Regulamento, estabelecer os requisitos de controle da
documentacdo e dos registros relacionados ao PGSO, compreendendo identificagdo, armazenamento, distribuiggo, atualizacdo, revisdo e descarte.

(2) O operador de aerodromo deve, como parte da documentagdo controlada de seguranga operacional, documentar o Plano de Gerenciamento da
Seguranca Operacional (PGSO) cujo contetido minimo encontra-se na IS n® 153.63-001.

(Segdo incluida pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.67 PGSO - Gerenciamento dos riscos de seguranca operacional

(Vide IS n°® 153.63-001)

(a) O operador de aerodromo deve gerenciar os riscos a seguranga operacional de maneira padronizada e continua, implementando ao menos os
seguintes processos:

(1) identificagao de perigos;
(2) avaliacdo e controle de riscos.
(b) Identificagdo de perigos

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer um processo continuo e formal para identificar perigos existentes ou potenciais que possam
impactar a seguranga operacional das atividades e das opera¢des desenvolvidas em todas as areas do aerédromo.

(2) O operador de aerodromo deve manter atualizada uma biblioteca dos perigos identificados, que contenha as agdes estabelecidas para o controle
dos riscos associados a cada um deles.

(3) O operador de aerddromo deve estabelecer um sistema de relatos de aviagdo civil como ferramenta para aquisi¢do de dados de entrada para o
processo de identificagdo de perigos, que compreenda reportes obrigatorios e voluntarios, sendo estes tltimos confidenciais.

(i) O operador de aerédromo deve garantir a preservacao da identidade do relator no caso de relatos voluntarios ou quando for de interesse da
seguranga operacional.

(ii) O operador de aerédromo deve informar ao relator sobre as agdes adotadas a partir da analise de seu relato.
(iii) Os meios para a realizagdo de relatos devem ser acessiveis a todo o pessoal operacional.
(c) Avaliag@o e controle de riscos

(1) O operador de aerodromo deve estabelecer um processo continuo e formal para o gerenciamento do risco associado a realizagdo de suas
atividades que assegure a avaliagdo dos riscos e proposi¢ao de agdes adicionais para controle dos riscos.

(2) O resultado do processo de gerenciamento de risco deve ser consolidado em um formulario padronizado de Analise de Impacto sobre a
Seguranca Operacional (AISO), o qual tem seu conteudo definido em Instrugdo Suplementar.

(3) O operador de aerodromo deve detalhar e documentar as defesas existentes e medidas adicionais para controle dos riscos em um documento
denominado Procedimentos Especificos de Seguranga Operacional (PESO).

(i) O operador de aerodromo fica dispensado de documentar as defesas existentes em um PESO quando ja estiverem documentadas e
implementadas como rotina da organizac@o e desde que mantidas as condi¢des executivas e operacionais do aerédromo.

153.69 PGSO - Garantia da seguranca operacional

(Vide IS n°® 153.63-001)

(a) O operador de aerédromo deve garantir a seguranga operacional, implementando a0 menos os seguintes processos:
(1) monitoramento e medi¢do do desempenho da seguranga operacional;
(2) gerenciamento de mudangas;
(3) melhoria continua do PGSO.

(b) Monitoramento e medigdo do desempenho da seguranga operacional
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(1) O operador de aerédromo deve monitorar continuamente a seguranga operacional em seu aerédromo com o objetivo de verificar o desempenho
da seguranca operacional e a eficacia dos controles de riscos a seguranga operacional implantados.

(2) O operador de aerédromo deve estabelecer indicadores mensuraveis de desempenho da seguranga operacional e metas associadas aos objetivos
de segurancga operacional estabelecidos.

(3) O operador de aerddromo deve definir e implantar agdes para correcdo de desvios verificados na avaliagdo de desempenho da organizacao
frente aos objetivos, metas e indicadores estabelecidos previamente.

(c) Gerenciamento de mudangas

(1) O operador de aerédromo deve estabelecer procedimentos para identificar as mudangas que possam afetar a seguranga das operagdes e para
gerenciar os riscos associados a essas mudangas.

(d) Melhoria continua

(1) O operador de aerédromo deve periodicamente avaliar os processos associados a0 PGSO quanto & manutengdo ou melhoria da efetividade do
PGSO.

(e) Eventos de Seguranga Operacional (ESO) que sejam de reporte mandatorio pelo operador de aerédromo devem ser comunicados 8 ANAC conforme
normativo especifico. (Vide Resolugao n° 714, de 26.04.2023)

(Segdo incluida pela Resolucao n® 712, de 14.04.2023)

153.71 PGSO - Promocio da seguranca operacional

(Vide IS n°® 153.63-001)

(a) O operador de aerodromo deve promover a seguranga operacional no aerédromo, implementando ao menos os seguintes processos:
(1) Treinamento e qualificacdo; e
(2) Divulgagdo do PGSO e comunicagio da seguranga operacional.

(b) Treinamento e qualificacdo

(1) O operador de aerédromo deve implementar os treinamentos exigidos pela Secdo 153.37 deste Regulamento, a fim de assegurar que o pessoal
envolvido com atividades relacionadas a seguranga operacional esteja qualificado e treinado para desempenhar suas fungdes.

(c) Divulgagao do PGSO e comunicagdo da seguranga operacional
(1) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar meios para a comunicagdo da seguranga operacional com vistas a:
(i) transmitir informagdes criticas sobre seguranca operacional;
(i) explicar sobre a adogdo de agdes especificas para aumentar a seguranga operacional;
(iii) explicar sobre inclusdo ou alteragdes de procedimentos de seguranca operacional; e
(iv) transmitir outras informagdes julgadas relevantes no que tange a seguranca operacional, garantindo que aqueles que atuam na area

operacional do aerédromo estejam cientes das informacdes relevantes as fungdes que desempenham.

(Segdo incluida pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.73 Gerenciamento de aspectos criticos de seguranca operacional

(Vide IS n°® 153.73-001)

(a) O operador de aerodromo deve verificar periodicamente as condi¢des operacionais do aerédromo, identificando os perigos existentes ou potenciais
que possam impactar a seguranga operacional das atividades e das operagdes desenvolvidas no aerédromo.

(b) O operador de aerddromo deve definir e implantar agdes para eliminagdo dos perigos ou mitigacdo das consequéncias associadas.

(c) O operador deve manter registro das condi¢cdes operacionais verificadas e as a¢des adotadas para a eliminacdo dos perigos ou mitigagdo das
consequéncias associadas, conforme estabelecido em Instrugdo Suplementar ou aprovado pela ANAC. (Vide IS n° 153.73-001)

(Segdo incluida pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.75 a 153.99 [Reservado]

SUBPARTE D )
OPERACOES AEROPORTUARIAS

153.101 Posicionamento de equipamentos na drea operacional do aerédromo
(a) O operador de aerédromo deve garantir que nenhum equipamento ou instalagdo, a menos que sua localizago seja necessaria para o desempenho de
suas fungdes de navegagdo aérea ou de seguranca operacional e que esteja de acordo com os requisitos estabelecidos no RBAC n° 154, permaneca:
(1) na faixa de pista;
(2) na RESA;
(3) na faixa de pista de taxi; ou
(4) em uma zona desimpedida (clearway), caso constitua perigo para uma aeronave em voo.

(b) O operador de aerddromo deve garantir que a pista de pouso e decolagem esteja livre de obstaculos que comprometam a seguranca das operagdes de
pouso e decolagem. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(Redacgdo dada pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016)

153.103 Condi¢do operacional para a infraestrutura disponivel
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(a) Condigdes operacionais quanto ao pavimento:

(1) O operador de aerédromo pode permitir que até 5% (cinco por cento) do movimento em seu sistema de pistas seja realizado por aeronaves que
sobrecarreguem o pavimento, tomando como base o nimero de movimento de aeronaves registrado nos ultimos 12 (doze) meses e observando as
seguintes condigdes: (Redagdo dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

(i) pavimentos flexiveis - admitida sobrecarga individual méaxima de 10% (dez por cento), quando utilizado o método ACN/PCN; (Redagdo

(i1) pavimentos rigidos ou que tenham estrutura desconhecida - admitida sobrecarga individual méaxima de 5% (cinco por cento), quando
utilizado o método ACN/PCN. (Redag¢do dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

(2) Em situacdo na qual seja necessario o trafego de aeronave que extrapole os parametros definidos no paragrafo 153.103(a)(1), o operador de
aerodromo deve avaliar previamente a operagdo por meio de uma AISO especifica para o tipo de movimento extraordinario a ser realizado.

(b) Condigdes operacionais quanto as luzes dos auxilios visuais para navegacdo aérea:

(1) Quando a quantidade de luzes inoperantes ultrapassar os limites estabelecidos para aquele tipo de operagdo aérea, conforme definido nas

14.04.2023)

(1) Nos casos onde houver Orgdo de Controle de Trafego Aéreo (Torre de Controle) no aerédromo, comunicar imediatamente ao referido
orgdo, através de meio de comunicagdo gravado, a respeito da necessidade de suspensdo de determinado tipo de operagao aérea;

(ii) Nos casos onde houver Orgdo de Informagdo de Voo (Estagdo Radio) no aerédromo, suspender determinado tipo de operagdo aérea no
aerodromo e comunicar imediatamente ao referido 6rgdo, através de meio de comunicagio gravado, a respeito da suspensio;

(iii) Nos casos onde ndo houver Orgdo dos Servigos de Trafego Aéreo no aerédromo, suspender determinado tipo de operagio aérea no
aerodromo e comunicar imediatamente, através de meio de comunicagdo gravado, ao Orgdo de Controle de Aproximagao (APP) ou ao
Centro de Controle de Area (ACC), a respeito da suspensao.

Tabela 153.103-1 - Quantidade maxima de luzes indisponiveis permitidas para operacgdes de pouso

Tipo de operacio aérea

Tipo de luz Aproximagiio Aproximacgio

[1] precisio Categoria I precisido Categoria II/III

(2] (3]

Pista de pouso e decolagem

Luzes de cabeceira 15% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam 5% do total de luzes, desde que 2 luzes nio sejam
consecutivas consecutivas

Luzes de borda de pista 15% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam 5% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam
P consecutivas consecutivas

5% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam

Luzes de eixo de pista - .
consecutivas

15% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam 25% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam

Luzes de fim de pista . .
consecutivas consecutivas

10% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam

Luzes de zona de toque - .
consecutivas

Sistema de luzes de aproximacgao (ALS)

0, ~ .
Total das luzes 15% do total de luzes, desdg que 2 luzes ndo sejam )
consecutivas

450 m (quatrocentos e
cinquenta metros) -
internos

5% do total de luzes, desde que 2 luzes nio sejam
consecutivas

15% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam

Demais luzes do sistema - .
consecutivas

(Redagdo dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016),
Tabela 153.103-2 - Quantidade maxima de luzes indisponiveis permitidas, de acordo com 0 RVR
(Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

Tipo de luz RVR > 350m RVR <350m
(1] (2] (3]

Pista de pouso e decolagem

Luzes de borda de | 15% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam

- . 5% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam consecutivas
pista consecutivas

Luzes de eixo de

pista - 5% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam consecutivas
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Luzes de fim de 15% do total de luzes, desde que 2 luzes nio sejam

pista consecutivas 25% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam consecutivas

Pista de taxi

Luzes de eixo - No méximo 2 luzes, desde que ndo consecutivas

Barra de parada

RVR <350 m: 2 (duas) luzes inoperantes simultaneamente, desde que ndo

Luzes embutidas - . .
sejam consecutivas

Tabela 153.103-3 - Quantidade maxima de luzes indisponiveis permitidas para operacdes de decolagem com RVR menor que 550m

Tipo de luz RVR <550m
(1] (2]

Pista de pouso e decolagem

Luzes de eixo de pista 5% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam consecutivas

Luzes de borda de pista | 5% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam consecutivas

Luzes de fim de pista | 25% do total de luzes, desde que 2 luzes ndo sejam consecutivas

153.105 Informagdes aeronauticas

(a) O operador de aerodromo deve solicitar a atualizagdo das informagdes do aerdédromo no AIS mediante anuéncia da ANAC nos seguintes casos:

(1) inscri¢do ou atualizagdo do cadastro; (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(2) alteragdo de especificagdes operativas;

(3) operagdes temporarias fora das especificagdes operativas;

(4) obra ou servigo de manutenc@o na area operacional;

(5) elevacdo da CAT acima do nivel validado pela ANAC, conforme paragrafo 153.403(b). (Redagdo dada pela Resolugao n® 517, de 14.05.2019)

(b) O operador de aerédromo deve solicitar diretamente ao 6rgdo competente a atualizagdo das informagdes do aerdédromo no AIS ndo previstas no
paragrafo 153.105(a), observadas as normas de responsabilidade da Autoridade Aeronautica.

(c) No interesse da seguranca operacional, a ANAC pode solicitar diretamente a Autoridade Aeronautica divulgacdo, alteragdo ou cancelamento de
informacéo aeronautica referente as informagdes AGA.

(d) O operador de aerédromo deve cumprir as medidas operacionais divulgadas no AIS.

(e) O operador de aerédromo deve monitorar o cumprimento das medidas operacionais divulgadas no AIS por parte de operadores aéreos e
aeronavegantes e informar a ANAC a ocorréncia de descumprimento.

(1) A notificagdo da ANAC deve ser feita até 5 (cinco) dias apds a ocorréncia do descumprimento e deve conter a descri¢do da operagdo, com
especificagdo da data e do horario local, da matricula da aeronave utilizada, das medidas operacionais descumpridas e, caso disponiveis, dos dados
do operador aéreo e do acronavegante.

(Secdo com redagdo dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

153.107 Prote¢io da area operacional

(Vide IS n°® 153.107-001)

(a) O operador de aerodromo deve implantar e manter um sistema de protecao da area operacional do aerédromo e suas respectivas operagdes aéreas,
composto de infraestrutura e procedimentos adequados ao entorno urbano no qual o sitio aeroportudrio encontra-se, para:

14.04.2023),
(2) contengao de acesso ndo autorizado, premeditado ou inadvertido, de veiculos e pessoas.

(b) A definicdo das caracteristicas e do tipo de sistema ou da infraestrutura de protecdo a operagdo aeroportuaria deve ser estabelecida pelo operador do
aerédromo de acordo com a complexidade e o risco especifico do seu aerédromo, desde que sejam capazes de atender as finalidades listadas no
paragrafo 153.107(a). (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(c) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar requisitos de credenciamento de pessoas, veiculos e equipamentos sob aspectos de
seguranga operacional estabelecidos neste regulamento, no que refere a:

(1) Qualificacdo dos profissionais que atuam na area operacional;
(2) Treinamentos estabelecidos no PISOA;
(3) Condigdes de veiculos e equipamentos;

(4) Acesso e permanéncia na area de manobras.

(Secdo com redagdo dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

153.109 Sistema de orientacio e controle da movimentac¢ao no solo (SOCMS)
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(a) O operador de aerédromo deve manter um SOCMS, composto de infraestrutura e procedimentos, cujos elementos estejam integrados entre si e que
seja capaz de: (Vide IS n° 153-001) (Redagao dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(1) manter em qualquer parte da area de movimento um fluxo ordenado e seguro para o trafego de aeronaves e veiculos;

(2) auxiliar na prevengdo de incursdo em pista; e

(3) auxiliar na prevengdo de colisdes que envolvam aeronaves, veiculos, equipamentos, pessoas ou objetos na area de movimento.
(1) Movimentagdo de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional;

(2) Acesso e permanéncia na area de manobras;

(3) Prevencdo de incursdo em pista;

(4) Gerenciamento do patio de aeronaves;

(5) Alocagao de aeronaves no patio;

(6) Operagdes em baixa visibilidade, quando aplicavel.

(c) Para a implementagdo do SOCMS que cumpra os objetivos definidos no paragrafo 153.109(a), o operador de aerédromo deve atender as
condicionantes estabelecidas em Instrugdo Suplementar ou aprovado pela ANAC. (Vide IS n° 153-001) (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de
14.04.2023)

(d) O operador de aerédromo e o 6rgdo ATS devem estabelecer acordo operacional, o qual conterd os procedimentos necessarios para um fluxo
ordenado de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area de movimento, indicando a responsabilidade de cada um dos entes envolvidos,
conforme contetido minimo estabelecido em Instrugdo Suplementar ou aprovado pela ANAC. (Vide IS n°® 153-001) (Redacdo dada pela Resolugdo n°
712, de 14.04.2023)

153.111 Movimentacio de aeronaves, veiculos, equipamentos e pessoas na area operacional

(a) O operador de aerodromo deve manter na area operacional apenas as pessoas, veiculos e equipamentos capazes de executar 0s servigos, em respeito
a regras e procedimentos estabelecidos para o aerédromo, de modo a manter a seguranga das operagdes aéreas e aeroportuarias. (Redagdo dada pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(b) O operador de aerédromo deve proibir e impedir o ingresso na area operacional de qualquer equipamento ou realizagdo de atividade que produza
faisca, fogo ou fendmeno de combustao.

(1) Serao permitidos apenas equipamentos e atividades que contenham PESO.

(c) O operador de aerodromo deve proibir a permanéncia e garantir a retirada da area de movimento do aerédromo de veiculos e equipamentos que nao
apresentem as condigdes fisicas e operacionais requeridas para a execucdo de suas atividades ou ndo cumpram as regras estabelecidas na “ABNT/NBR
8919 - Aeronave - Equipamento de apoio no solo - Sinalizagdo” ou norma que a substitua.

(d) O operador de aerodromo deve observar a ordem de prioridade de trafego a seguir definida: (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023),

(1) veiculos atuando em atividade de resposta a emergéncia tem prioridade de trafego dentro da area operacional do aerédromo; (Incluido pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(2) no patio de aeronaves, acronave em procedimento de taxiamento, prestes a taxiar, sendo rebocada ou empurrada tem prioridade de trafego sobre
veiculos. (Incluido pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(e) O operador de aerdédromo deve proibir:

(1) o estacionamento de veiculo e equipamento em local ndo demarcado para este fim;
(2) a permanéncia de veiculo ou equipamento autopropelido com o motor em funcionamento sem a presenga de motorista;
(3) que veiculo ou equipamento se posicione de modo a bloquear a rota de fuga dos veiculos destinados ao abastecimento de aeronave;

(4) que pessoas, veiculos e equipamentos transitem sobre mangueiras ou cabos durante o abastecimento de aeronave, exceto pessoas quando na
execugdo de atividade essencial; (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(5) que veiculo ou equipamento permanega ou trafegue por tras de aeronave, exceto em via de servigco ou para execucdo de atividade essencial a
operac¢do ou manutengdo da aeronave na posi¢ao de estacionamento;

(6) que pessoa, veiculo ou equipamento adentre ou retire-se de posi¢do de estacionamento quando a aeronave estiver em movimento, seus motores
em funcionamento ou as luzes anticolisdo acesas, exceto se essencial a execugdo da atividade; (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de
14.04.2023)

(7) a permanéncia ou transito de veiculos e equipamento em distancia inferior a 1,5m (um metro e meio) a partir do contorno da aeronave, exceto
se essencial a execugao da atividade; e (Redagao dada pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

(8) o transito ou a permanéncia de pessoas, veiculos e equipamentos sob as asas de aeronaves, exceto se essencial a execugdo da atividade.

(f) O motorista de veiculo ou equipamento que trafegue na area operacional deve ser orientado e acompanhado por outro profissional da equipe de terra
durante a execuc@o de marcha a ré efetuada dentro da drea de seguranca da aeronave estacionada.

(g) O operador de aer6dromo deve estabelecer e documentar requisitos de movimentagdo na area operacional, devendo conter o escopo minimo
indicado em Instrugdo Suplementar ou aprovado pela ANAC. (Vide IS n°® 153-001) (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(h) Quanto a movimentac@o de aeronaves na area de movimento, o operador de aerodromo deve assegurar que a velocidade de exaustdo de gases dos
motores das aeronaves posicionadas em direcdo a edificagdes, equipamentos, veiculos e pessoas, durante operacdes aéreas, ndo ultrapasse 56 km/h
quando atingir estes elementos. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.113 Acesso e permanéncia na darea de manobras

(a) O operador de aerodromo deve proibir o acesso e a permanéncia de pessoas ndo autorizadas na area de manobras.

(b) O operador de aerodromo deve permitir o trafego e a permanéncia na area de manobras somente de pessoas que atendam aos requisitos de
qualificag@o e treinamento estabelecidos, respectivamente, nos paragrafos 153.35 e 153.37 deste Regulamento e demais normas vigentes.

(1) O operador de aerodromo deve assegurar que pessoa sem qualificagdo e treinamento exigidos no caput deste paragrafo somente transite ou
permanega na area de manobras com o acompanhamento e supervisdo de pessoa capacitada.
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(c) O operador de aeréodromo deve proibir o acesso e permanéncia na area de manobras de pessoas, veiculos e equipamentos que ndo portem ou
possuam equipamento de radiocomunicagdo operante, com alcance em toda a area operacional do aerédromo e clareza de dudio, conforme pardmetros
de desempenho e de verificagdo previstos em Instrugdo Suplementar. (Vide IS n® 153-001) (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(d) O operador de aerédromo deve assegurar que as pessoas envolvidas em atividades de operagdo na area de manobras estejam capacitadas a usar a
radiocomunicagdo e utilizem fraseologia por radiotelefonia (RTF).

(e) Pessoa, veiculo ou equipamento deve manter, durante a execug@o de sua atividade na area de manobras, comunicacdo bilateral permanente com o
orgdo ATS, na frequéncia designada pelo operador de aerodromo ou, no caso de aerédromo nao controlado ou naquele que o 6rgao ATS opere em tempo
parcial, durante o seu periodo de indisponibilidade, na Frequéncia de Coordenagao entre Aeronaves (FCA) definida nas informagdes aeronauticas para o
aerodromo. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(Secao com redagdo dada pela Resolucao n® 382, de 14.06.2016),

153.115 Prevencio de incursdo em pista

(a) O operador de aer6dromo deve garantir a consciéncia situacional em relacdo a pista de pouso e decolagem, mantendo-a facilmente identificavel e
visivel para os pilotos e todas as demais pessoas, veiculos e equipamentos que trafegam na area de manobras. (Redacao dada pela Resolugdo n® 712, de
14.04.2023)

(b) O operador de aerodromo deve garantir a seguranga operacional no: (Redagao dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(1) acesso, transito e permanéncia de pessoas, veiculos e equipamentos na area protegida; e
(2) acesso e cruzamento de pessoas, veiculos e equipamentos na pista de pouso e decolagem aberta ao trafego aéreo.

(c) O operador de aerodromo deve garantir que pessoas, veiculos e equipamentos aguardem para o cruzamento ou ingresso em uma pista de pouso e
decolagem fora da area protegida.

153.117 Gerenciamento do patio de aeronaves

(a) O operador de aerédromo deve garantir a seguranga operacional e o funcionamento das atividades descritas nas Se¢des 153.119 a 153.129 deste
Regulamento, mantendo a supervisdo permanente das atividades desenvolvidas no(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves. (Redacdo dada pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(b) O operador de aecréodromo deve manter comunicagdo permanente com o 6rgao ATS do aerodromo, quando houver, com vistas a manter coordenagao
das atividades de auxilio ao trafego de aeronaves, veiculos ou pessoas na area de manobras e demais providéncias necessarias para a seguranga
operacional das atividades.

(¢) O operador de aerodromo deve manter supervisdo permanente sobre todos os processos e atividades no(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves,
tomando as providéncias cabiveis sempre que a seguranga operacional for comprometida ou algum regulamento descumprido.

(d) O operador de aerédromo deve manter supervisio permanente, quanto a condi¢des operacionais e de credenciamento, de todos os veiculos e
equipamentos que atuem ou trafeguem no(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves, tomando as providéncias cabiveis, sempre que a seguranga
operacional for comprometida ou algum regulamento descumprido.

(e) O operador de aerédromo deve manter supervisdo permanente, quanto ao credenciamento e a conduta de todas as pessoas que exer¢am atividades ou
circulem no(s) patio(s) de estacionamento de aeronaves, tomando as providéncias cabiveis, sempre que a seguranga operacional for comprometida ou
algum regulamento descumprido.

(Secdo com redagdo dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

153.119 Alocacgio de aeronaves no patio
(a) O operador de aerodromo deve coordenar o patio de maneira a alocar, na area da posi¢do de estacionamento, aecronave compativel com o grupo (mix)
de aeronaves previsto para nela estacionar.

(b) O operador de aerédromo deve manter o 6rgdo ATS, quando houver, informado quanto as posi¢cdes que receberdo as aeronaves em aproximagio ou
pousadas, bem como as posi¢des inoperantes.

(c) O operador de aerodromo deve manter o controle e o registro de movimentos quanto ao processamento de aeronaves, passageiros, carga aérea ¢ mala
postal.

153.121 Estacionamento de aeronaves no patio

(a) O operador de aerodromo deve assegurar orientagdo capaz de nortear o correto estacionamento da aeronave.

(1) O sinaleiro deve orientar o piloto durante o procedimento de estacionamento, de forma a nortear o posicionamento correto da aeronave, nos
moldes definidos em Instrucdo Suplementar. (Vide IS n°® 153-001) (Redagao dada pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

153.123 Abordagem a aeronave

(a) Todas as atividades de abordagem a aeronave, antes de seu inicio, devem aguardar a parada completa dos motores, o apagamento das luzes
anticolis@o e a colocac@o dos calgos na aeronave, exceto se for essencial a execugdo da atividade. (Redagido dada pela Resolucao n® 382, de 14.06.2016)

(b) O operador de aerédromo deve garantir, apos o calcamento, a imediata sinalizagdo para protecdo dos motores e extremidades da aeronave. (Redacao
dada pela Resolugdo n° 382, de 14.06.2016)

(c) O profissional responsavel pela limpeza ou manutengdo da aeronave nao deve efetuar despejo de materiais no patio de aeronaves. (Redagdo dada
pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(d) O profissional responsavel pela operacdo da ponte de embarque e desembarque deve respeitar as regras de conduta definidas em Instrugdo

n° 712, de 14.04.2023)

153.125 Abastecimento e transferéncia do combustivel da aeronave
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(a) O operador de aerédromo deve garantir que antes e durante o procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave sejam
obedecidos os seguintes requisitos:

(1) € necessario existéncia de trajetoria livre de fuga imediata no solo a partir das saidas das aeronaves;

(2) procedimentos de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave devem ser realizados somente em areas abertas e ventiladas, fora
da vizinhan¢a imediata de equipamentos de radar em teste ou em uso na aeronave ou nas instalagdes em terra;

(3) ¢é vedada a realizag@o de procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de acronave dentro de hangares ou em areas fechadas;

(4) ¢ exigida a verificagdo, pelo responsavel pelo procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave, da
operacionalidade das ligagdes e aterramentos quanto a dissipagdo de energia elétrica estatica antes de conectar as linhas de abastecimento;

(5) ¢ vedado o posicionamento do motor do Carro Tanque Abastecedor (CTA) abaixo das asas da aeronave em procedimento de abastecimento;

(6) é vedado o uso de lampada de flash fotografico, equipamento de flash eletronico, isqueiro, fosforo e qualquer outra ferramenta que possa
produzir faiscas ou arcos voltaicos durante a execucdo de procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave no interior
da area delimitada para a posi¢do de estacionamento;

(7) ¢é proibida a instalagdo ou remogdo de baterias da aeronave durante a execucdo do procedimento de abastecimento ou transferéncia de
combustivel de aeronave;

(8) unidade auxiliar de energia a bordo (APU) que possua fluxo de exaustdo com descarga na zona de abastecimento ou transferéncia de
combustivel de aeronave deve estar ligada antes que as tampas dos tanques sejam removidas ou que se facam as conexdes das linhas para
abastecimento;

(9) APU que pare durante procedimento de abastecimento de aeronave ndo deve ser religada até que o fluxo de combustivel cesse e seja efetuada a
desconexao das linhas para abastecimento e fechamento das tampas dos tanques, ndo havendo riscos de ignigdo.

(b) O operador de aer6dromo deve assegurar a interrupgao das atividades de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave durante a
incidéncia de raios ou tempestades elétricas nas imedia¢des do aerodromo.

(¢) O operador de aer6dromo deve garantir que o motorista do CTA posicione o veiculo de forma que a equipe de contraincéndio tenha facil acesso a
aeronave durante o atendimento a emergéncias;

(d) O operador de aerédromo e as unidades de abastecimento de aeronaves devem disponibilizar material para contengdo imediata de derramamentos de
combustivel em operagdes de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave.

(1) O responsavel pelo abastecimento deve disponibilizar, nas unidades de abastecimento de aeronaves, equipamentos extintores portateis para
intervengdo inicial em caso de incéndio. (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(e) Os profissionais que desempenham procedimento de abastecimento de aeronave devem ter disponiveis meios de comunicagdo que permitam, em
caso de emergéncias, o rapido acionamento da equipe contraincéndio do aerédromo.

(1) Os profissionais que desempenham procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave devem acionar a equipe
contraincéndio do aerédromo sempre que houver principio de incéndio, independentemente do sucesso obtido na intervengdo inicial no local da
emergéncia.

(2) O responsavel pelo abastecimento ou transferéncia de combustivel de aecronave deve suspender a execugdo da atividade quando qualquer parte
do trem de pouso da aeronave estiver superaquecido, devendo acionar imediatamente a equipe contraincéndio.

(3) No caso de acionamento de equipe contraincéndio, o procedimento de abastecimento ou transferéncia de combustivel de aeronave deve ser
reiniciado somente apods a liberagdo do local pelo responsavel pelo atendimento a emergéncia.

(f) O operador de aerédromo deve garantir que o deslocamento de CTA seja ordenado e supervisionado pelo responsavel pelo Parque de Abastecimento
de Aeronaves (PAA), de forma a coibir a concentrag@o destes veiculos nas areas proximas ao patio de acronaves sem a adogdo de medidas preventivas e

(1) distancia minima de 3 m (tr€s metros) entre veiculos estacionados; (Redacao dada pela Resolucdo n® 382, de 14.06.2016)

(2) distancia minima de 15 m (quinze metros) de qualquer constru¢do ou aeronave estacionada; (Redacdo dada pela Resolugdo n® 382, de
14.06.2016)

(3) area livre de obstaculos (equipamentos e pessoas) para transito dos veiculos em caso de emergéncia;

(4) contengdo do escoamento da agua da chuva contendo combustivel; e

14.06.2016)
(h) O local pertencente a area de movimento destinado ao estacionamento de carreta-hidrante deve ser organizado sob os seguintes aspectos:
(1) area livre de obstaculos (equipamentos e pessoas) para transito dos veiculos em caso de emergéncia;
(2) contengé@o do escoamento da dgua da chuva contendo combustivel.
153.127 Processamento de passageiros, bagagens, mala postal e carga aérea
(a) O deslocamento de passageiros pelo patio de aeronaves deve ser feito com o acompanhamento do operador aéreo, o qual é responsavel solidario no
que tange a este procedimento.
(b) O operador de aerodromo deve atender aos seguintes requisitos quanto ao deslocamento de passageiros pela area de movimento:
(1) passageiros somente devem atravessar pistas de taxi e vias de servigo quando ndo houver outro modo de realizar o deslocamento;

(2) o trajeto utilizado para o movimento em solo de passageiros deve estar claramente estabelecido, visivel, sinalizado e com a superficie livre de
qualquer obstaculo; e

(3) medidas para proteger os passageiros da suc¢do e exaustdo de motores devem ser estabelecidas, inclusive tratando-se de APU. (Redacdo dada
pela Resolugdo n°® 382, de 14.06.2016)

(c) O operador de aerddromo deve garantir que as cargas aéreas, malas postais ou bagagens transportadas sejam condicionadas de maneira segura para
evitar que objetos caiam na area de movimento. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.129 Liberacio de aeronave
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(a) O operador de aerédromo deve assegurar o desacoplamento da ponte de embarque ¢ desembarque somente apds o fechamento das portas da
aeronave e conclusdo de seu abastecimento.

(b) O operador de aerddromo deve assegurar a retirada da escada de embarque/desembarque de pessoas somente ap6s a conclusdo do abastecimento da
aeronave.

(c) O operador de aerédromo deve assegurar que veiculos, equipamentos e pessoas estejam a uma distancia segura de aeronave para que ndo sofram os
efeitos da exaust@o de gases provenientes dos motores da aeronave quando em manobra.

153.131 Operacdes em baixa visibilidade
(a) O operador de aerddromo que opera em condigdo de baixa visibilidade deve estabelecer no SOCMS e implementar procedimentos especificos para
tal condi¢do, considerando o estabelecido na se¢do 153.109 deste Regulamento.

(b) O operador de aerédromo deve proibir a condug@o de veiculos na area de manobra por condutores que ndo possuam treinamento especifico para

n° 712, de 14.04.2023)

(c) O operador de aer6dromo deve treinar os profissionais que atuam na area de movimento para utilizar apenas uma frequéncia de RTF para
comunicag@o com o 6rgao ATS durante operagdo em baixa visibilidade.

(d) O operador de aerodromo deve designar profissional responsavel para coordenar as operagdes em baixa visibilidade.

(e) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar procedimentos especificos para operagdo em baixa visibilidade quanto a(s): (Redagdo dada
pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(1) especificagdo dos padrdes de movimentagdo de acronaves em solo;

(2) medigao e divulgagdo do RVR e de dados meteorologicos;

(3) definicdo do momento de inicio da operagdo com baixa visibilidade;

(4) fases do processo: preparagao, entrada e término;

(5) vistoria de area de movimento para inicio da operagao com baixa visibilidade;
(6) operagdo de auxilios luminosos e de docagem;

(7) restri¢do de acesso a veiculos, equipamentos e pessoas, bem como execugdo de atividades, ao minimo necessario a operacdo em baixa
visibilidade; (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023),

(8) adogdo de medidas adicionais nos casos de aerddromos com configuragdo complexa. (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)
(f) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)
(g) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023),

(h) O operador de aerédromo deve submeter 0 SOCMS com procedimentos especificos para operagdo em baixa visibilidade, antes de sua entrada em
operagdo, a aceitagdo e autorizagdo da ANAC.

(Redagdo dada pela Resolugdo n°® 382, de 14.06.2016)

153.133 Monitoramento da condicao fisica e operacional do aer6dromo

(a) O operador de aerodromo deve estabelecer e implementar procedimentos de monitoramento na area operacional com vistas a identificar condigdes
de perigo para as operagdes aéreas e aeroportuarias, devendo conter o escopo minimo indicado a seguir, cujas finalidades estdo descritas em Instrugdo
Suplementar ou aprovado pela ANAC: (Vide IS n° 153.133-001)

(1) obstaculos;

(2) risco da fauna;
(3) sistema de protecao da area operacional;
(4) area de movimento;
(5) posigdes de estacionamento de aeronaves;
(6) equipamentos e veiculos;
(7) obras ou servigos de manutengao.
(b) O operador de aerédromo deve considerar, pelo menos os seguintes elementos de verificagdo:
(1) condigdes fisicas e de funcionamento dos seguintes elementos:

(i) pavimento aeroportuario da area de movimento do aerédromo, com especial atengao as irregularidades ou superficies danificadas deste
pavimento;

(i1) sinalizagdo horizontal e vertical,

(iii) sinalizag@o luminosa;

(iv) sinalizagdo provisoéria e definitiva;

(v) sistemas de isolamento;

(vi) faixa de pista de pouso e decolagem, de pista de taxi e as areas de seguranga de fim de pista (RESA);
(vii) vegetacao;

(viii) sistema de prote¢do da area operacional;
(ix) veiculos e equipamentos;

(x) edificagdes e abrigos;

(xi) padrdes de movimentag¢do no solo;

(xii) auxilios a navegagao; e

(xiii) sistemas elétricos, em especial:

(A) avaria ou funcionamento irregular das fontes de alimentag@o principal e secundaria do aerédromo;
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(B) avaria ou funcionamento irregular de uma parte ou de todo o sistema de iluminag¢@o do aerédromo;
(2) presenga na area de movimento de:
(i) contaminantes no pavimento, em especial:
(A) agua, neve, neve semiderretida, gelo ou geada na pista de pouso e decolagem, na pista de taxi ou no patio de aeronaves;

(B) produtos quimicos liquidos anticongelantes ou outros contaminantes em pista de pouso e decolagem, pista de taxi ou patio de
aeronaves;

(C) bancos de neve ou neve acumulada nas proximidades da pista de decolagem, pista de taxi ou patio de aeronaves;
(ii) FOD;
(iii) obstrugoes;
(iv) fauna;
(v) obstaculos; e
(vi) eventuais perigos temporarios;
(3) auséncia de:
(i) procedimento;
(i) credenciamento;
(iii) sistema de isolamento;
(iv) sinalizagdo provisoria ou definitiva.

(¢) O operador de aerédromo deve estabelecer monitoramento diario da area de movimento, conforme periodicidade definida no Apéndice A deste
Regulamento.

(1) Havendo mais de um monitoramento diario, o operador de aerodromo deve estabelecer que as atividades de monitoramento ocorram em
periodos distintos do dia (manha, tarde ou noite).

(2) Para as pistas de pouso e decolagem, inspe¢des adicionais a estabelecida no paragrafo 153.133(c) deverdo ser realizadas se as condi¢des da
superficie da pista de pouso e decolagem mudarem significativamente devido as condigdes meteorologicas.

(d) O operador de aerédromo deve monitorar a condi¢do da superficie da pista de pouso e decolagem e manter rotina de medigdo de contaminantes,
informando ao 6rgéo de controle de trafego aéreo o codigo de condigdo da pista de pouso e decolagem (Runway Condition Code - RWY CC) sempre que
houver alteragdes nas condi¢oes de superficie da pista, conforme disposto em Instrugdo Suplementar especifica ou aprovado pela ANAC.(Vide IS n°
153.133-001)

(e) Informagdes sobre eventuais falhas ou operagdes irregulares que possam afetar as operagdes aéreas detectadas no pavimento, na sinalizagao
horizontal e vertical, na sinalizagdo luminosa, nos padrdes de movimentagdo no solo e nos auxilios a navegagdo, bem como a presenca de eventuais
perigos temporarios, deverdo ser disponibilizadas pelo operador de aerédromo aos pilotos, aos operadores aéreos e, quando existir, ao Servigo de
Controle de Trafego Aéreo do aerodromo.

(f) Informagdes sobre a presenca na area de movimento de contaminantes, listados em Instrucdo Suplementar especifica e que possam afetar as
operagdes aéreas, deverdo ser disponibilizados pelo operador de aecrodromo aos pilotos, aos operadores aéreos e, quando existir, ao Servigo de Controle
de Trafego Aéreo do aerédromo. (Vide IS n® 153.133-001)

(1) Em casos de relevancia significativa a seguranga das operagdes, o operador devera avaliar a necessidade de divulgagdo de informagoes
aeronauticas, desde que cabivel segundo as normas de responsabilidade da Autoridade Aeronautica.

(Secdo com redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.135 a 153.199 [Reservado]

SUBPARTE E )
MANUTENCAO AEROPORTUARIA

153.201 Sistema de manutencio aeroportuaria

(Vide IS n°® 153-002)
(a) O operador de aerodromo deve estabelecer e implementar um sistema de manutengdo de toda a infraestrutura aeroportuaria, sob sua
responsabilidade, que compde ou esta inserida na area operacional de seu aerodromo, e que seja capaz de:

(1) manter as condigdes fisicas e operacionais dentro dos padrdes exigidos neste Regulamento e em normas correlatas;

(2) permitir a continuidade das operacdes aeroportudrias dentro do nivel aceitavel de seguranga operacional estabelecido neste Regulamento, no
PSOE/ANAC ou normas correlatas; (Redagdo dada pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

(3) manter as condigdes fisicas e operacionais dos equipamentos e sistemas de sua responsabilidade, visando contribuir com a regularidade e a
eficiéncia da navegagdo aérea. (Incluido pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

14.04.2023)

(1) areas pavimentadas, que compreendem:
(i) pistas de pouso e decolagem;
(ii) pistas de taxi e patios de estacionamento de aeronaves; e
(iii) vias de circulag@o de veiculos, equipamentos e pessoas;

(2) areas nao-pavimentadas, que compreendem:
(i) pistas de pouso e decolagem;
(ii) pistas de taxi e patios de estacionamento de aeronaves;
(iii) vias de circulagdo de veiculos, equipamentos e pessoas;

(iv) faixas de pista; e
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(v) RESA;
(3) drenagem;
(4) areas verdes;

(5) auxilios visuais para navegagao e indicagao de areas de uso restrito; (Redagao dada pela Resolucao n® 712, de 14.04.2023)

(6) sistemas elétricos;

(7) protegdo da area operacional; e (Redacdo dada pela Resolugdo n°® 712, de 14.04.2023)

(8) equipamentos, veiculos e sinalizagdo viaria utilizados na area operacional. (Redac@o dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(c) O sistema de manuteng@o deve considerar, para o escopo definido no paragrafo 153.201(b) deste Regulamento, processos continuos de: (Redacao
dada pela Resolugdo n°® 712, de 14.04.2023)

(1) monitoramento;

(2) manutenc¢do preventiva; e
(3) manutengao corretiva.
(d) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(e) O profissional designado como responsavel técnico por servigos de manutencdo aeroportuaria deve manter um instrumento que define, para os
efeitos legais, o vinculo para desempenho de cargo e fungdo, conforme regras do conselho profissional vinculado ao servico em questdo. (Redacdo dada
pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

() Quando as finalidades estabelecidas nos paragrafos 153.203(a), 153.205(a), 153.207(a), 153.211(a), 153.211(b), 153.217(a), 153.219(a) e 153.221(a)
ndo forem atendidas, o operador de aerddromo deve realizar uma avaliagdo técnica e de seguranca operacional, tendo como possiveis agdes, sem

n° 712, de 14.04.2023)

(1) mitigag@o do risco para a garantia da seguranga operacional; (Redagao dada pela Resolucao n® 382, de 14.06.2016)

(3) restrigdo operacional. (Redacdo dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

153.203 Area pavimentada - generalidades

(a) O operador de aerodromo deve manter as areas pavimentadas em condigdes operacionais visando a adequada operagao e a protecao de:
(1) aeronaves;
(2) veiculos;
(3) pessoas; e
(4) equipamentos aeronauticos e aeroportuarios.
(b) O operador de aerodromo deve atender aos seguintes requisitos quanto as areas pavimentadas inseridas na area operacional:
(i) O operador de aerodromo deve manter: (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)
(A) suas condigdes estruturais; (Redacao dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(1) O operador de aerodromo deve apresentar avaliagdo estrutural especifica quando identificado risco a seguranga operacional
por meio de seu gerenciamento de risco ou pela ANAC. (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(B) suas condicdes funcionais, conforme estabelecido em Instrugdo Suplementar especifica. (Vide IS n°® 153.203-001)

(ii) O operador de aerodromo deve monitorar a funcionalidade do pavimento por meio de medigdes que representem numericamente um
indice de serventia da condi¢do geral da superficie do pavimento da pista de pouso e decolagem, da pista de taxi e do patio de
estacionamento de acronaves; (Incluido pela Resolugao n® 585, de 15.09.2020)

(A) O monitoramento deve ser documentado em relatorio de medi¢do do indice de serventia do pavimento e enviado 8 ANAC no

(iii) A medi¢do do indice de serventia do pavimento deve ser realizada conforme frequéncia definida na Tabela 153.203-1; (Incluido pela
Resolugdo n°® 585, de 15.09.2020)

Tabela 153.203-1 - Frequéncia minima de mediciio do indice de serventia
(Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

Classe I Classe I1 Classe IIT Classe IV
Pista de pouso e P1§tq de Pista de pouso e Pl,Sta. de Pista de pouso e Pl,Sta. de Pista de pouso e Pl§ta. de
Elemento taxi e taxi e taxi e taxi e
decolagem o decolagem e decolagem (e decolagem L
patio patio patio patio
Frequéncia (em 24 48 24 48 18 36 12 24
meses)

(iv) O operador de aer6dromo deve avaliar a necessidade de medigdo do indice de serventia do pavimento ap6s execugdo de obra ou servigo

15.09.2020)

(v) Em face da frequéncia anual de pousos, de condigdes operacionais especificas, do risco a seguranga operacional ou da necessidade de
garantia da seguranga operacional, a ANAC pode requisitar medig¢des adicionais do indice de serventia ou estabelecer frequéncia menor que
a definida na Tabela 153.203-1 deste Regulamento. (Redagdo dada pela Resolugdo n°® 585, de 15.09.2020)

(2) Defeitos no pavimento:

(i) O operador de aerédromo deve manter a superficie das areas pavimentadas livre de defeitos que possam causar:
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(A) FOD;
(B) perda do controle direcional das aeronaves; e
(C) danos a integridade dos equipamentos aeronauticos;
(ii) O operador de aer6dromo deve monitorar os defeitos do pavimento por meio de inspecdes visuais regulares.
(3) Desniveis / depressdes / deformagdes:

(1) O operador de aerédromo deve manter a diferenga de nivel entre areas pavimentadas e ndo pavimentadas inferior a 8 cm (oito
centimetros) e 30° (trinta graus) de inclinagdo.

(i1) O operador de aerodromo deve manter a area pavimentada livre de desniveis, depressdes ou deformagdes que alterem suas declividades
transversais e longitudinais originais.

(4) Juntas:

(i) O operador de aerodromo deve manter as juntas de dilatac@o integras e niveladas nos pavimentos rigidos, nas unides entre pavimentos
rigidos e flexiveis e nas demais selagens de juntas.

(ii) No caso de execugdo de remendos no pavimento ou servigos de recapeamento, as juntas longitudinais ou transversais de constru¢ao nao
devem alterar as respectivas declividades originais.

(iii) O operador de aerodromo deve monitorar as juntas do pavimento por meio de inspegdes regulares.
(5) Contaminantes: (Incluido pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023),

(1) O operador de aerédromo deve remover contaminantes do pavimento sempre que identificado por meio de processo de monitoramento
contido no item 153.133(b)(2), ndo utilizando, para tanto, produtos quimicos que possam ter efeitos nocivos sobre aeronaves, pavimento ou
meio ambiente. (Incluido pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(c) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar requisitos e procedimentos de monitoramento e avaliagdo do estado do pavimento baseados
em metodologia de sistema de gerenciamento de pavimentos, a fim de manter as condi¢Ges estruturais e funcionais e cumprir os requisitos estabelecidos
nas se¢oes 153.203, 153.205, 153.207 e 153.215 deste Regulamento. (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023),

(d) O operador de aer6dromo deve observar, além do disposto nesta Se¢do quanto a areas pavimentadas, os requisitos adicionais trazidos nas Secdes

(Secao com redacao dada pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016)

153.205 Area pavimentada - pista de pouso e decolagem

(a) O operador de aerodromo deve manter a pista de pouso e decolagem em condigdes operacionais visando:
(1) a resisténcia a derrapagem;
(2) ao controle direcional das aeronaves; e

(3) a integridade dos equipamentos aeronauticos

(b) A exigéncia prevista no paragrafo 153.205(a) deve considerar os seguintes aspectos: (Redagdo dada pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)
(1) estrutura e funcionalidade do pavimento;
(2) defeitos no pavimento;
(3) desniveis / depressoes / deformagoes;
(4) irregularidade longitudinal;
(5) atrito;
(6) macrotextura; (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)
(7) presenca de contaminantes; (Redacdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)
(8) acimulo de borracha; e (Redagdo dada pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

(c) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)
(d) [Reservado] (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(e) Desniveis / Depressoes / Deformacdes

(1) O operador de aer6dromo deve manter a pista de pouso e decolagem livre de desniveis, depressoes ou deformagdes que alterem suas
declividades transversais ou longitudinais originais, propiciando o acimulo de 4gua e a perda do controle direcional das aeronaves.

(2) Se a profundidade média de agua exceder 3 mm (trés milimetros) numa regido de 150 m (cento e cinquenta metros) de comprimento por 12 m
(doze metros) de largura na porgao central em relagdo ao eixo da pista, o operador de aerédromo deve providenciar agdes corretivas na referida
regido, a fim de garantir que a pista tenha drenagem suficiente para ndo acumular agua acima do valor de 3 mm (trés milimetros).

(3) As agdes aplicaveis quando detectada ndo conformidade estdo descritas no paragrafo 153.201(f).
(f) Irregularidade longitudinal (Vide IS n° 153.205-001)

(1) O operador de aer6dromo deve monitorar a irregularidade longitudinal do pavimento por meio de medi¢des que representem numericamente o
desvio da superficie do pavimento em relagdo a um plano de referéncia.

(i) O monitoramento deve ser documentado em relatorio de medi¢do da irregularidade longitudinal do pavimento e enviado a ANAC no
prazo maximo de 30 (trinta) dias apos a conclusdo da referida medic@o.

(2) A medicao da irregularidade longitudinal do pavimento deve ser realizada conforme frequéncia definida na Tabela 153.205-1.

Tabela 153.205-1 - Frequéncia minima de mediciio da irregularidade longitudinal

Frequéncia de
medicao do IRI
[1] 2] .

Faixas | Média de pousos diarios de aeronaves de asa fixa com motor a rea¢io, na cabeceira predominante, no ultimo ano

1 Menor que 16 Cada 36 meses
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2 Maior ou igual a 16 e menor que 31 Cada 24 meses
3 Maior ou igual a 31 e menor que 91 Cada 24 meses
4 Maior ou igual a 91 e menor que 151 Cada 18 meses
5 Maior ou igual a 151 e menor ou igual a 210 Cada 12 meses
6 Maior que 210 Cada 12 meses

(3) O operador de aecrodromo deve avaliar a necessidade de medic@o do indice de irregularidade longitudinal do pavimento apds execuc@o de obra
ou servigo de manutengdo, levando em consideragio a natureza, localizagdo e extensao da intervengao.

(4) O parametro de referéncia para o ensaio sera definido em Instrugao Suplementar especifica ou em processo de aprovagao de método alternativo
de medigdo da irregularidade longitudinal do pavimento. (Vide IS n°® 153.205-001)

(5) Quando o valor de irregularidade longitudinal ndo atender ao parametro de referéncia disposto em Instru¢cdo Suplementar especifica ou
aprovado pela ANAC, o operador de aer6dromo deve informar a ANAC, juntamente com o envio do relatdrio de medi¢do da irregularidade
longitudinal do pavimento, quais a¢des foram ou serdo adotadas para restabelecer esses valores. (Vide IS n® 153.205-001)

(6) Em face da frequéncia anual de pousos, de condigdes operacionais especificas, do risco a seguranga operacional ou da necessidade de garantia
da seguranga operacional, a ANAC pode requisitar medigdes adicionais da irregularidade longitudinal ou estabelecer frequéncia menor que a
definida na Tabela 153.205-1 deste Regulamento.

(Redagdo dada pela Resolugdo n® 585, de 15.09.2020)

(2) Atrito(a) (Vide IS n° 153.205-001)

(1) O operador de aerodromo deve monitorar o coeficiente de atrito do pavimento por meio de medigdes dindmicas que representem
numericamente o coeficiente de atrito entre pneu e pavimento.

(i) O monitoramento deve ser documentado em relatorio de medigdo do coeficiente de atrito e enviado 8 ANAC no prazo maximo de 15
(quinze) dias apds a conclusdo da referida medigao.

(2) A medigao do valor do coeficiente de atrito do pavimento deve ser realizada conforme frequéncia definida na Tabela 153.205-2.

Tabela 153.205-2 - Frequéncia minima de medigdes de atrito

Frequéncia de
Faixas | Média de pousos diarios de aeronaves de asa fixa com motor a reacao, na cabeceira predominante, no tltimo ano
medi¢oes de atrito
(1] (2]
[3]
1 Menor que 16 Cada 360 dias
2 Maior ou igual a 16 e menor que 31 Cada 180 dias
3 Maior ou igual a 31 e menor que 91 Cada 90 dias
4 Maior ou igual a 91 e menor que 151 Cada 60 dias
5 Maior ou igual a 151 e menor ou igual a 210 Cada 30 dias
6 Maior que 210 Cada 15 dias

(3) Aerdédromos com frequéncia de medi¢do enquadrados nas faixas 5 ou 6, conforme coluna [1] da Tabela 153.205-2, podem realizar as medigoes
de atrito com a frequéncia estabelecida nas faixas 4 ou 5, respectivamente, desde que as 4 (quatro) ultimas medigoes realizadas tenham resultado
em valores do coeficiente de atrito atendendo ao nivel de manutengdo disposto em Instrugdo Suplementar especifica ou aprovado pela ANAC.
(Vide IS n° 153.205-001)

(4) O operador de aerédromo deve avaliar a necessidade de medigdo do coeficiente de atrito apds execucdo de obra ou servico de manutencéo,
levando em consideragdo a natureza, localizacdo e extensdo da intervengdo.

(5) Os parametros de referéncia, nivel de manutencéo e nivel minimo para o ensaio de medicdo do coeficiente de atrito do pavimento serdo

712, de 14.04.2023)

(6) Quando o valor do coeficiente de atrito ndo atender ao nivel de manuteng@o disposto em Instrugdo Suplementar especifica ou aprovado pela
ANAC, o operador de aerédromo deve informar a8 ANAC, juntamente com o envio do relatorio de medicdo de atrito, quais agdes foram ou serdo
adotadas para restabelecer valores iguais ou superiores ao nivel de manutengao. (Vide IS n® 153.205-001)

(7) Quando o valor do coeficiente de atrito ndo atender ao nivel minimo disposto em Instrugdo Suplementar especifica ou aprovado pela ANAC, o
operador de aerédromo deve: (Vide IS n°® 153.205-001)

(i) adotar acdes com vistas a manter a seguranga operacional, considerando-se metodologia de gerenciamento do risco a seguranga
operacional;

(ii) adotar agdes para restabelecer valores iguais ou superiores ao nivel de manutengao;

(iii) solicitar a divulgacdo de informacgdo aeronautica que a pista de pouso e decolagem contém trecho(s) passivel(eis) de estar(em)
escorregadio(s) quando molhado(s), com a localizagdo e extensdo do(s) trecho(s) da pista que apresenta(m) valor do coeficiente de atrito
inferior ao nivel minimo. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(8) Em face da frequéncia anual de pousos, de condi¢es operacionais especificas, do risco a seguranca operacional ou da necessidade de garantia
da seguranca operacional, a ANAC pode requisitar medigdes adicionais de atrito ou estabelecer frequéncia menor que a definida na Tabela
153.205-2 deste Regulamento.
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(Redagdo dada pela Resolugdo n® 585, de 15.09.2020)

(h) Macrotextura (a) (Vide IS n°® 153.205-001)

(1) O operador de aerodromo deve monitorar a profundidade da macrotextura do pavimento por meio de medigdes que representem numericamente
a profundidade média da macrotextura da superficie do pavimento.

(i) O monitoramento deve ser documentado em relatorio de medigdo de macrotextura e enviado 8 ANAC no prazo maximo de 15 (quinze)
dias ap0s a conclusdo da referida medigao.

(2) A medigao da profundidade da macrotextura deve ocorrer conforme frequéncia definida na Tabela 153.205-3.

(i) Cada cabeceira deve ser avaliada separadamente, considerando-se, para fins de medi¢do da profundidade da macrotextura, a situagdo que
resultar em maior frequéncia de medigdo.

Tabela 153.205-3 - Frequéncia minima de medi¢cdes de macrotextura

Faixas Média de pousos diarios de aeronaves de asa fixa com motor a reaciio, na cabeceira Frequéncia de medi¢oes de
predominante, no iltimo ano macrotextura
(1] 2] (3]
1 Menor que 16 Cada 360 dias
2 Maior ou igual a 16 e menor que 31 Cada 180 dias
3 Maior ou igual a 31 e menor que 91 Cada 90 dias
4 Maior ou igual a 91 e menor que 151 Cada 60 dias
5 Maior ou igual a 151 e menor ou igual a 210 Cada 30 dias
6 Maior que 210 Cada 30 dias

(3) O operador de aerodromo deve calcular a profundidade média da macrotextura de cada terco da pista e classifica-la conforme a Tabela 153.205-

4.
Tabela 153.205-4 - Classificacdo da macrotextura
Profundidade - P (mm) | Classificacao
P<0,2 Muito fechada
0,2<P<04 Fechada
04<P<0,8 Média
08<P<1,2 Aberta
P>1.22 Muito aberta

(4) O operador de aerédromo deve avaliar a necessidade de medigdo da profundidade média da macrotextura do pavimento apds execugdo de obra
ou servigo de manutengao, levando em consideracao a natureza, localizagdo e extensao da intervengao.

(5) O parametro de referéncia para o ensaio sera definido em Instru¢do Suplementar especifica ou em processo de aprovacdo de método alternativo
de medigdo da profundidade média da macrotextura. (Vide IS n® 153.205-001)

(6) Quando a profundidade média da macrotextura nio atender ao pardmetro de referéncia disposto em Instrugdo Suplementar especifica ou
aprovado pela ANAC, o operador de aerodromo deve informar 8 ANAC, juntamente com o envio do relatorio de medi¢do de macrotextura, quais
agdes foram ou serdo adotadas para restabelecer valores que atendam ao requisito, além de: (Vide IS n°® 153.205-001)

(i) adotar agdes com vistas a manter a seguranca operacional, considerando-se metodologia de gerenciamento do risco a seguranga
operacional;

(ii) avaliar se a profundidade média de agua excede 3 mm (trés milimetros) em uma regido de 150 m (cento e cinquenta metros) de
comprimento por 12 m (doze metros) de largura na porcdo central em relacdo ao eixo da pista.

(iii) adotar agdes corretivas se a condi¢ao descrita no paragrafo 153.205(h)(6)(ii) for observada, a fim de garantir que a pista tenha drenagem
suficiente para ndo acumular agua acima do limite citado.

(7) Para pavimentos com camada porosa de atrito, quando a classificagdo de algum dos ter¢os da pista de pouso e decolagem deixar de ser muito
aberta, o operador de aerodromo deve solicitar divulgagdo de informag@o aeronautica de indisponibilidade da camada porosa de atrito. (Redacao

(7)-1 Para pavimentos com ranhuras transversais (grooving), quando a profundidade média da macrotextura de algum dos ter¢os da pista for
inferior a 1,0 mm, o operador de aerédromo deve solicitar divulgagdo de informagdo aerondutica de indisponibilidade das ranhuras transversais

(8) Em face da frequéncia anual de pousos, de condigdes operacionais especificas, do risco a seguranga operacional ou da necessidade de garantia
da seguranga operacional, a ANAC pode requisitar medi¢des adicionais de macrotextura ou estabelecer frequéncia menor que a definida na Tabela
153.205-3 deste Regulamento.

(Redacdo dada pela Resolugdo n® 585, de 15.09.2020)

(i) Acumulo de borracha
(1) O operador de aerédromo deve monitorar o acimulo de borracha na pista de pouso e decolagem.

(2) O operador de aerédromo deve remover o acumulo de borracha nas seguintes situagdes:
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(i) quando afetar as condi¢des adequadas de aderéncia da pista de pouso e decolagem;

(ii) na frequéncia minima estabelecida na Tabela 153.205-5, quando o valor do coeficiente de atrito ndo atender ao nivel de manutengdo

de 15.09.2020)

(3) Cada cabeceira deve ser avaliada separadamente, considerando-se, para fins de remog¢do do acumulo de borracha, a situagdo que resultar em
maior frequéncia de remogao.

Tabela 153.205-5 - Frequéncia minima de remocao do acimulo de borracha

B Frequéncia de
. Média de pousos diarios de aeronaves de asa fixa com motor a reacio, na cabeceira predominante, no tltimo
Faixas remocio de
ano ¢
[1] borracha
(2]
(3]
1 Menor que 16 Cada 720 dias
2 Maior ou igual a 16 e menor que 31 Cada 360 dias
3 Maior ou igual a 31 e menor que 91 Cada 180 dias
4 Maior ou igual a 91 e menor que 151 Cada 120 dias
5 Maior ou igual a 151 e menor ou igual a 210 Cada 90 dias
6 Maior que 210 Cada 60 dias

(Redacao dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

153.207 Area pavimentada - pista de taxi e patio de estacionamento de aeronaves

(a) O operador de aerodromo deve manter pista de taxi e patio de estacionamento de aeronaves em condigdes de seguranca operacional visando:
(1) ao controle direcional das aeronaves; e

(2) a integridade dos equipamentos aeronauticos.
153.209 Area pavimentada - vias de circulacio de veiculos, equipamentos e pessoas

(a) O operador de aerodromo deve manter as condig¢oes de trafegabilidade das vias pavimentadas de circulag@o de veiculos, equipamentos e pessoas.

(b) O operador de aerédromo deve manter as vias de circulagdo de veiculos, equipamentos e pessoas livre de desniveis, depressdes ou deformagdes que
alterem suas declividades transversais ou longitudinais originais ou propiciem a perda do controle direcional dos veiculos e equipamentos. (Redagdo

14.06.2016)
153.211 Area nio-pavimentada
(a) O operador de aerodromo deve manter as areas ndo-pavimentadas situadas na area operacional em condi¢des operacionais visando a adequada
operagdo e a protegao de:
(1) aeronaves, veiculos e pessoas; e
(2) equipamentos aeronduticos e aeroportuarios.

(b) O operador de aer6dromo deve manter a pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio de estacionamento de aeronaves em condigdes de
seguranga operacional visando: (Vide IS n° 153-002) (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(1) ao controle direcional das aeronaves; (Reda¢do dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(2) a integridade dos equipamentos aeronauticos; e (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(3) no caso da pista de pouso e decolagem, a manutengdo das condigdes esperadas de frenagem pela acronave, conforme estabelecido em Instrugdo

(c¢) O operador de aerodromo deve manter a superficie das areas ndo-pavimentadas referentes a pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio de
aeronaves compactada e estavel, de modo a ndo propiciar o aparecimento de:

(1) sulcos feitos por aeronaves;
(2) desprendimento ou acumulag@o de material na superficie que possa prejudicar o controle direcional da aeronave ou a drenagem da superficie; e
(3) declividade maior que 2:1 entre as bordas da superficie ndo-pavimentada e o terreno existente.

(d) As vias de circulagdo de veiculos, equipamentos e pessoas devem ser mantidas de forma a preservar as condi¢des de trafegabilidade e o atendimento
das finalidades definidas no paragrafo 153.211(a).

(e) A faixa preparada e a area de seguranga de fim de pista (RESA) devem ser mantidas niveladas, sem sulcos, saliéncias, depressdes ou outras variagdes

(f) O operador de aerodromo deve monitorar a pista de pouso e decolagem, pista de taxi e patio de estacionamento de aeronaves por meio de inspegdes
regulares.

153.213 Areas verdes

(a) O operador de aerodromo deve manter as areas verdes inseridas na area operacional de forma a:

(1) ndo interferir na visualizagdo dos auxilios visuais e de navegacdo aérea;
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(2) vegetagdo ndo se configurar em obstaculo a navegagdo aérea;
(3) néo propiciar condigdes para atracdo de fauna;
(4) ndo comprometer o fluxo do sistema de drenagem.

(b) Quanto a manutencdo das areas verdes por meio do controle da vegetagdo, o operador de aerodromo deve atender aos requisitos referentes ao
gerenciamento do risco da fauna, conforme Subparte H deste Regulamento e Instrugdo Suplementar correspondente. (Vide IS n° 153.501-001) (Redagao
dada pela Resolugdo n°® 712, de 14.04.2023)

153.215 Sistema de drenagem

(a) O operador de aerodromo deve manter o sistema de drenagem visando a:

(1) evitar que o acimulo de agua na superficie do sistema de pistas e patio de estacionamento de aeronaves prejudique a seguranca das operagoes
aéreas e aeroportuarias; e

(2) ndo propiciar condi¢des para atragdo de fauna.

(b) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.215(a) e aos seguintes requisitos, quanto ao sistema de drenagem
inserido na area operacional:

(1) manter as declividades transversais e longitudinais da area de movimento e de todo sistema de drenagem da area operacional;

(2) manter as ranhuras transversais (grooving), quando houver, em condigdes que ndo comprometam a drenabilidade da pista; (Vide IS n°® 153.205-
001)

(i) Caso as ranhuras transversais (grooving) estejam em condigdes que comprometam a drenabilidade da pista, o operador de aer6dromo
deve solicitar divulga¢io de informagdo aerondutica de indisponibilidade das ranhuras transversais (grooving). (Redagdo dada pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(3) manter as tubulacdes e valas livres de obstrugdes que possam comprometer as condi¢des de drenabilidade;

(4) manter a integridade das estruturas, tubulagdes e valas revestidas;

(5) manter os equipamentos de recalque, quando houver, em boas condi¢des de funcionamento.
153.217 Auxilios visuais para navegacio e indicacio de areas de uso restrito

(a) O operador de aerédromo deve manter os auxilios visuais em condigdes fisicas e operacionais, objetivando a visualizagdo, identificacdo e
entendimento do auxilio visual por parte do piloto e pessoal em solo, bem como da infraestrutura ao qual estiver associado, se for o caso. (Redagao dada
pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(1) O disposto no paragrafo 153.217(a) ndo se aplica aos auxilios visuais previstos nos paragrafos 154.305(f), 154.305(g), 154.305(h), 154.305(i),
154.305(j), 154.305(k) e 154.305(1) do RBAC n° 154 quando estes forem mantidos e operados pelo Comando da Aeronautica. (Redagdo dada pela
Resolugao n° 382, de 14.06.2016)

(b) Os auxilios visuais sdo aqueles descritos conforme requisitos constantes na Subparte D e Subparte E do RBAC n° 154 e compreendem: (Redagdo
dada pela Resolugdo n° 382, de 14.06.2016)

(1) indicadores e dispositivos de sinalizagdo;

(2) sinalizacdo horizontal,

(3) luzes;

(4) sinalizagdo vertical;

(5) balizas;

(6) indicadores de areas de uso restrito.
(c) Indicadores e dispositivos de sinalizagao

(1) O operador de aer6dromo deve, quanto aos indicadores e dispositivos de sinalizagdo, atender ao estabelecido no paragrafo 153.217(a) e aos
seguintes requisitos:

(i) manter a integridade fisica do equipamento de forma a permitir sua visualiza¢do por aeronave em voo a uma distancia minima de 300 m
(trezentos metros);

(i1) manter o sistema de iluminacdo do equipamento em funcionamento e em consonancia com o manual do fabricante.
(d) Sinalizagao horizontal

(1) O operador de aerédromo deve, quanto a sinalizagdo horizontal, atender ao estabelecido no paragrafo 153.217(a) e ainda aos seguintes
requisitos:

(i) manter homogeneidade de aspecto, defini¢do de contornos e alinhamentos;
(ii) manter a integridade da sinalizag¢@o horizontal quanto a sua visualizacdo, de forma a ndo propiciar as seguintes condigdes:

(A) em 20 m (vinte metros) consecutivos longitudinais as linhas ou faixas - perda de pigmentagao da sinalizagdo, desagregagao parcial
da sinalizacao ou depdsito de material ndo original sobre a sinalizagdo, de forma a ndo permitir sua perfeita visualizagao, excetuando-
se a sinalizagao de ponto de visada quanto ao acimulo de borracha; (Redacao dada pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016)

(B) em 5 m (cinco metros) consecutivos longitudinais as linhas ou faixas - desagregacdo total da sinalizagdo de forma a ndo permitir
sua perfeita visualizagdo;

(iii) manter niimeros, letras e sinalizagdo do ponto de visada de forma a ter seu entendimento por parte do piloto;

(iv) manter as agdes de manutengdo preventiva e recuperagdo da sinalizagdo horizontal conforme especificagdes e orientagdes do fabricante
do produto aplicado; (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(v) manter o grau de contraste (conspicuidade) entre a sinalizagdo horizontal e o pavimento de modo a possibilitar sua integral visualizagdo
pelo piloto e demais usuarios da area operacional. (Vide IS n° 153-002) (Incluido pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023),

(e) Luzes
(1) O operador de aerodromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.217(a), bem como:

(i) manter a integridade da luminaria;
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(i1) manter a intensidade das luzes adequada as condi¢des minimas de visibilidade e luz ambiente;

(iii) atender aos requisitos estabelecidos no paragrafo 153.103(b) deste Regulamento, quanto as luzes dos auxilios visuais para navegagdo
aérea; (Redacdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(iv) manter o padrdo de cores das luzes em conformidade com o quanto definido no RBAC n° 154. (Incluido pela Resolucdo n® 712, de
14.04.2023)

(f) Sinalizagao vertical

(1) O operador de aerodromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.217(a), bem como:

(i) manter as condigdes de visibilidade e contraste da placa informativa;
(i1) manter a integridade do suporte, fixag@o e da placa informativa; e
(iii) quando iluminada, atender as condigdes descritas no paragrafo 153.217(e).
(2) O operador de aerodromo deve manter agdes de monitoramento e manuteng@o preventiva, de modo a preservar a eficacia e continuidade das
informagdes.
(g) Balizas

(1) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.217(a), bem como preservar sua integridade fisica e sua
fixagdo no solo.

(h) Indicadores de areas de uso restrito

(1) O operador de aerédromo deve atender aos requisitos apontados no paragrafo 153.217(a) e os indicadores devem ser mantidos de forma a
preservar sua integridade fisica e sua fixagao no solo.

(i) A instalacdo dos auxilios visuais para indicar areas de uso restrito deve atender aos requisitos constantes da Subparte E do RBAC n° 154.

153.219 Sistema elétrico

(a) O operador de aerodromo deve manter o sistema elétrico em condigdes operacionais, objetivando:
(1) o correto funcionamento de todos os equipamentos alimentados;
(2) a continuidade da alimentacdo dos equipamentos essenciais a navegacao aérea.

(b) O sistema elétrico que constitui o escopo desta secdo ¢ aquele que alimenta os equipamentos que auxiliam a navegacdo aérea, a movimentagao de
aeronaves e as instalagdes da Se¢do Contraincéndio (SCI) e, onde existir, do Posto Avangado Contraincéndio (PACI).

(¢) O operador de aerodromo deve atender ao estabelecido no paragrafo 153.219(a) e aos seguintes requisitos:
(1) manter a entrada de energia secundaria de forma a:
(i) atender aos requisitos estabelecidos na Tabela F-1 do RBAC n° 154; ¢
(i) garantir a continua disponibilidade dos recursos do SESCINC mencionados no paragrafo 153.425(b) e na segdo 153.427,

(Redagao dada pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)

(2) manter a efetividade do Sistema de Prote¢do contra Descargas Atmosféricas (SPDA) conforme requisitos estabelecidos no projeto de
edificagdo.

(d) O operador de aer6dromo deve manter agdes de monitoramento e manutengdo preventiva para os circuitos e componentes dos sistemas elétricos de
modo a preservar a eficacia e a continuidade da energia fornecida.

153.221 Protecao da area operacional

(a) O operador de aerddromo deve manter o sistema de protegdo da area operacional em condigdes fisicas e de funcionamento, de forma a atender aos
requisitos estabelecidos na se¢@o 153.107 deste Regulamento.

153.223 Equipamentos, veiculos e sinaliza¢io viaria da area operacional

(a) Equipamentos e veiculos que atuam na 4rea operacional:

(1) O operador de aerédromo deve manter os equipamentos e veiculos que atuam na area operacional em condi¢des operacionais, visando a
continuidade e a eficacia dos servigos aeroportuarios.

(i) Os equipamentos e veiculos que contemplam o programa de manutencdo do aerédromo sdo aqueles usados nos servigos exclusivos do
operador de aerédromo.

(ii) Os programas de manutengdo de servigos terceirizados que utilizem equipamentos ou veiculos devem estar compativeis com o programa
de manutenc@o do operador de aerodromo, devendo o contratado seguir os requisitos estabelecidos pela ANAC e as regras estabelecidas pelo
operador de aerédromo.

(2) O operador de aerodromo deve atender ao estabelecido no paragrafo 153.223(a)(1) e aos seguintes requisitos:
(i) manter a condigdo de adequag@o dos equipamentos e veiculos em relagdo aos seguintes aspectos:
(A) funcionamento das partes mecanicas;
(B) funcionamento das partes elétricas; e
(C) visualizagdo da pintura.
(ii) manter as agdes de monitoramento e manutencdo conforme especificagdes e orientagdes do fabricante do equipamento ou veiculo.
(b) Traje de Protegdo e Equipamento de Protecdo Respiratoria - TP e EPR:
(1) O operador de aer6dromo deve manter os trajes de protecdo (TP) e os equipamentos de prote¢ao respiratoria (EPR) de forma a garantir sua

operacionalidade em conformidade com os requisitos estabelecidos no manual do fabricante.

(Redagdo dada pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)

(c) Sinalizagao viaria inserida na area operacional:

(1) O operador de aerodromo deve:
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(i) manter a sinalizagdo viaria inserida na area operacional em condi¢des de visibilidade e entendimento para condutores de veiculos e
pedestres;

(ii) preservar a eficacia e continuidade das informagdes para a qual a sinalizagdo vidria inserida na area operacional foi projetada.

(2) A sinalizagdo viaria que contempla os requisitos desta secdo sdo aquelas que encontram-se nas vias de circulagdo de veiculos, equipamentos e
pessoas dentro da area de movimento ou adjacentes a esta.

(i) Requisitos de sinalizagdo horizontal viaria definidos nesta se¢@o ndo sdo aplicaveis as vias ndo-pavimentadas de circulagdo de veiculos,
equipamentos ¢ pessoas.

(3) O operador de aerodromo deve atender ao estabelecido no paragrafo 153.223(c)(1) e aos seguintes requisitos:
(i) atender as disposi¢des normativas do Departamento Nacional de Transito (DENATRAN);
(i1) manter nimeros e letras de forma a ter seu perfeito entendimento por parte dos condutores de veiculos;
(iii) manter a sinalizagdo horizontal viaria em conformidade com as especificagdes e orientagdes do fabricante do produto aplicado.

(4) O operador de aerodromo, quanto a sinalizagdo vertical viaria, deve atender ao estabelecido no paragrafo 153.223(c)(1) e aos seguintes
requisitos:

(i) manter condi¢des adequadas de visibilidade e contraste da placa informativa; e

(ii) manter integridade do suporte, da fixag¢do e da placa informativa.
153.225 Planejamento e execucio de obra e servico de manutencio

(a) O operador de aerodromo deve planejar e executar obras ou servicos de manutengao dentro da area operacional do aerodromo de modo a manter a
seguranga das operacdes aéreas e aeroportuarias.

(1) O planejamento da obra ou servigo de manutengdo deve contemplar os aspectos do gerenciamento de risco, que devem ser consolidados em
Procedimentos Especificos de Seguranga Operacional (PESO).

(2) Fica expressamente proibida a realizagdo de obra ou servigo de manuteng@o nas proximidades de sistemas elétricos quando o aerédromo estiver
operando em condigdo de baixa visibilidade, devendo as atividades que estiverem em andamento serem imediatamente suspensas enquanto

(i) A distancia de seguranga em relagdo aos sistemas elétricos, para a realizagdo de obras ou servigo de manuten¢do quando aerédromo
estiver operando em baixa visibilidade, deve ser definida pelo operador de aerédromo em funcdo da infraestrutura aeroportuaria e das
caracteristicas dos sistemas instalados. (Incluido pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

(b) O operador de aerodromo deve manter:

(1) controle de pessoas e/ou empresas contratadas para execucdo de obras ou servigos de manuteng@o na area operacional do aerédromo, conforme
paragrafo 153.107(c) deste Regulamento;

(2) meios de comunicagdo permanente entre o pessoal da obra ou servigo de manuteng@o na area operacional e os canais de trafego aéreo ou
aeronaves, conforme paragrafo 153.107(c) deste Regulamento; e

(3) a area de movimento sob intervencao, a ser liberada ao trafego de aeronaves, livre de entulho e FOD entre os turnos de trabalho e ao término de
obra ou servigo de manutengao.

(c) O operador de aerodromo deve estabelecer e documentar requisitos capazes de atender ao paragrafo 153.225(a) quanto a:
(1) critérios para autorizagao de inicio da execugdo de obra ou servigo de manutengao;
(2) divulgagdo do PESO a comunidade aeroportuaria afetada;
(3) limpeza da area onde estiver sendo realizada a obra ou servigo de manutencgao;
(4) evacuacdo do local da obra ou servigo de manutencéo em situagdes de emergéncia ou a pedido do 6rgdo ATS;
(5) suspensdo ou impedimento de execugdo de obra ou servico de manutengdo, quando este continuar gerando risco as operagdes aéreas;
(6) comunicagdo a comunidade aeroportuaria sobre paralisagdo, prorrogagdo ou conclusio da obra ou servigo de manutengao;

(7) inspecdo durante a execucdo da obra ou servigo de manutengdo e antes da reabertura ao trafego; (Redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de
14.04.2023),

(8) critérios para retorno temporario as operagdes antes do término de obras de pavimentacdo de pista de pouso e decolagem. (Incluido pela
Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(d) O operador de aeréodromo deve estabelecer ¢ documentar PESO especifico para servigos periddicos, como rotina da organizagdo, mantendo as
mesmas condi¢des executivas e operacionais do aerdédromo, quando aplicavel.

(1) PESO especificos para servigos periddicos devem estar relacionados com os servigos estabelecidos nos programas de manutengao listados na
secdo 153.201 deste Regulamento.

(Incluido pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016),

153.227 Procedimentos especificos de seguranca operacional para obra ou servico de manutencao
(a) O operador de aerodromo deve, em seu planejamento e execugdo de obra ou servico de manutengdo, estabelecer e documentar agdes capazes de
atender ao paragrafo 153.225(a) por meio de AISO e PESO quando:
(1) a obra ou servigo de manutengdo ocorrer dentro da area operacional;
(2) a obra ou servigo de manutengéo afetar a normalidade das operagdes aéreas.
(b) O conjunto AISO/PESO deve ser enviado a ANAC antes da execugdo da obra ou servico de manutengdo nos seguintes casos:

(1) fechamento total ou parcial de pista de pouso e decolagem; (Redacao dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

de 15.09.2020)

(¢) O operador de aerddromo pode promover ajustes de procedimentos ou novas medidas necessarias para a garantia da seguranga operacional no
decorrer da obra ou servigo de manutengdo, sem prejuizo do PESO ja enviado a ANAC.

(d) O operador de aerédromo deve executar a obra ou servigo de manutengdo de acordo com o PESO estabelecido.
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(Incluido pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016),

153.229 Informacgao sobre obras e servicos de manuten¢ao

(a) O operador de aerodromo deve informar a ANAC, nos moldes definidos em ato especifico, a execugdo de obra ou servigo de manutengao:

(1) localizados na area de movimento do aerédromo ou areas de seguranca adjacentes, como faixa de pista ou RESA, que necessite de fechamento,
considerando o disposto no paragrafo 153.225(a);

(2) que requeira aprovagdo da infraestrutura aeroportuaria ou de qualquer de seus elementos; ou
(3) com necessidade de divulgacdo no AIS.
(b) O inicio da obra ou do servigo de manutengao esta condicionado a sua aprovacao pela ANAC.

(¢) Quando a obra ou servigo de manuten¢do se enquadrar nos casos previstos no paragrafo 153.227(b) deste Regulamento, a aprovagdo esta
condicionada ao envio do PESO e sua aceitagdo pela ANAC.

(d) O operador de aerédromo devera obedecer aos prazos e as exigéncias contidas em regulamentagiio especifica da ANAC, devendo ser considerada
antecedéncia suficiente em relagdo ao inicio da obra ou servico de manutengdo para o planejamento dos operadores aéreos, divulgagdo no AIS e seu
respectivo processamento pela ANAC.

(e) O operador de aerddromo deve executar a obra ou servigo de manutengdo conforme aprovado pela ANAC.
(f) O operador de aerodromo deve informar a ANAC quando ocorrer mudanga no plano de execuc@o da obra ou servigo de manutengao.

(g) Em caso de necessidade de execugao de obra ou servigo de manutencdo emergencial, a ANAC deve ser informada até o segundo dia 1til ap6s a data
de inicio nos seguintes casos:

(1) alteragdo de distancias declaradas de pista de pouso e decolagem; ou

(2) fechamento total ou parcial de pista de pouso e decolagem.

(Secdo com redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)
153.231 a 153.299 [Reservado]

. SUBPARTE F )
RESPOSTA A EMERGENCIA AEROPORTUARIA

153.301 Generalidades
(a) O operador de aer6dromo deve estabelecer, implantar e manter operacional um Sistema de Resposta a Emergéncia Aeroportuaria (SREA) em
conformidade a regulamentagdo especifica vigente, adequado ao tipo e ao porte das operagdes aéreas do aerédromo.
(b) O SREA deve ser capaz de:
(1) responder, em tempo habil, as emergéncias aeroportuarias que ocorram no aerédromo e no seu entorno;
(2) salvar vidas;
(3) mitigar os danos materiais e as consequéncias decorrentes de uma emergéncia aeroportuaria; e
(4) estabelecer agdes contingenciais para restauragdo das operagdes normais do aerodromo.
(c) O SREA inclui:
(1) os elementos do sistema (setores, 6rgdos, entidades e empresas);
(2) os recursos humanos necessarios e capacitados;
(3) os recursos de infraestrutura e materiais necessarios para a resposta as emergéncias aeroportuarias;

(4) a defini¢do de abrangéncia, atribuicdo de responsabilidades e procedimentos para cada tipo de emergéncia referente aos participantes do
sistema;

(5) a elaboragao de planos e manuais que consolidem o planejamento das agdes atribuidas a cada elemento do sistema; e
(6) a utilizagdo de mecanismos de autoavaliagdo e melhoria continua do sistema.

(d) O SREA deve prever as seguintes emergéncias acroportuarias:
(1) ocorréncias com aeronaves nas condi¢des de urgéncia e socorro, dentro e fora da area patrimonial do aerédromo;

(2) ocorréncias com aeronaves em areas aquaticas, pantanosas ou de dificil acesso que se encontrem a até mil metros de qualquer cabeceira de pista
de pouso e decolagem; (Redacdo dada pela Resolucdo n® 517, de 14.05.2019)

(3) emergéncias médicas em geral;
(4) ocorréncias com artigos perigosos;

(5) incéndios florestais ou em areas de cobertura vegetal proxima ao aerédromo que, de alguma forma, interfiram na seguranca das operagoes
aéreas, onde aplicavel;

(6) incéndios no terminal aeroportuario ou em outras instalagdes de infraestrutura aeroportudria;
(7) desastres naturais passiveis de ocorréncia na regido onde o aerédromo esta localizado; e
(8) outras emergéncias, a critério do operador de aerdodromo.

(e) O operador de aerodromo deve garantir a operacionalidade dos recursos humanos, materiais e de infraestrutura disponibilizados ao SREA e que
esses atuem de forma integrada e coordenada para o atendimento as emergéncias aeroportuarias.

(f) As responsabilidades e os procedimentos pertinentes a cada um dos participantes, internos e externos ao aerodromo, no processo de planejamento e
atendimento as emergéncias aeroportudrias, devem ser estabelecidos formalmente.

(g) Ao estabelecer o planejamento de resposta as emergéncias aeroportudrias, o operador de aerodromo deve considerar critérios de preservagdo do local
do acidente aeronautico ou de evidéncias que possam contribuir para futuras investigagdes sob a responsabilidade dos 6rgdos competentes, observando,
no entanto, que esses procedimentos ndo se sobreponham a necessidade ou a oportunidade de salvamento de vidas.

(h) O operador de aerédromo deve observar os principios de fatores humanos para fins de mitigacdo de efeitos psicoldgicos negativos decorrentes de
um acidente aeronautico, com foco nos profissionais que, direta ou indiretamente, estejam envolvidos nas agdes de resposta as emergéncias
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aeroportudrias

(1) O operador de aer6dromo deve garantir que todos os elementos do SREA tenham acesso as informagdes, procedimentos e responsabilidades
estabelecidos para todos os elementos do sistema.

(Redacdo dada pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016)

153.303 Recursos necessarios para o atendimento as emergéncias aeroportudarias
(a) O operador de aerodromo deve prover e manter operacionais 0s recursos necessarios para resposta as emergéncias aeroportuarias, na seguinte
composi¢do minima:
(1) servigos:
(1) SESCING;
(i1) Ambuléncias.
(2) estruturas de coordenagio:
(i) Centro de Operagdes de Emergéncia (COE);
(ii) Posto de Coordenagdo Movel (PCM).
(3) recursos externos:
(i) quaisquer entidades externas ao aerddromo, previstas no planejamento de resposta as emergéncias aeroportuarias.
(4) ferramentas de suporte a localizagéio de ocorréncias, pontos de apoio e principais acessos ao aerédromo:
(i) Mapa de grade interno;
(i) Mapa de grade externo.
(5) Planos resultantes do planejamento do SREA:
(i) Plano de Emergéncia em Aerédromo (PLEM);
(i) Plano Contraincéndio de Aerédromo (PCINC).

(6) Exercicios Simulados de Emergéncia Aeroportuaria.

(Redacgdo dada pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016)

153.305 a 153.307 [Reservado]
153.309 Ambulancias

(a) O operador de aerddromo deve prover ambulancia(s) para estabilizagdo e remogdo das vitimas de uma emergéncia aeroportudria.
(1) A condugio da(s) ambulancia(s) deve ser efetuada por pessoal habilitado e capacitado, em conformidade com as normas nacionais de transito.

(2) A tripulagdo minima da(s) ambulancia(s) deve obedecer as normas do Ministério da Satde e da Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria
(ANVISA).

(3) As caracteristicas técnicas e operacionais da(s) ambulancia(s) devem obedecer as normas do Ministério da Satide e da Agéncia Nacional de
Vigilancia Sanitaria (ANVISA).

(Incluido pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016),
153.311 Centro de operacdes de emergéncia (COE)
(a) O COE deve fazer parte da infraestrutura do aerédromo, ndo podendo ter sua estrutura fisica compartilhada com outras areas operacionais, quando
ativado.
(1) O COE deve ser ativado sempre que acionados os procedimentos previstos no PLEM do aerédromo.
(2) O operador de aerodromo deve definir previamente a composi¢do do COE.
(3) A composicao do COE deve prever a atuagdo de, no minimo, um profissional da area de resposta a emergéncia aeroportuaria.
(b) O COE deve ser capaz de estabelecer comunica¢do imediata e segura com os entes envolvidos no SREA.

() O COE deve ser capaz de executar as atividades de coordenagéo e orientagdo geral para imediata resposta as emergéncias aeroportuarias.

(Incluido pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016),

153.313 Posto de coordenagao mével (PCM)

(a) O PCM deve estar interno ao aerédromo e disponivel em local de facil e rapido acesso aos operadores designados.
(b) O PCM deve ter capacidade de rapida locomogdo até o local da emergéncia, inclusive em terrenos acidentados.

(c) O PCM deve ter um sistema capaz de estabelecer comunicagao imediata e segura com o COE e com os recursos envolvidos nas agdes de resposta as
emergéncias aeroportuarias.

(d) O PCM deve ter um sistema de iluminacdo capaz de dar suporte a execugao de suas atividades.

(e) O operador de aerodromo deve definir o responsavel pela operagao do PCM no planejamento do SREA.

(Incluido pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016),

153.315 Recursos externos

(a) O operador de aerédromo deve informar em seus planos a forma de acionamento, a area de atuagdo, o tempo estimado e a capacidade de
atendimento dos recursos externos designados para uma resposta a emergéncia aeroportuaria.
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(b) Os recursos externos que devem ser considerados pelo operador de aerédromo, quando disponiveis num raio de 8 km (oito quildmetros) em torno do
ARP ou, quando nio designado, do centro geométrico da pista de pouso e decolagem, sdo no minimo:

(1) Bombeiros Urbanos;

(2) Policia;

(3) Hospitais e postos de atendimento médico disponiveis na localidade para atendimento a feridos provenientes de emergéncias aeroportuarias;
(4) Servigo publico de remogao e pronto atendimento a emergéncias médicas;

(5) Instituto Médico Legal (IML);

(6) Defesa Civil;

(7) Autoridades de transito; e

(8) Helipontos.

(c) A critério do operador de aerodromo, podem ser considerados recursos disponiveis em um raio maior que 8 km (oito quilometros) do ARP.

(Incluido pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

153.317 Mapa de grade interno

(a) O operador de aerodromo deve elaborar e disponibilizar mapa de grade interno que contenha, no minimo, as seguintes informagdes:
(1) sistema quadriculado de coordenadas alfanuméricas;
(2) ponto de encontro dos 6rgdos envolvidos na resposta as emergéncias aeroportuarias;
(3) localizagao da SCI e do PACI, onde requerido;
(4) portdes e rotas para acesso dos recursos externos;

(5) posicionamento padrdo dos CCI e veiculos de apoio as operagdes do SESCINC (onde requerido) para cada uma das cabeceiras em
acionamentos do SESCINC; e

(6) cabegalho (titulo), data de revisdo do mapa e legenda.

(b) O mapa de grade interno deve ser elaborado em escala adequada a visualizagdo das informagdes nele contidas e permitir facil manuseio por seus
usuarios.

(1) A dimens@o minima para mapas de grade é de tamanho A3.

153.319 Mapa de grade externo
(a) O operador de aer6dromo deve elaborar e disponibilizar mapa de grade externo que abranja um raio de 8 km (oito quildémetros) em torno do ARP ou,
quando ndo designado, do centro geométrico da pista de pouso e decolagem e que contenha as seguintes informagoes:
(1) sistema quadriculado de coordenadas alfanuméricas;
(2) area de atuagdo do SESCINC;
(3) perimetro do sitio aeroportuario;
(4) cursos d’agua e areas pantanosas;
(5) fontes alternativas de agua localizadas na area de abrangéncia;
(6) vias de acesso ao aerodromo;
(7) localizagdo de recursos externos, em especial bombeiros urbanos, hospitais e helipontos;
(8) cabegalho (titulo), data de revisdo do mapa e legenda.

(b) O mapa de grade externo deve ser elaborado em escala adequada a visualizagdo das informagdes nele contidas e permitir facil manuseio por seus
usuarios.

(1) A dimens@o minima para mapas de grade é de tamanho A3.

153.321 Distribui¢io dos mapas de grade

(a) O operador de aerodromo deve manter copia atualizada dos mapas de grade nos seguintes locais:
(1) orgao ATS, onde houver;
(2) COE;
(3) Sala de Comunicagdo da SCI e PACI, onde requerido;
(4) PCM;
(5) unidade militar, no caso de aerdédromos compartilhados;
(6) recursos externos;
(7) veiculos do SESCINC; e (Redagdo dada pela Resolucdo n® 517, de 14.05.2019)

(8) outros veiculos de apoio a emergéncia aeroportuaria, onde requerido.

(Incluido pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016)

153.323 Planos resultantes do SREA

(a) O PLEM e o PCINC devem ser mantidos atualizados pelo operador de aerdédromo e devem ser revisados a critério da ANAC ou sempre que houver:

(1) realizacdo de um modulo do ESEA, onde seja constatada a necessidade de adequagio;
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(2) emergéncia que tenha requerido a ativagdo do SREA, onde seja constatada a necessidade de adequagéo;
(3) alteragdo significativa nas caracteristicas fisicas ou operacionais do aerédromo;
(4) alteracdo de CAT; (Redacdo dada pela Resolugéo n® 517, de 14.05.2019)

(5) alteragdo de classe do aerédromo, conforme definido na se¢éo 153.7; ¢

(6) alteragdes significativas no SESCINC do aerdédromo;
(b) O responsavel pela gestdo do aerédromo deve aprovar formalmente os planos produzidos no SREA, responsabilizando-se pelo seu contetido.

(c¢) O operador de aerodromo deve prever agdes de capacitagdo para que o conteido do PLEM e PCINC seja de amplo conhecimento para todos os
envolvidos na resposta as emergéncias aeroportuarias.

(d) As atualizagdes do PLEM e do PCINC devem ser formalmente encaminhadas 8 ANAC em um periodo nio superior a 3 (trés) anos contados a partir
da data do ultimo envio.

(e) O PLEM e o PCINC devem ser de carater ostensivo e distribuidos a todos os elementos do SREA.

() Nos aerodromos compartilhados, o operador de aecrodromo deve consultar formalmente a unidade militar para elaboragdo do PLEM e do PCINC.

(Incluido pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016),

153.325 Plano de emergéncia em aerédromo (PLEM)

(a) O operador de aerddromo deve considerar o seguinte contetido minimo no PLEM:
(1) tipos de emergéncias abordadas no plano, conforme 153.301(d);

(2) lista dos elementos envolvidos no planejamento de emergéncia aeroportuaria, sejam tais elementos pertencentes ou ndo a estrutura
organizacional do operador de aerédromo;

(3) relagao de telefones dos elementos envolvidos, direta ou indiretamente, no atendimento as emergéncias aeroportuarias;

(4) responsabilidades e a¢des de cada elemento envolvido para cada tipo de emergéncia aeroportudria prevista;

712, de 14.04.2023)

(6) fluxogramas de acionamento especificos para cada tipo de emergéncia aeroportudria prevista no aerédromo e a forma de acionamento de cada
recurso a qualquer hora;

(7) identificagdo e contato do responsavel designado pelo operador de aerddromo para coordenagdo das agdes descritas no PLEM;
(8) Procedimentos de Remocao de Aeronaves Inoperantes e Desinterdi¢ao de Pista (PRAI), com o seguinte contetido minimo:

(i) procedimentos e prazos estimados para desinterdi¢do de pista, quando ndo envolvidas aeronaves;

(ii) procedimentos e prazos estimados para a remocao de aeronave inoperante;

(A) O operador de aerddromo, ao estabelecer o prazo para a remogdo de aeronave inoperante, deve considerar o impacto a seguranga
das operagdes aéreas no aerodromo e os aspectos econdmicos associados a descontinuidade daquelas operagdes.

(B) O operador de aerodromo deve detalhar as agdes previstas e seus tempos estimados, de forma a que possa ser determinado o prazo
total estimado.

(iii) a relag@o dos equipamentos disponiveis no aerdédromo ou em suas adjacéncias para remogao de aeronaves, sua localizagdo, a empresa
detentora, a capacidade dos equipamentos e os contatos para acionamento dos seus responsaveis a qualquer hora;

(iv) a relacdo das empresas aéreas que operam no aerédromo e das demais empresas que prestam servigos de rampa no aerédromo, com os
contatos para acionamento dos seus responsaveis a qualquer hora; e

(v) a indicagdo da empresa detentora do conjunto de remogao para aeronaves de grande porte, com os contatos para acionamento dos seus
responsaveis a qualquer hora.

(b) O operador de aerodromo deve publicar no Servigo de Informagdes Aeronauticas, em conformidade com o PRAI:

(1) a capacidade do aerodromo para remogao de aeronaves inoperantes, expresso em termos do modelo e peso da maior aeronave que o aerédromo
esta equipado para remover; e

(2) os contatos para acionamento do responsavel designado pelo operador de aerodromo para coordenagdo das agdes descritas no PRAL

(c) O operador de aerddromo deve garantir que a remogdo de aeronave acidentada, seus destrocos e objetos por ela transportados ocorra somente apos
prévia liberagao pelo responsavel pela investigagdo SIPAER, quando aplicavel tal liberagdo.

(1) A remocgdo de aeronave acidentada, seus destrogos e objetos por ela transportados ¢ permitida, sem prévia liberagdo do responsavel pela
investigacdo SIPAER, quando necessaria para salvar vidas, preservar a seguranga de pessoas ou preservar evidéncias.

153.327 [Reservado]

(Redagdo dada pela Resolugao n® 382, de 14.06.2016)
153.329 Plano Contraincéndio de Aerodromo (PCINC)
(a) O PCINC deve conter:

(1) informagdes gerais:

(i) area de atuagdo do SESCINC, que deve abranger, no minimo, a area operacional do aerédromo; (Redagdo dada pela Resolugdo n® 517, de
14.05.2019)

(ii) descrigdo das condi¢Ges geograficas do sitio acroportuario e de seu entorno, dentro da area de atuagdo do SESCINC, tais como:

(A) caracteristicas do terreno;
(B) existéncia de acidentes geograficos;

(C) areas de dificil acesso para os CCI e demais veiculos de apoio as operagdes do SESCINC; e
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(D) relag@o das instalagdes do aerddromo a serem protegidas pelo SESCINC e os principais riscos de incéndio identificados na
mesma.

(iii) relac@o das principais aeronaves que operam no aerédromo com as seguintes informagdes:
(A) modelo;
(B) categoria contraincéndio da aeronave (CAT AV); (Redagao dada pela Resolugao n® 517, de 14.05.2019)

(C) comprimento e largura maxima da fuselagem;

(D) quantidade méaxima de passageiros transportados;
(E) quantidade de tripulantes;
(F) quantidade de saidas de emergéncia;
(G) quantidade méaxima de combustivel transportado; e
(H) desenho adequado com a indicagdo das saidas de emergéncia da aeronave.
(2) procedimentos operacionais para a atuagdo da equipe de servigo do SESCINC nas seguintes situagdes:
(i) emergéncias com aeronaves, na condi¢do de socorro e na condi¢do de urgéncia;
(ii) emergéncia com aeronaves fora da area de movimento do aerodromo, na area de atuagdo do SESCINC;
(iii) incéndios em instalagdes aeroportuarias;

(iv) incéndios florestais ou em areas de cobertura vegetal proximas ao aerédromo (onde houver) que, de alguma forma, interfiram na
seguranga das operagdes aéreas;

(v) incéndios ou vazamentos de combustiveis no PAA (onde houver), em operagdes de reabastecimento ou durante transporte no lado ar);
(vi) ocorréncias com artigos perigosos;

(vii) remocdo de animais e dispersdo de avifauna (quando aplicavel);

(viii) iluminac@o de emergéncia em pista de pouso e decolagem (quando este procedimento for estabelecido pelo operador de aerédromo);
(ix) condicdes de baixa visibilidade (quando aplicavel);

(x) atendimento a aeronave presidencial (quando requerido); e

(xi) outras situagdes particulares do aerddromo que exijam a atuagdo do SESCINC.

(3) descrigao dos locais e procedimentos alternativos para abastecimento do(s) CCI com agua (onde aplicavel).

(Incluido pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016),

153.331 Exercicios Simulados de Emergéncia em Aerédromo

(a) O operador de aerodromo deve aferir todos os modulos do ESEA num ciclo nio superior a 3 (trés) anos.

(b) O operador de aerodromo deve realizar ao menos 4 (quatro) médulos por ano, devendo realizar 1 (um) por trimestre ou, caso agrupados modulos, até
2 (dois) por semestre.

(c) O ESEA ¢ dividido nos seguintes modulos:
(1) COE;
(2) Comunicagao e Alarmes;
(3) Ferramentas de Suporte;
(4) PCM;
(5) Recursos Externos e Internos;
(6) Remocao de Vitimas;
(7) CVE (onde houver);
(8) PCINC (onde houver SESCINC);
(9) Salvamento Aquatico (onde aplicavel);
(10) PRAT,;
(11) PAFAVIDA (onde houver servigo de transporte aéreo publico); e
(12) Exercicio Completo (onde aplicavel).

(d) O ESEA deve ser realizado, a cada ciclo, em diferentes areas do aerodromo e suas adjacéncias, em diferentes horarios e com diferentes tipos de
emergéncias simuladas.

(e) Os exercicios simulados envolvendo recursos externos devem ser precedidos de reunides de planejamento com a participagdo de todos os entes
envolvidos.

(1) Devem ser produzidas atas formais caracterizando o contetido das reunides de planejamento.

(f) O operador de aerodromo deve elaborar relatorio final de avaliagdo de cada moédulo do ESEA, registrando o resultado das avaliagdes em formulario
proprio, que devera estar disponivel no aerédromo para consulta em inspe¢des ou para envio a ANAC, caso solicitado.

(g) O operador de aerédromo deve estabelecer e documentar procedimentos padronizados para execugdo e avaliagdo do ESEA visando a deteccdo ¢ a
correcao de possiveis falhas no SREA, bem como a melhoria continua do sistema.

(h) A critério da ANAC, o operador de aerddromo pode ser instado a realizar a aferi¢do de um ou mais médulos de ESEA em prazo determinado pela
Agéncia.

(Incluido pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016),

153.333 a 153.399 [Reservado]
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SUBPARTE G .
SERVICOS DE SALVAMENTO E COMBATE A INCENDIO

(Subparte com redag@o dada pela Resolugdo n® 517, de 14.05.2019)
153.401 Generalidades

(a) O Servigo de Salvamento e Combate a Incéndio (SESCINC) esta sob a responsabilidade do operador de aerodromo.
(1) Os operadores de aerodromos Classe I ndo estdo obrigados a prover o SESCINC.
(i) O operador de aerodromo Classe I que pretenda prestar o servigo e divulgar a CAT do aer6dromo deve cumprir todos os requisitos desta
Subparte G relacionados a sua Classe.
153.403 CAT - Categoria Contraincéndio do Aerédromo
(a) A CAT — Categoria Contraincéndio do Aerédromo reflete o nivel de protecdo contraincéndio provido pelo SESCINC, considerando existentes e
disponiveis, nos valores minimos, os recursos da Tabela 153.403-1, para:
(1) quantidade e regime de descarga de agentes extintores principal e complementar disponiveis para pronto atendimento a emergéncia; e

(2) quantidade de Carro Contraincéndio (CCI) em linha.

Tabela 153.403-1 — Quantidades minimas de agentes extintores e CCI em linha

AGENTE EXTINTOR PRINCIPAL AGENTE EXTINTOR
Espuma eficacia “B” Espuma eficacia “C” COMPLEMENTAR CCI em
CAT linha
Agua para Regime de descarga Agua para Regime de descarga | P6 quimico | Regime de descarga
solucdo (1) (I/min) solucdo (1) (I/min) (kg) (kg/s)
(1] (2] (3] [4] [5] [6] [7] (8]
1 230 230 160 160 45 2,25 1
2 670 550 460 360 90 2,25 1
3 1.200 900 820 630 135 2,25 1
4 2.400 1.800 1.700 1.100 135 2,25 1
5 5.400 3.000 3.900 2.200 180 2,25 1
6 7.900 4.000 5.800 2.900 225 2,25 2
7 12.100 5.300 8.800 3.800 225 2,25 2
8 18.200 7.200 12.800 5.100 450 4,50 3
9 24.300 9.000 17.100 6.300 450 4,50 3
10 32.300 11.200 22.800 7.900 450 4,50 3

(b) A CAT deve ser validada pela ANAC.
(1) O operador do aerédromo nao pode divulgar CAT superior a validada pela ANAC.

(2) A ANAC pode, de oficio, alterar o nivel de validagdo da CAT, se constatar que ele ndo mais corresponde aos recursos disponiveis no
aerdédromo.

(¢) O operador do aer6dromo deve manter atualizados a ANAC e os 6rgos e entidades responsaveis pelo controle de trafego aéreo e pela divulgacao de
informagdes aeronauticas quanto & CAT do aerédromo sob sua administragdo.

(1) Quando o SESCINC nio for prestado de forma continua, o operador do aerédromo deve fazer constar, nas informagdes relativas a CAT
divulgadas, os horarios em que o servigo estara disponivel.

(2) Ocorrendo reducdo nos recursos do aerodromo para valores inferiores aos relacionados na Tabela 153.403-1 a CAT divulgada, o operador deve
declarar a redugéo do nivel de prote¢do contraincéndio do aerédromo e tomar as providéncias necessarias a divulgagdo da nova CAT. (Vide IS n°
153.403-001)

(i) Restaurados os recursos, pode o operador providenciar a divulgagdo da informacdo de acordo com o disposto no paragrafo 153.403(a),
limitada a CAT validada pela ANAC.

153.405 Agentes Extintores

(Vide IS n° 153.405-001)

(a) O agente extintor principal (colunas [3] e [5] da Tabela 153.403-1) deve ser a solug@o de espuma, de eficacia nivel “B” ou eficacia nivel “C”, classe
AV, solugdo a 1%, a 3% ou a 6%.

(b) O agente extintor complementar (coluna [7] da Tabela 153.403-1) deve ser o P6 Quimico BC (classe B — liquidos inflamaveis e classe C — materiais
elétricos) a base de bicarbonato de sodio, ou de outra composi¢ao com capacidade extintora equivalente.
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153.407 Carro Contraincéndio (CCI) e demais veiculos do sescinc

(Vide IS n°® 153.407-001),

(a) As caracteristicas técnicas minimas de um CCI estdo dispostas na Tabela 153.407-1.
(1) Nao sera exigido o cumprimento do item 2 da Tabela 153.407-1 para CCI fabricados antes de 16 de julho de 2013.

Tabela 153.407-1 — Caracteristicas técnicas minimas de um CCI

Capacidade do tanque de agua (litros)
Requisitos >2.000 até
<2.000 <6.000 > 6.000
1 Canhdo monitor de teto Exigido Exigido Exigido
1.1 Alcance jato compacto (m) >46 >58 >70
1.2 Alcance jato neblinado (m) >15 >15 >15
2 Canhao de para-choque Nao exigido Exigido Exigido
2.1 Alcance jato compacto (m) Nao exigido >46 >46
2.2 Alcance jato neblinado (m) Nao exigido >15 >15
3 | Numero de linha(s) de mangueira(s) de agua/solug@o de espuma (com esguicho de vazao regulavel) 1 2 2
3.1 Comprimento da linha de mangueira (m) 45 45 45
32 Alcance jato compacto (m) >20 >20 >20
4 Linha de mangueira de PQ Exigido Exigido Exigido
5 Esguicho sob o veiculo Nao exigido Exigido Exigido
6 Capacidade do tanque de LGE (em cargas para solugdo de espuma) 2 2 2

(c) Além de atender aos parametros da Tabela 153.407-1, e de cumprir com o prescrito no programa de manutengdo previsto no paragrafo 153.201(b)
(8), para ser considerado em linha, o CCI deve:

(1) contar com 1 (um) profissional na fungdo de Bombeiro de Aerédromo Motorista/Operador de CCI (BA-MC) e pelo menos outros 2 (dois) na
func¢do de Bombeiro de Aerodromo (BA), todos com o respectivo TP, conforme descrito no paragrafo 153.421(a);

(2) ser capaz de prover o transporte, com seguranga, da equipagem;
(3) contar com os EPR descritos no paragrafo 153.421(b);

(4) ser capaz de atingir o tempo-resposta de 3 (trés) minutos, no caso do(s) CCI mencionados no paragrafo 153.409(a)(1) e ser capaz de atingir o
tempo de 4 (quatro) minutos, no caso dos CCI mencionados no paragrafo 153.409(b); e

(5) estar com tanques/reservatorios de agua, LGE e PQ abastecidos em sua capacidade maxima.

(d) Os veiculos do SESCINC devem ser capazes de prover o transporte, com segurancga, dos equipamentos de prote¢do da equipagem e equipamentos de
apoio.

(e) Os veiculos do SESCINC devem ser capazes de transitar nos terrenos em que esteja prevista atuagdo do servigo, em especial na area de atuagio
definida no PCINC, conforme paragrafo 153.329(a)(1)(i).

153.409 Tempo-Resposta

(Vide IS n°® 153.409-001)

(a) O SESCINC deve, em condigdes Otimas de visibilidade e de superficie de pista, ser capaz de atingir um tempo-resposta ndo superior a 3 (trés)
minutos para qualquer ponto de cada pista de pouso e decolagem operacional do aerédromo.

(1) Tempo-resposta ¢ o intervalo de tempo decorrido entre o acionamento do SESCINC e o momento em que o(s) primeiro(s) CCI esteja(m)
posicionado(s) em condigdo de aplicar a solu¢do de espuma a um regime de descarga de, pelo menos, 50% do especificado na Tabela 153.403-1
para a categoria do aerdédromo.

(b) Qualquer outro CCI que ndo o(s) responsavel(is) por cumprir o disposto no paragrafo 153.409(a), necessario a aplicacdo dos agentes extintores na
quantidade minima especificada na Tabela 153.403-1 para a categoria do aerédromo, deve ser capaz de chegar a qualquer ponto de cada pista de pouso e
decolagem operacional do aerédromo em até 4 (quatro) minutos apds o acionamento do SESCINC.

(c) O operador do aerodromo deve aferir e registrar o tempo-resposta — e, quando aplicavel, o tempo de chegada dos CCI mencionados no paragrafo
153.409(b) —, no minimo, trimestralmente.

153.411 CAT-AV - Categoria Contraincéndio de Aeronave

(a) A CAT-AV das aeronaves de asas fixas ¢ determinada a partir da Tabela 153.411-1, da seguinte forma:

(1) pela CAT-AV associada ao comprimento total da aeronave, nos casos em que a largura maxima de sua fuselagem ndo excede o limite da coluna
3; 0u
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(2) pela CAT-AV imediatamente superior aquela associada ao comprimento total da aeronave, nos casos em que a largura maxima de sua fuselagem
excede o limite da coluna 3.

Tabela 153.411-1 — Categoria Contraincéndio das Aeronaves de Asas Fixas

CAT-AV | Comprimento total da aeronave (em metros) | Largura maxima da fuselagem (em metros)
[1] 2] [3]
1 De 0 a menos de 9 2
2 De 9 a menos de 12 2
3 De 12 a menos de 18 3
4 De 18 a menos de 24 4
5 De 24 a menos de 28 4
6 De 28 a menos de 39 5
7 De 39 a menos de 49 5
8 De 49 a menos de 61 7
9 De 61 a menos de 76 7
10 De 76 a menos de 90 8

(b) Para os fins da segdo 153.413, podem ser utilizados os valores da Tabela 153.411-2 para a CAT-AV equivalente das aeronaves utilizadas
exclusivamente em operagdes de transporte de cargas.

Tabela 153.411-2 — Equivaléncia para Operacdes de Carga

CAT-AV | CAT-AV equivalente (carga)
(1] (2]
1 1
2 2
3 3
4 4
5 5
6 5
7 6
8 6
9 7
10 7

(c) A CAT-AV das aeronaves de asas rotativas ¢ determinada pelo seu comprimento total, incluindo rotores, conforme a Tabela 153.411-3.

Tabela 153.411-3 — Categoria Contraincéndio das Aeronaves de Asas Rotativas

CAT-AV | Comprimento total da aeronave (em metros)

(1] (2]

2 De 0 a menos de 15

3 De 15 a menos de 24

4 De 24 a menos de 35




153.413 Operacdes Compativeis com a CAT

(Vide IS n°® 153.413-001),

(a) O operador do aerédromo somente pode autorizar operagdes de transporte aéreo publico de passageiros ou cargas em aeronaves de CAT-AV (Tabela
153.411-1 e 153.411-3) ou CAT-AV equivalentes (Tabela 153.411-2) que sejam compativeis com a CAT do aerédromo.

(b) As operagdes em aeronaves CAT-AV 1 e CAT-AV 2 s@o compativeis com o nivel de protegdo contraincéndio de qualquer aerédromo publico,
independentemente da existéncia de SESCINC.

(c) Para os fins desta Subparte G, sdo operagdes compativeis com a CAT do aerédromo:
(1) para os aerédromos Classe IV:
(i) operagdes em aeronaves de CAT-AV (ou equivalente) menor ou igual a CAT do aerodromo, independentemente do nimero de operagdes;
(ii) para até 26 (vinte e seis) movimentos trimestrais, operacdes em aeronaves de CAT-AV (ou equivalente) superior a CAT do aer6dromo.
(2) para os aerédromos Classe 11 e III:
(i) operagdes em aeronaves de CAT-AV (ou equivalente) menor ou igual a8 CAT do aerédromo, independentemente do nimero de operagdes;

(ii) para até 900 (novecentos) movimentos trimestrais, operagdes em aeronaves de CAT-AV (ou equivalente) até um nivel acima da CAT do
aero6dromo;

(iii) para até 26 (vinte e seis) movimentos trimestrais, operagdes em aeronaves de CAT-AV (ou equivalente) 2 (dois) ou mais niveis acima da
CAT do aer6édromo.

(3) para os aerodromos Classe I, sdo compativeis todas as operagdes.

(d) Ocorrendo situagdo que importe em diminui¢do da CAT do aeréodromo conforme paragrafo 153.403(c)(2), o operador do aerédromo, além de
observar o disposto no paragrafo 153.413(a), deve cancelar as autorizagdes anteriormente concedidas que ndo sejam compativeis com a nova CAT,
comunicando imediatamente o fato aos operadores aéreos interessados.

(1) Poderao ser mantidas as autorizagdes ja concedidas para operagdes a se realizarem dentro dos prazos da Tabela 153.413-1, contados a partir do
dia seguinte ao da redug@o da CAT, para cada Classe de aerodromo e nivel de redugao.

Tabela 153.413-1 — Prazos de tolerincia para autorizacdes ja concedidas, por Classe de Aerédromo e Nivel de Reducio

ACe::')s(::o(:r(:o Prazo de tolerancia para reducio em até 2 niveis na CAT | Prazo de tolerancia para reducio de 3 niveis na CAT
I 30 dias 7 dias
11 7 dias -
v 2 dias -

153.415 Fungdes no Ambito do SESCINC

(a) Sao fungoes exercidas no ambito do SESCINC:
(1) Bombeiro de Aerédromo (BA), responsavel pelo resgate de pessoas e combate ao incéndio;
(2) Bombeiro de Aerédromo Motorista/Operador de CCI (BA-MC), responsavel pela condug@o e operagao de CCI;

(3) Bombeiro de Aerodromo Chefe de Equipe de Servico (BA-CE), responsavel pelo comando da equipe de servigo nas operagdes de resgate e
combate a incéndios;

(4) Bombeiro de Aerodromo Resgatista (BA-RE), responsavel pelo resgate de pessoas e prestagio dos primeiros socorros;

(5) Bombeiro de Aerodromo Lider de Equipe de Resgate (BA-LR), responsavel pela coordenagdo dos BA-RE nas operagdes de resgate;

(6) Operador de Sistema de Comunicagdo (OC), responsavel pelas atividades de comunicagéo e observacao da area de movimento das aeronaves.
(7) Gerente de Se¢do Contraincéndio (GS), responsavel pela gestdo e coordenagio dos recursos humanos e materiais do SESCINC.

(b) A acumulagdo de mais de uma das fungdes relacionadas no paragrafo 153.415(a) por um mesmo bombeiro de aerédromo somente ¢ permitida nas
seguintes situagdes:

(1) nos aerodromos Classes I e 11, a fungdo GS pode ser acumulada com a fungdo BA-CE; e
(2) nos aerodromos Classes I, de CAT 1 a CAT 5, a fungido OC pode ser acumulada com a fungdo BA-CE.

153.417 Formacio dos Profissionais

(Vide IS n°® 153.417-001)

(a) Para o exercicio das fungdes tratadas na se¢do 153.415 sdo exigidas do profissional:

(1) aprovacdo em Curso de Habilitacdo de Bombeiro de Aerédromo, para as fungdes tratadas nos paragrafos 153.415(a)(1) a 153.415(a)(5) e
153.415(a)(7);

(i) A aprovagdo em Curso de Habilitagdo de Bombeiro de Aerdodromo 1 (CBA-1) habilita o profissional ao exercicio em aerodromos até CAT
4.
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(i) A aprovagdo em Curso de Habilitagdo de Bombeiro de Aerédromo 2 (CBA-2) habilita o profissional ao exercicio em quaisquer
aerddromos.

(2) aprovagdo em Curso de Especializagdo de Bombeiro de Aerodromo Motorista/Operador de CCI, para a fungdo de que trata o paragrafo
153.415(a)(2);

(3) aprovagdo em Curso de Especializagdo de Bombeiro de Aerodromo Chefe da Equipe de Servico, para a funcdo de que trata o paragrafo
153.415(a)(3); e

(4) aprovagdo em curso de primeiros socorros ou curso semelhante, reconhecido pela autoridade de satide competente, para as funcdes tratadas nos
paragrafos 153.415(a)(4) e 153.415(a)(5).

(b) O operador do aer6dromo deve assegurar que os profissionais no exercicio das fungdes tratadas nos paragrafos 153.415(a)(1) a 153.415(a)(5)
estejam com suas competéncias atualizadas, com aprovagdo em Curso de Habilitagdo ou em Curso de Atualizagao em data ndo anterior a:

(1) 4 (quatro) anos, para profissionais em aerédromos Classes I e II;
(2) 2 (dois) anos, para profissionais em aerodromos Classes III e IV.
(c) Os requisitos de selecdo e aprovagao em cursos previstos nesta Subparte G serdo estabelecidos em regulamento especifico.

(d) Os cursos ¢ estagios de adaptagdo abaixo relacionados, concluidos até 31 de dezembro de 2015, serdo reconhecidos pela ANAC como equivalentes
aos cursos dispostos nesta se¢do, conforme Tabela 153.417-1:

(1) CECIS — Curso de Especializagao em Contraincéndio e Salvamento (sob responsabilidade da Autoridade Aeronautica);
(2) EABA — Estagio de Adaptagao de Bombeiros para Aerédromos (sob responsabilidade da Autoridade Aeronautica);
(3) CECIA — Curso Elementar em Contraincéndio e Salvamento (sob responsabilidade da Autoridade Aeronautica);

(4) FTBA — Formagdo Técnica de Bombeiro de Aerédromo (ministrado pela INFRAERO, realizado em carater emergencial, sob autorizagdo da
ANACQ);

(5) EPB — Estagio de Padroniza¢ao de Bombeiros para Aerédromos (sob responsabilidade da Autoridade Aeronautica);

(6) OPERADOR DE CCI — Curso de Operador de Carro Contraincéndio de Aerédromo (sob responsabilidade da INFRAERO);
(7) CBBA — Curso Basico de Bombeiro de Aerddromos (sob responsabilidade da Autoridade Aeronautica);

(8) CATCIS - Curso de Atualizagdo Técnica em Contraincéndio e Salvamento (sob responsabilidade da Autoridade Aeronautica);
(9) CACI - Curso de Administragdo em Contraincéndio e Salvamento (sob responsabilidade da Autoridade Aeronautica); e

(10) CEOCIS - Curso de Especializagdo para Oficiais em Contraincéndio e Salvamento (sob responsabilidade da Autoridade Aeronautica).

Tabela 153.417-1 — Equivaléncia entre Cursos e Estagios de Adaptacdo anteriormente concluidos e os Cursos da Secdo 153.417.

Cursos anteriores a 31 de dezembro de 2015 Curso Equivalente
(1] (2]
CECIA Curso de Habilitagdo de Bombeiro de Aerodromo 1 (CBA-1)
EABA
FTBA
CECIS Curso de Habilitagdo de Bombeiro de Aerodromo 2 (CBA-2)
EPB
CBBA
CACI
CEOCIS Curso de Especializagdo de Bombeiro de Aerodromo Chefe de Equipe de Servico (CBA-CE)
CATCIS (a partir de 2010)
OPERADOR DE CCI Curso de Especializagdo de Bombeiro de Aerddromo Motorista/Operador de CCI (CBA-MC)

153.419 Equipe de Servico
(a) Equipe de servigo é o conjunto de profissionais no efetivo exercicio, no aerdédromo, de uma das fun¢des tratadas nos paragrafos 153.415(a)(1) a
153.415(a)(6).

(1) Para compor a equipe de servico, os profissionais no exercicio das fung¢des tratadas nos paragrafos 153.415(a)(1) a 153.415(a)(5) devem contar
com os equipamentos de prote¢do previstos na segdo 153.421.

(b) A equipe de servico deve ser formada, no minimo, pela equipagem do(s) CCI, conforme o disposto no paragrafo 153.407(b)(1), e mais 1 (um) BA-
CEe 1 (um) OC.

(1) Nos aerédromos Classe 1 e Classe II, e nos aerodromos Classe III com nivel de protegdo CAT 7 ou inferior, o0 BA-CE pode compor a
equipagem minima dos CCI exigida no paragrafo 153.407(b)(1), juntamente o BA-MC e mais 1 (um) bombeiro de aerédromo.

(c) Além do previsto no paragrafo 153.419(b), nos aerédromos Classe IV e nos aerédromos Classe III com nivel de protecdo CAT 6 ou superior, a
equipe de servico deve contar, também, com uma equipe de resgate, disponivel no local da ocorréncia e composta de 3 (trés) BA-RE e 1 (um) BA-LR.

(d) Enquanto ocorrerem operagdes aéreas, o profissional que compde a equipe de servigo ndo pode exercer atividades que impactem em sua capacidade
de acionamento e atendimento imediato a emergéncias.



153.421 Equipamentos de Protecio

(Vide IS n°® 153.421-001),

(a) O operador do aerédromo deve disponibilizar, para cada Bombeiro de Aerédromo, Traje de Protegdo (TP) apropriados as atividades de combate a
incéndio.

(1) O TP ¢é composto de capacete, capuz do tipo “balaclava”, roupa de aproximagdo (calga e jaqueta), luvas e botas.

(2) Cada Bombeiro de Aerédromo deve ter o seu proprio TP, adequado as suas caracteristicas fisicas e ao exercicio de sua funcao.

(b) O operador do aerédromo deve disponibilizar para os componentes da equipagem, excluidos aqueles com fungdo exclusiva de motorista/operador
dos veiculos, Equipamentos de Protecdo Respiratoria (EPR) compativeis com as atividades de combate a incéndio.

(1) O conjunto de EPR é composto por peca facial, cilindro de ar com, no minimo, 1600 litros de ar respiravel, manometro, regulador de pressao e
alarme.

(2) O EPR deve possuir compatibilidade com a utilizagdo simultanea do TP.

(c) Além dos EPR previstos no paragrafo 153.421(b), nos veiculos utilizados nas operagdes de resgate e combate a incéndio devem ser disponibilizados
EPR extras, no minimo um para cada dois componentes da equipagem que ndo BA-MC.

153.423 Equipamentos de Apoio as Operacdes de Resgate

(Vide IS n°® 153.423-001),

(a) A equipagem deve ter a disposigdo no local da ocorréncia, no minimo, os equipamentos de apoio descritos na Tabela 153.423-1, de acordo com a
CAT do aerdédromo.

(1) O equipamento 1.1 da Tabela 153.423-1 ndo ¢ obrigatorio para operadores de aecrodromos Classe 1.

(2) O equipamento 2.5 da Tabela 153.423-1 ndo ¢ obrigatério para operadores de aerédromos Classes I e 1.

Tabela 153.423-1 — Equipamentos de apoio as operagoes de resgate

CAT do aerédromo
Uso .
rincipal Equipamento
P 12 | 35| 67 | 810
(1] (2] (31 | (41 ] (5] | [e]
1.1 Desencarcerador hidraulico, elétrico ou pneumatico - 1 1 2
1.2 Serra circular para corte pesado de metal 1 1 1 1
1. 1.3 Serra sabre - 1 1 1
Entrada
Forgada 1.4 Machado de resgate grande sem cunha 1 1 1 1
1.5 Pé-de-cabra — 95 cm 1 1 1 1
1.6 Pé-de-cabra — 165 cm - - 1 1
2.1 Escada extensora (de comprimento total adequado aos tipos de aeronaves em operacdo no aerédromo) | 1 1 2 3
2.2 Gancho ou garra para salvamento 1 2 3 4
2.3 Ferramenta de corte de cintos de seguranga 2 4 6 10
2 2.4 Manta resistente ao fogo 1 2 3 4
Resgate
2.5 Torre de iluminagao - - 1 1
2.6 Turbo-ventilador com vazao de ar minima de 50.000 m*h - - - 1
2.7 Lanternas portateis 2 3 4 8
3.1 Maca rigida 1 2 3 4
3.2 Colar cervical retratil 1 2 2 4
3.3 Colete de imobilizagdo dorso-lombar MT KED 1 2 2 4
3. APH
3.4 Kit médico de primeiros socorros 1 2 3 4
3.5 Inalador de oxigénio com cilindro - 1 1 1
3.6 Conjunto de talas para imobilizacdo de membros superiores e inferiores 4 8 8 10

153.425 Secao Contraincéndio (SCI)
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(Vide 1S n°® 153.425-001),

(a) Os recursos dedicados as atividades do SESCINC se concentram em instalacdo especifica, identificada como Se¢ao Contraincéndio (SCI).

(1) Parte dos recursos do SESCINC pode estar localizada em instalagdo ndo contigua a SCI, identificada como Posto Avangado Contraincéndio
(PACT).

(b) A SCI deve possuir, no minimo:
(1) sala de observagao, para uso exclusivo das atividades de comunicagdo e observagdo de toda a area de movimento de aeronaves;
(i) A sala de observagdo deve oferecer a ambiéncia necessaria a inteligibilidade das comunicagdes.
(2) abrigo para os CCI e demais veiculos do SESCINC;
(3) patio de manobras que permita a livre movimentagao do(s) CCI e veiculos de apoio as operacdes do SESCINC;
(4) sistema que permita o completo reabastecimento de agua nos tanques dos CCI em linha, com vazao que atenda ao disposto na Tabela 153.425-

1.

s

Tabela 153.425-1 — Vaziio minima do sistema para reabastecimento dos CCI com agua

Capacidade do tanque de agua do maior CCI em operacio no

. . Vazio minima
aerodromo (litros)

<1.999 500 litros/min
>1.999 <7.200 Correspondente a 25% da capacidade do tanque de dgua, por minuto
>7.200 1.800 litros/min

(5) sistema de recarregamento continuo das baterias dos CCI; e
(6) sistema de reabastecimento dos reservatorios de ar comprimido dos CCI.

(c) O operador de aerédromo Classe I pode ser dispensado da obrigacdo de contar com a sala de observagéo prevista no paragrafo 153.425(b)(1) desde
que aprovado pela ANAC, na forma prevista na Resolugdo ANAC n° 30, artigo 14, inciso I, procedimento alternativo que assegure a ampla visdo da
area de movimento das aeronaves.

153.427 Sistemas de Comunicacio e Alarme

(Vide IS n°® 153.427-001),

(a) O operador do aerédromo deve disponibilizar sistema de comunicacdo que permita o fluxo continuo de informagdes entre os envolvidos no
atendimento as emergéncias, capaz de prover:

(1) comunicagdo por radio, em frequéncia exclusiva para emergéncias, entre os profissionais no exercicio das seguintes fungoes:
(i) OC;
(ii) BA-MC;
(iii) BA-CE;
(iv) BA-LR;
(v) responsavel pelo controle de trafego aéreo no aerédromo;
(vi) responsavel pelo COE (ou 6rgéo que atue como centro de operagdes em casos de emergéncias); e
(vii) responsavel pela operagdo do PCM.
(2) comunicagdo, em linha direta e exclusiva, entre o0 OC e o responsavel pelo controle de trafego aéreo, quando existir.

(b) O operador do aerodromo deve disponibilizar sistema de alarme que permita o acionamento imediato do SESCINC, dimensionado para que o sinal
sonoro seja audivel em quaisquer pontos da SCI.

(1) O sistema de alarme deve ser acionavel pelo OC e pela Torre de Controle, quando houver.

153.429 Vias de Acesso de Emergéncia

(Vide IS n° 153.429-001)

(a) O operador do aerddromo deve estabelecer e delimitar vias de acesso de emergéncia da SCI as pistas de pouso e decolagem.

(b) As vias de acesso de emergéncia devem ter largura e capacidade de suporte suficiente para o transito dos veiculos do SESCINC.

153.431 Informacées Operacionais
(a) O operador do aerodromo deve encaminhar, 8 ANAC, em até 15 (quinze) dias ap6s o fim de cada semestre, relatorio relativo aos acionamentos do
SESCINC no periodo, contendo a descrigdo de cada ocorréncia.

(1) A inexisténcia de acionamentos do SESCINC no periodo ndo afasta a necessidade de encaminhamento do relatorio, que pode se resumir a essa
informagao.

(b) Sem prejuizo do disposto no paragrafo 153.431(a), o operador do aerédromo deve encaminhar informagdes relativas a acionamento motivado por
emergéncia aeronautica em até 5 (cinco) dias tuteis da data da ocorréncia.
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153.433 Servico Especializado de Salvamento Aquético (SESAQ)

(Vide IS n°® 153.433-001)

(a) O Servigo Especializado de Salvamento Aquatico (SESAQ) ¢ o servigo de salvamento prestado em aerodromos em que existam superficies aquaticas
significativas proximas, sobre as quais ocorram parte relevante das operagdes de pouso e decolagem, para o atendimento a ocorréncias nessas areas.

(b) O dimensionamento do SESAQ esté relacionado ao nimero méaximo de passageiros e tripulantes da maior aeronave em operagdo no aerédromo, e
tem, como objetivo operacional, a rapida chegada ao local da ocorréncia, para o atendimento aos passageiros e tripulantes.

153.435 a 153.499 [Reservado]

SUBPARTE H
GERENCIAMENTO DO RISCO DA FAUNA

(Subparte incluida pela Resolugdo n® 611, de 09.03.2021)

153.501 Gerenciamento do Risco da Fauna
(a) O operador de aerédromo deve estabelecer e implementar procedimentos basicos de gerenciamento do risco da fauna e que sejam capazes de mitigar
o risco de colisdo entre aeronaves e a fauna.

(b) Os procedimentos basicos de gerenciamento do risco da fauna, descritos em Instrugdo Suplementar especifica, devem abordar as seguintes medidas:
(Vide IS n° 153.501-001),

(1) controle de focos de atragdo de fauna no sitio aeroportuario;

(2) manutengdo das areas verdes;

(3) manuteng@o do sistema de drenagem;

(4) garantia que o sistema de protecdo da area operacional ndo permita a presenca de animais na area operacional;
(5) vistorias periddicas com o objetivo de identificar fauna e focos atrativos no sitio aeroportuario;

(6) identificac@o das espécies em mapa de grade no sitio acroportuario e na ASA;

(7) agdes mitigadoras a serem adotadas; e

(8) informagdes a respeito de técnicas de manejo permitidas.

(¢) O operador de aer6dromo deve estabelecer e implementar procedimentos de gerenciamento do risco da fauna associados ao Sistema de
Gerenciamento de Seguranca Operacional do aerédromo e que sejam capazes de:

(1) prever a necessidade de implementagdo de procedimento adicional; ou

(2) prever a necessidade de realizagdo de uma Identificagdo do Perigo da Fauna (IPF) e de um Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna
(PGRF). (Redacio dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(d) Os procedimentos de gerenciamento do risco da fauna associados ao Sistema de Gerenciamento de Seguranga Operacional do aerédromo, descritos
em Instrucdo Suplementar especifica, devem abordar as seguintes medidas: (Vide IS n° 153.501-001)

(1) investigagdo de focos de atragdo de fauna no sitio acroportuario e na ASA;
(2) identificagdo de vulnerabilidades do aerédromo; e
(3) avaliagdo do perigo da fauna, com especial andlise sobre as colisdo entre aeronaves e a fauna.

(e) O operador de aerodromo deve assegurar a realizagcdo de uma Identificacdo do Perigo da Fauna (IPF) e de um Programa de Gerenciamento do Risco
da Fauna (PGRF) quando: (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(1) o aerédromo for enquadrado nas classes I1I ou IV;

(2) for constatada a necessidade de realizagdo de uma Identificagdo do Perigo da Fauna (IPF) e de um Programa de Gerenciamento do Risco da

(3) a ANAC, a qualquer tempo, demandar a elaboragdo de uma IPF e de um PGRF quando identificar situagdes que possam causar risco a
seguranga operacional.

(£) O operador de aeréodromo deve encaminhar 8 ANAC a IPF, para anélise de conformidade com os requisitos contidos neste regulamento, aceitagdo e
verificagdo de incorporagdo de seu resultado no PGRF.

(1) no prazo maximo de 15 (quinze) meses a partir da data em que o aerédromo vier a se enquadrar nas condi¢des estabelecidas nos paragrafos
153.501(e)(1) ou 153.501(e)(2); ou

(2) no prazo definido pela ANAC, quando o aerédromo vier a se enquadrar no paragrafo 153.501(e)(3).

(g) A partir da data da ciéncia da aceitacdo da IPF dada pela ANAC, o operador do aerédromo tera o prazo maximo de 3 (meses) para a apresentagdo do
respectivo PGRF.

(1) O PGRF deve ser encaminhado a ANAC, para analise e verificacdo de conformidade com os requisitos contidos neste regulamento e de
incorporagdo do resultado da IPF em seu conteudo.

(2) Apos a analise e verificagdo de conformidade com os requisitos do regulamento, o texto do PGRF estard apto e devera ser incorporado ao
MOPS do aerédromo.

(h) Sempre que tomar conhecimento de situagdes que possam provocar risco a seguranga operacional, seja por intermédio de fiscalizagdo ou
recebimento de relatos ou denuncias, a ANAC poderd, a qualquer tempo, exigir de qualquer operador de aerédromo a execugéo de procedimentos para a
mitigacdo do risco da fauna, nos moldes do presente regulamento.

(1) Quando julgar necessario, a ANAC definird os prazos para cumprimento dos procedimentos acima descritos.

(i) Toda agdo tomada para a mitigacao dos riscos identificados deve observar as normas e requisitos ambientais vigentes.

153.503 Identificacdo do Perigo da Fauna (IPF)
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(Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(a) A Identificacdo do Perigo da Fauna (IPF) compreende uma abordagem preliminar do problema, na qual sio identificadas as espécies de fauna
presentes no aerodromo e no seu entorno que provocam risco as operagdes aéreas, os principais focos de atrag@o, e em que sdo definidas e priorizadas as
medidas adotadas para a reducdo do risco. (Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(b) A IPF ¢ um documento que visa identificar a situagdo geral do perigo da fauna em um aerédromo com o intuito de propor um plano de agdes para
sua mitiga¢do, além de proporcionar as bases cientificas para o desenvolvimento, implantagdo e refinamento ou revisao de um PGRF.

(¢) Os dados necessarios para desenvolvimento de uma IPF devem ser obtidos ao longo de, no minimo, 12 (doze) meses ininterruptos de modo a
considerar a influéncia das variagdes sazonais no perigo provocado pela fauna.

(1) O tempo para obtenc@o de dados para desenvolvimento de uma IPF pode ser reduzido, nos casos em que sua elaboragdo visar tdo somente a
revisdo de um PGREF ja estabelecido.

(2) Caso seja identificada, ainda no periodo de coleta de dados da IPF, a necessidade de adog¢do de medidas mitigadoras imediatas, estas devem ser
implantadas pelo operador de aerédromo.

(d) A IPF tem validade de 5 (cinco) anos, devendo ser revisada até o final do quinto ano de sua vigéncia.
(1) A validade da IPF inicia-se a partir do ultimo més e ano no qual foi realizado o levantamento de dados do censo das espécies apresentado.

(2) O operador do aerédromo pode postergar a vigéncia da IPF por até 2 (dois) anos, desde que devidamente justificado por profissional capacitado
previsto no paragrafo 153.35(d).

(3) A justificativa para a postergacdo da vigéncia da IPF deve atestar que as condi¢des que envolveram sua elaboragdo permanecem validas e
inalteradas.

(4) A ANAC podera solicitar a revisdo da IPF, a qualquer momento, quando identificar situagdes que possam causar risco a seguranga operacional.
(e) Toda IPF deve apresentar, no minimo, as seguintes informagdes:

(1) Relato das condi¢des que implicaram na necessidade da elaboragdo da IPF, descrevendo qual(is) requisito(s) de aplicabilidade de elaboracdo de

14.04.2023)

(2) Identificacdo das espécies de fauna presentes no aerédromo e em seu entorno que provoquem risco as operagdes aéreas, com censo das
espécies, dos locais em que sdo comumente vistas, dos padrdes de movimento e do periodo do dia/ano em que ocorrem;

(i) O operador de aerédromo deve dispor de uma relagdo das espécies de fauna que provocam maior risco as operagdes aéreas no aerédromo,
especificando sua massa média, suas caracteristicas gregarias, caracteristicas do voo e outros elementos que julgar relevantes para a
seguranga operacional.

(3) Identificacdo e localizagao geografica dos focos de atragdo de aves e outros animais no sitio aeroportuario e na ASA, com levantamento das
espécies de animais atraidas por cada foco e que causem risco as operagdes acreas;

(4) Analise do risco da fauna, de acordo com Instrugdo Suplementar especifica. (Vide IS n°® 153.503-001)

(5) Caso seja utilizada uma metodologia diferente da estabelecida em Instrugdo Suplementar especifica, o operador de aerédromo deve apresentar
justificativa técnica que explicite as razdes para sua adogdo.(Vide IS n°® 153.503-001)

(6) Listagem e priorizagdo de agdes com o objetivo de mitigar os riscos identificados, com a resoluc@o ou mitigacdo direta do problema, com agdes
realizadas pelo operador aeroportuario, ou indireta, mediante solicitagdo de agdes a Orgos externos e/ou por intermédio da criagdo da comissdo de
gerenciamento do risco da fauna — CGRF, compreendendo as seguintes categorias ndo excludentes, conforme aplicaveis:

(i) modificagdo ou exclus@o de habitat, implicando na alterac@o ou eliminag@o de ambientes ou estruturas que provoquem atragdo de aves e
outros animais;

(ii) técnicas de afugentamento de fauna;

(iii) modificagdo de horarios de voo, com o encerramento ou restricdo das operagdoes em determinados periodos do dia ou do ano, de acordo
com o comportamento da fauna; e

(iv) realocago ou eliminagdo de forma parcial ou total das espécies causadoras do risco.

(f) As medidas descritas no paragrafo 153.503(e)(6) devem informar, para cada foco de atrag@o identificado, a agdo a ser tomada, o prazo para
cumprimento e o(s) setor(es) responsavel(is) pela acdo. (Redagdo dada pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

(1) No caso de focos de atrag@o localizados fora do sitio aeroportudrio, o operador deve elencar as agdes a serem exercidas junto aos 0rgaos
competentes no intuito de promover a mitigagdo do risco.

(g) A IPF deve apresentar um histdrico das acdes mitigadoras do risco ja realizadas, se aplicavel.

(h) Toda IPF deve orientar, conclusivamente e de acordo com a priorizagao das a¢des para mitigacdo dos riscos identificados, a implantagdo de um
programa de gerenciamento do risco da fauna no aerédromo.

(1) Para efeitos do disposto no paragrafo 153.503(h), considera-se concluido o PGRF na data da ciéncia ao operador de aer6dromo a respeito da
conformidade da IPF e do PGRF.

153.505 Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna (PGRF)

(Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

(a) O Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna (PGRF) ¢ um documento de natureza especificamente operacional, que deve estabelecer
procedimentos de cunhos permanente, sazonal ou eventual, incorporados a rotina operacional do aerédromo, com a finalidade de reduzir
progressivamente o risco de colisdo entre aeronaves e animais nas operacdes aeroportudrias. (Redagao dada pela Resolugao n® 712, de 14.04.2023)

(1) O PGREF ¢ o instrumento normativo que, para todos os efeitos, equivale ao programa de gerenciamento do risco da fauna local, englobando
todos os requisitos necessarios a elaborac@o deste.

(2) Os procedimentos relacionados no PGRF devem tomar como diretriz os resultados obtidos na IPF, tendo como prerrogativa bésica o controle
dos focos de atracdo de animais na area patrimonial e as a¢des cabiveis ao operador de aerédromo, considerando suas responsabilidades e limites
de atuagdo, no que tange a area externa ao sitio aeroportuario.

(3) Caso a IPF identifique, dentre as medidas necessarias a mitigagdo do risco da fauna no aerodromo, a necessidade de elaboragdo de um Plano de
Manejo de Fauna em Aerddromos, este devera ser elaborado em ateng@o as normas e exigéncias dos drgdos ambientais competentes, devendo ser
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incorporado, quando aprovado, ao PGRF, elencando-se neste as medidas operacionais cabiveis aos operadores de aerédromos.

(4) O operador do aerodromo deve apresentar um plano de agdes mitigadoras alternativas, até que seja possivel executar as agdes preconizadas no
PGREF, dependentes da elaboragdo e aprovagdo de um Plano de Manejo de Fauna em Aerddromos pelos orgdos ambientais competentes,
monitorando seu resultado e incorporando agdes de melhoria continua que garantam sua eficacia.

(b) O PGRF ¢ um instrumento de carater preditivo, que implica no acompanhamento aprofundado do perigo da fauna e incorporado a rotina operacional
do aerédromo.

(c) O PGRF ¢ composto de recursos e procedimentos de forma a cumprir com os seguintes objetivos:

(1) gerenciar o risco de colisdo entre animais e aecronaves em operagao no aerodromo, por intermédio da identificagcdo permanente dos perigos, bem
como conhecimento e compilagdo dos eventos de seguranca operacional existentes; e

(2) controlar os perigos identificados, adotando, quando necessario, agdes adicionais para mitigar o risco.

(d) Todo PGRF deve tomar como base os resultados obtidos na IPF quanto aos aspectos relacionados a defini¢do e priorizagdo das agdes adotadas para a
redugdo do risco, que devem ser apresentadas no inicio do documento por referéncia, de modo a servir como diretriz para a implantagdo das agdes de
mitigagéo do risco da fauna no aerédromo.

(1) O operador de aer6dromo deve apresentar outras medidas mitigadoras 8 ANAC, caso ndo consiga inserir no PGRF, na totalidade ou em parte,
as agdes constantes do paragrafo 153.503(e)(5), cabiveis exclusivamente a sua area de atuac@o e que dependam de outras institui¢des e/ou demais
procedimentos legais para serem iniciadas.

(2) As diretrizes implicadas pela IPF dizem respeito as espécies de animais presentes na regido e que causem risco as operagdes aéreas, assim como
aos focos de atragdo identificados, que devem nortear o planejamento e priorizagdo das agdes tomadas no PGRF.

(e) Além da relacdo das espécies de animais e dos perigos ja identificados na IPF, e respeitada a priorizacdo das agdes definidas por esta, o operador do
aerodromo deve apresentar uma relacdo de todos os perigos presentes no sitio aeroportuario, que possam vir a constituir focos de atracdo de aves e
outros animais.

(1) Os possiveis focos de atragdo devem também ser representados geograficamente, em planta do aeroporto, disposta em “grade”.
(2) Quando os focos de atragdo forem temporarios, mas sua existéncia for recorrente em determinadas areas, estas também devem ser mapeadas.

(f) Os procedimentos de identificagdo dos perigos no sitio acroportuario devem contemplar as seguintes estruturas e observar os requisitos descritos em
Instru¢@o Suplementar especifica: (Vide IS n® 153.503-001)

(1) vegetagdo;

(2) focos secundarios;

(3) valas de drenagem e galerias de dgua pluvial;

(4) dispositivos de esgotamento sanitério e sistema de tratamento de efluentes;
(5) lagos, areas alagadigas e demais formas de acimulo de agua;

(6) residuos solidos;

(7) edificagdes, equipamentos e demais implantagdes;

(8) sistema de protegao; e

(9) demais estruturas que possam atrair aves € outros animais.

(g) O operador de aerédromo deve dispor de recursos e procedimentos para o monitoramento da fauna no sitio aeroportuario e em sua ASA, abrangendo
as seguintes atividades conforme requisitos descritos em Instrugdo Suplementar especifica: (Vide IS n® 153.505-001)

(1) monitoramento permanente da fauna no sitio aeroportuario; e
(2) registro e acompanhamento de relatos e denuncias.

(h) O operador do aerédromo deve estabelecer uma rotina de procedimentos para preencher e encaminhar relatos de eventos de seguranga operacional
envolvendo fauna e aeronaves, de observacdo de aglomeragdo de aves no entorno do aerodromo que tenham provocado ou possam vir a provocar
impacto nas operagdes aéreas, além de carcacas de animais localizadas na area operacional cuja morte tenha sido oriunda de colisdo com aeronave ao
Centro de Investigagdo e Prevengdo de Acidentes Aeronauticos — CENIPA (ou 6rgdo que venha a sucedé-lo no registro e publicagdo de eventos de
seguranga operacional envolvendo fauna).

(1) Nos casos em que a presenga de animais for constante no aerédromo e em seu entorno, a ponto de provocar risco frequente as operagdes aéreas,
o operador de aerédromo deve tomar providéncias para a inclusdo e veiculagdo da informagdo em publicacdes aeronduticas pertinentes, com
informacao, se possivel, da(s) espécie(s) presente(s), da localizacdo dos animais em relagdo ao sistema de pistas e do(s) horario(s) em que sdo mais
presentes.

(2) Ao efetuar os reportes de colisdo com fauna o operador de aerddromo deve dispor de recursos e procedimentos para a identificagdo da(s)
espécie(s) colididas.

(i) O operador do aerddromo deve dispor de recursos e procedimentos para inibir a presenga de animais que oferegam riscos as operagdes aéreas na area
operacional do aerédromo.

(1) O operador de aeréodromo deve dispor de um local adequado para a contengdo de animais que eventualmente sejam recolhidos na area
operacional do aerddromo, além de recursos e procedimentos para que o recolhimento seja feito com seguranga e, quando aplicavel, de acordo com
as normas ambientais vigentes.

(G) O operador do aerédromo deve compor um banco de dados do risco da fauna, envolvendo os eventos de seguranca operacional ocorridos no
aerédromo. O acompanhamento estatistico dos dados obtidos, conforme previsto no paragrafo 153.505(h), deve seguir os seguintes critérios.

(1) quantidade absoluta anual de eventos para os Gltimos 5 (cinco) anos; e
(2) indice anual de colisdes com fauna que tenham gerado acidente aeronautico ou incidente aeronautico grave, para os ultimos 5 (cinco) anos.
(k) O operador de aerodromo deve realizar um controle mensal e anual das a¢gdes de monitoramento da fauna.

(1) O operador do aerédromo deve avaliar o risco da fauna, quando das avaliagdes periddicas atinentes a revisdo do PGRF, de acordo com requisitos
descritos em Instrugdo Suplementar especifica:(Vide IS n® 153.503-001)

(1) Caso seja utilizada uma metodologia diferente da estabelecida pela ANAC, o operador de aerddromo deve apresentar justificativa técnica que
explicite as razdes para sua adogao.

(m) O operador deve estabelecer procedimentos para a mitigagdo do risco da fauna no aerédromo, que podem ser de 4 (quatro) categorias:
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(1) Modificagdo ou exclus@o de habitat, implicando na alteragdo, manutengdo ou eliminagdo dos seguintes ambientes ou estruturas que provoquem
atragdo de aves e outros animais, de acordo com os requisitos descritos em Instru¢do Suplementar especifica. (Vide IS n°® 153.505-001)

(i) vegetacdo;
(ii) focos secundarios;
(iii) valas de drenagem e galerias de agua pluvial;
(iv) dispositivos de esgotamento sanitario e sistema de tratamento de efluentes;
(v) lagos, areas alagadigas e demais formas de acimulo de agua;
(vi) residuos solidos;
(vii) edificagdes, equipamentos e demais implantagdes;
(viii) sistema de protegdo; e
(ix) demais estruturas que possam atrair aves € outros animais.
(2) Afugentamento de fauna.

(i) o operador do aerédromo deve julgar a necessidade de aplicagdo de técnicas de afugentamento de animais, sobretudo aves, em
concomitancia as defesas ja existentes;

(i1) toda pratica de afugentamento deve ser registrada.

(3) Modificacdo de horarios de voo, com o encerramento ou redug@o das operagdes em determinados periodos do dia ou do ano, de acordo com o
comportamento da fauna.

(4) Realocagao ou eliminag@o dos espécimes causadores do risco.

(n) Caso parte dos procedimentos descritos no paragrafo 153.505(m) necessite de autorizagdo ambiental para ser executada, esta devera ser buscada em
atengdo as normas e exigéncias das organiza¢des ambientais competentes.

(0) O operador do aerédromo deve dispor de recursos e procedimentos de modo que o PGRF adotado atenda a variagdes na natureza do perigo da fauna
no aer6dromo.

(p) No intuito de identificar a eficicia do PGRF, o operador de aerédromo deve estabelecer avaliagdes periddicas do Programa, no periodo maximo de
12 (doze) meses ou sempre que ocorrer evento de seguranga operacional relacionado a fauna.

q) As avaliagdes periodicas de um evem ser capazes de identificar:
A liacd iodicas d PGRF d de identifi
(1) a efetividade do PGRF na mitigag@o do risco provocado pela fauna; e
(2) aspectos dos perigos existentes descritos na IPF que devem ser reavaliados.

(r) O operador de aerédromo cujo PGRF, quando de sua avaliagdo periodica, ndo esteja sendo capaz de reduzir o risco de colisdo com fauna deve
apresentar 8 ANAC uma das seguintes agdes abaixo:

(1) justificativa técnica, demonstrando que a situagdo ¢ eventual ou independente das medidas que ja vém sendo tomadas no PGRF;
(2) medidas mitigadoras adicionais, com plano de agdes e prazo para execugio; ou
(3) proposta de elaboracdo de nova IPF.

(s) Todo PGREF ja existente deve se manter em vigor no periodo de elaboragdo da nova IPF.

(t) O operador de aeroédromo deve dispor de recursos e procedimentos para a divulgagdo das questdes relativas ao perigo da fauna a seus funcionarios,
as empresas aéreas, empresas de servicos auxiliares ao transporte aéreo e demais entidades cujas atividades possam auxiliar na mitigagao do risco da
fauna, além das comunidades vizinhas ao aer6dromo, quando couber.

153.507 Comissao de Gerenciamento do Risco da Fauna (CGRF)

(a) O operador de aerédromo que esteja enquadrado na aplicabilidade do paragrafo 153.501(e) deve instituir uma Comissdo de Gerenciamento do risco
da Fauna (CGRF) no prazo maximo de 3 (trés) meses, a contar da data do inicio do enquadramento. (Redagdo dada pela Resolucao n® 712, de
14.04.2023)

(1) A CGRF deve proporcionar ao operador aeroportuario, comunidades do entorno, autoridades locais, usudrios do aeroporto e outras partes
interessadas a troca de informagdes sobre questdes relacionadas ao Risco da Fauna;

(2) A CGRF sera composta por funcionarios do aeroporto e devera convidar membros e 6rgdos externos envolvidos nas questoes relacionadas ao
risco da Fauna, como representantes de orgdos publicos e demais organizagdes da sociedade civil cuja participagdo julgue pertinente para o
gerenciamento do risco da fauna provocado por focos atrativos e potencialmente atrativos situados na ASA.

(b) O operador deve exercer gestdes junto a orgaos externos para a mitigagao do risco provocado pela presenga de focos atrativos de fauna e com
potencial atrativo de fauna em éarea externa ao sitio aeroportuario, guardadas suas responsabilidades e limites, compreendendo as seguintes atividades:

(1) Instituigdo da CGRF, sem prejuizo das agdes descritas no paragrafo 153.507(d).

(i) O operador do aerédromo deve presidir a CGRF, gerenciar suas reunides periddicas e convidar os 6rgdos externos cuja presenga julgue
ser necessdria para a mitigagao dos riscos identificados.

(i1) Dentre os orgdos externos, o operador de aerddromo deve avaliar, prioritariamente, a necessidade de participagdo de administragdes
publicas municipais e estaduais/distrital abrangidas pela ASA, além de seus respectivos setores de controle ambiental, quando houver.

(iii) As reunides da CGRF devem ocorrer, no minimo, a cada 12 (doze) meses.
(iv) A primeira reunido da CGRF devera ocorrer em, no maximo, 3 (trés) meses, a contar da data da instituico;

(2) Logo que tomar conhecimento da existéncia de foco atrativo ou com potencial atrativo de fauna na ASA, em 4rea externa ao sitio aeroportuario,
o operador de aerédromo devera informar a administragdo municipal/distrital responsavel, além de demais 6rgaos considerados pertinentes pela
legislagdo em vigor, para a mitigagao do risco da fauna.

(c) Cabera a CGRF:

(1) estudar, propor e implementar, no seu ambito de atua¢do, medidas para reduzir o risco da fauna no aerédromo;
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(2) disponibilizar canais de comunicag@o para recolhimento de informagdes e recebimento de reclamacdes relativas ao acumulo de fauna e lixo,
visando identificar os locais mais criticos, além de embasar as agdes para mitigagdo do problema;

(3) realizar reunides periddicas com representantes da populagdo do entorno com o objetivo de informar e orientar sobre o Risco da Fauna;

(4) manter atualizado mapa com a Area de Seguranga Aeroportudria, baseado nas informagdes do PGRF e monitoramento da ASA, indicando os
locais com focos de atragdo de fauna;

(5) auxiliar na implementac@o do PGRF, conforme o estabelecido no paragrafo 153.503(e)(5);
(6) promover a divulgacdo das questdes relacionadas ao risco de colisdo da fauna em aerédromos.

(d) O operador de aerodromo deve realizar, pelo menos a cada 6 (seis) meses, reunides com todos setores/funcionarios envolvidos no gerenciamento do
risco da fauna, incluindo-se os setores envolvidos no planejamento, manutengdo, operagdes e gerenciamento da seguranga operacional, com registro em
ata das a¢des que porventura sejam deliberadas.

(1) As reunides devem incluir, quando couber, responsaveis pelo controle de trafego aéreo, operadores de aeronaves, empresas auxiliares de
transporte aéreo, SESCINC, dentre outros setores do aerédromo cuja participagdo seja importante para o bom andamento das atividades de
gerenciamento do risco da fauna.

(2) As reunides devem abordar, como assuntos principais, revisdo dos dados coletados sobre colisdo com fauna, observagdes a respeito da fauna no
aerddromo, avaliagdo do risco da fauna e avaliagdo de tendéncias, de modo a levantar possibilidades e determinar novas medidas mitigadoras a
serem implantadas para gerenciar riscos que porventura tenham surgido.

153.509 a 153.599 [Reservado]

SUBPARTE I
(Subparte incluida pela Resolugdo n°® 611, de 09.03.2021)

153.601 a 153.699 [Reservado]

_ SUBPARTE J
DISPOSICOES TRANSITORIAS E FINAIS

(Subparte com redacgao dada pela Resolucdo n® 611, de 09.03.2021)

153.701 Disposi¢oes transitorias
(a) O disposto na Emenda 03 deste Regulamento aplica-se aos processos iniciados em data anterior a sua emissdo, sem necessidade de ratificacdo ou
adequagdo dos atos ja praticados.

(b) Até as datas abaixo, a fungdo BA-CE podera ser exercida por profissional com experiéncia de 2 (dois) anos na fun¢do de bombeiro de aerédromo e
que tenha sido aprovado em Curso de Habilitagdo de Bombeiro de Aerodromo 2 (BA-2):

(1) até 30 de junho de 2020, em aerdédromos Classe 1V,
(2) até 30 de junho de 2021, em aerédromos Classe III;
(3) até 30 de junho de 2022, em aerdédromos Classe 11; e
(4) até 30 de junho de 2023, em aerédromos Classe 1.
(c) O disposto no paragrafo 153.417(b) passa a ser exigivel:
(1) a partir de 1° de janeiro de 2020, para os operadores de aerédromos Classe I1I;
(2) a partir de 1° de janeiro de 2021, para os operadores de aerddromos Classe II; e
(3) a partir de 1° de janeiro de 2022, para os operadores de aerddromos Classe 1.

(d) O operador de aerédromo que ndo conte com via de acesso de emergéncia da SCI as pistas de pouso e decolagem tem até 48 (quarenta e oito) meses,
a partir da entrada em vigor da Emenda n° 04 deste Regulamento, para se adequar as exigéncias da Sec¢do 153.429.

(e) O operador de aerodromo tem os seguintes prazos, a partir da entrada em vigor da Emenda n® 05 deste Regulamento, para realizar o primeiro
monitoramento da funcionalidade do pavimento por meio de medi¢des que representem numericamente um indice de serventia da condi¢do geral da
superficie do pavimento da pista de pouso e decolagem, da pista de taxi e do patio de estacionamento de aeronaves, nos termos do paragrafo 153.203(b)
(D)

(1) até 12 (doze) meses, para os operadores de aerddromo Classe 1V;

(2) até 18 (dezoito) meses, para os operadores de aerédromo Classe 111; e

(3) até 24 (vinte e quatro) meses, para os operadores de aerodromo Classes Il e 1.

(f) O operador de aerodromo que ja tenha elaborado um PGRF ou documentagdo semelhante deve rever os procedimentos a luz deste Regulamento, de
modo a identificar a necessidade de elaboragdo de uma IPF, de acordo com os critérios expostos nos paragrafos 153.501(e) e 153.501(f).

(g) O operador de aerédromo que se enquadre na aplicabilidade do paragrafo 153.501(e) terd o prazo méaximo de 6 (seis) meses para obten¢do do PGRF
em conformidade a este Regulamento, contado da data da ciéncia da aceitacio da IPF dada pela ANAC, respeitado o prazo determinado no paragrafo
153.501(g).

(1) O prazo maximo mencionado no paragrafo 153.701(f) é suspenso pelo inicio da analise do processo pela ANAC, recomecando o seu curso a
partir da data de notificagdo feita ao operador de aerddromo interessado quanto a decisdo.

(2) Para fins de sang@o, considera-se que o operador incorre em nova infragdo a cada ano subsequente ao vencimento do prazo estabelecido no
paragrafo 153.701(f).

(h) Em relagao ao Plano de Gerenciamento da Seguranga Operacional (PSGO), aplicam-se as seguintes disposi¢des transitorias:

(1) até 17 de outubro de 2023 para cumprir os requisitos exigidos pela Se¢do 153.65;
(2) até 17 de abril de 2024 para a implementagdo dos procedimentos exigidos em Sec¢des 153.63 a 153.71.
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153.703 Disposicdes finais
(a) Requisitos estabelecidos por determinagao judicial ou decisdo da Diretoria Colegiada da ANAC prevalecem sobre os requisitos estabelecidos neste
Regulamento.

(b) A ANAC pode, a qualquer tempo, com vistas a esclarecer requisitos ou otimizar processos, publicar normas complementares, bem como estabelecer
formularios, a serem disponibilizados no sitio da ANAC na rede mundial de computadores.

(c) As violagdes ao previsto neste Regulamento sujeitam o infrator as penalidades constantes no art. 289 da Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986,
que dispde o Codigo Brasileiro de Aeronautica, a serem apuradas em conformidade com o procedimento descrito na Resolugdo n® 472, de 6 de junho de
2018, ou em outros normativos que os substituirem, adotando-se os valores previstos no Apéndice B deste Regulamento, com exce¢do aquelas

14.04.2023)

APENDICE A DO RBAC 153 - TABELA DE REQUISITOS SEGUNDO A CLASSIFICACAO DO AERODROMO
(Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

A 153.1 Generalidades

(1) O operador de aerodromo deve utilizar a Tabela constante a seguir, identificando a coluna que apresenta a classificagdo sobre a qual pretende
operar, segundo os critérios da Se¢do 153.7, para detectar os requisitos que lhe sdo aplicaveis.

(2) Quando a obrigatoriedade de um requisito constante na Tabela a seguir estiver vinculada ao tipo de operagdo aérea, sera feita mengdo ao
Regulamento relacionado a operagdo aérea mais exigente ao qual o aerédromo esta apto a operar. Assim, onde se 1€ “Obrigatorio se operar RBAC
xx” leia-se “Obrigatorio para que se torne apto a receber operac¢do aérea realizada sob a égide do RBAC n’xx”.

(3) Quando a obrigatoriedade de um requisito constante na Tabela a seguir estiver vinculada a operagdes regulares regidas pelo RBAC n° 135, onde
se 1€ na Tabela “Obrigatorio se operar RBAC n° 135 regular” leia-se “Obrigatorio para que se torne apto a receber operagdo aérea regular
realizada sob a égide do RBAC n° 135”.

SUBPARTE A - GENERALIDADES

Aerddromo

Requisitos Descrigao Uso publico Observagdo
Uso privativo

Classe I | ClasseII | Classe III | Classe IV

153.1 Termos e definigdes
153.3 Abreviaturas e simbolos
. Disposi¢des gerais a serem observadas para qualquer aerédromo
153.5 Aplicabilidade
153.7 Classificag@o do aerodromo

153.9 Metodologia de leitura e aplicacdo do RBAC n° 153

SUBPARTE B — OPERADOR DE AERODROMO
Aerodromo
Requisitos Descrigdo Uso Uso publico Observagao
privativo Classe [ Classe I1 Classe 111 Classe IV
153.11 [Reservado] - - - - -
153.13 Do operador de Nao Obrigatério Obrigatério Obrigatério Obrigatério
aerédromo exigido
153.13(a)(1) —
cumprir normas
) 153.13(a)(6) - Obrigatorio | Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
informar fechamento
e reabertura do
aerodromo
153.15 Respon.save_ls ) ) ) ) B
operacionais
153.15(a)(1) - gestor Nio
responsavel do exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
aerédromo &
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153.15(a)

(2) responsavel pelo
gerenciamento da
seguranga
operacional;

(3) responsavel

pelas oper:flq'ées Obrigatorio
aeroportuarias; Nap s¢ operal; Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
(4) responsavel pela exigido RBACn
manutengdo do 121
aerodromo; e
(5) responsavel pela
resposta a
emergéncia
aeroportuaria.
Livre
acumulagdo
-se RBAC Vedada a acumulagio Vedada a
153.15(b) - n° 135 das responsabilidades acumulagio das
Acumulagdo de regular ou Vedada a 153.15(a)(1) e (2). responsabilidades
responsabilidades Nao RBAC n° acumulagdo das Recomendado o 153.15(a)(1) e (2).
pelas atividades exigido 121 responsabilidades minimo de 3 (trés) Recomendada a ndo
descritas no 153.15(a)(1) e (2) | profissionais para as acumulagdo das
paragrafo 153.15(a) responsabilidades do | responsabilidades do
Naio exigido paragrafo 153.15(a) | paragrafo 153.15(a)
— demais
aerddromos
153.15(c) -
Representagdo da Nap Obrigatorio se detentor de Certificado Operacional de Aeroporto (RBAC n° 139)
estrutura exigido
organizacional
153.15(d) — ato de
designacdo dos Nio
responsaveis L Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
exigido
elencados no
153.15(a)
153.15(e) -
acumulagdo em caso
de mais de um Nao Livre Recomendada a Recomendada ando | Recomendada a ndo
aerodromo gerido exigido acumulagao ndo acumulagido acumulagao acumulagdo
pelo mesmo
operador
153.17 a
[Reservado] - - - - -
153.21
Responsabilidades e
153.23 prerrogativas d ° Na_o Obrigatorio de acordo com os requisitos exigidos para cada classificag@o
gestor responsavel exigido
do aerédromo
Responsabilidades e
prerrogativas do
profissional Nio
153.25 responsavel pelo exigido Obrigatorio de acordo com os requisitos exigidos para cada classificagdo
gerenciamento da &
seguranga
operacional
Responsabilidades
do profissional Nio
153.27 responsavel pela y Obrigatorio de acordo com os requisitos exigidos para cada classificagéo
~ exigido
operagao
aeroportuaria
Responsabilidades
do profissional Nio
153.29 responsavel pela exigido Obrigatorio de acordo com os requisitos exigidos para cada classificagdo
manutengao
aeroportuaria
153.31 Responsabilidades Nio Obrigatorio de acordo com os requisitos exigidos para cada classificagdo

do profissional

exigido




responsavel pela

resposta a
emergéncia
aeroportuaria
Responsabilidades
153.33 d,e diversos entes na Nap Obrigatorio de acordo com os requisitos exigidos para cada classificagéo
area de movimento exigido
do aerédromo
Habilitagdo dos
responsaveis por Nao - .. s S S
153.35 atividades exigido Naio exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio
especificas
153.35(d) -
Existéncia de
profissional Nao S . N
habilitado a lidar exigido Obrigatorio quando exigida a realizagao de uma IPF
com fauna silvestre
ou doméstica
Treinamento dos Obrigatorio
profissionais que Nao se operar s s L
153.37 exercem atividades exigido RBAC n° Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
especificas 121
153.37(b) - PISOA e)Z\iIgai(()io Obrigatorio se detentor de Certificado Operacional de Aeroporto (RBAC n° 139)
Obrigatorio
153.37(d)(1) - Nao se operar s s S
treinamento geral exigido RBAC n° Obrigatorio Obrigatério Obrigatorio
121
153.37(d)(2) -
treinamento basico Nap Naio exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
para a seguranga exigido
operacional
153.37(d)(3) -
treinamento para Nio
condugdo de exigido Naio exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
veiculos na area g
operacional
153.37(d)(4) -
treinamento para Nio
acesso e exigido Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
permanéncia na area £
de manobras
153.37(d)(5) -
treiamento para Nao Obrigatorio para operagdo em baixa visibilidade
operagdes em baixa exigido
visibilidade
153.37(d)(6) —
treinamento
recorrente para Nao - . .
bombeiros de exigido Obrigatoério se possuir SESCINC implantado
aerodromo (PTR-
BA)
153.37(d)(7) - Nio
treinamento basico exigido Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
para operagdes &
153.37(d)(8) —
tretnamento para o Nap Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
gerenciamento do exigido
risco da fauna
153.37(d)(9) -
treinamento para
avaliacdo e reporte Nao S S . S
da condigdio de pista exigido Nao exigido Naio exigido Naio exigido Obrigatorio

de pouso e
decolagem




153.37(f) — PISOA -
levantamento das Nap Obrigatorio se detentor de Certificado Operacional de Aeroporto (RBAC n° 139)
necessidades de exigido
treinamento
153.39 Documentagio Obrigatério | Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
15341 a
153.49 [Reservado] - - - -
SUBPARTE C — GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL
Aerodromo
Requisitos Descrigao Uso Uso publico Observacao
privativo Classe | Classe 11 Classe 111 Classe IV
SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (SGSO)
Sistema de Gerenciamento da ~ C . .
153.51 Seguranca Operacional (SGSO) - Nap Obrigatorio se detentor de Cert1ﬁcoado Operacional de Aeroporto
. exigido (RBAC n° 139)
Generalidades
SGSO - Politica e objetivos de Nao Obrigatorio se detentor de Certificado Operacional de Aeroporto
153.53 . o A
seguranga operacional exigido (RBACn° 139)
153.53(c)(2) — Comissdo de Seguranga Nao ~ .. ~ .. s S
Operacional (CSO) exigido Naio exigido | Néo exigido | Obrigatorio Obrigatorio
SGSO - Gerenciamento dos riscos de Nio Obrigatorio se detentor de Certificado Operacional de Aeroporto
153.55 . N A
seguranga operacional exigido (RBACn° 139)
153.57 SGSO - Garantia da seguranca Nio Obrigatorio se detentor de Certificado Operacional de Aeroporto
’ operacional exigido (RBACn° 139)
SGSO - Promogédo da seguranca Nio Obrigatorio se detentor de Certificado Operacional de Aeroporto
153.59 . o A
operacional exigido (RBACn° 139)
153.61 [Reservado] - -
PLANO DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL (PGSO)
Aerédromo
Requisitos Descrigao Uso Uso publico Observacao
privativo Classe | Classe I1 Classe 111 Classe IV
153.63 Plano de Gerenciamento da Seguranga Nao Obrigatorio se operar RBAC n° 135 regular ou RBAC n° 121, Vide Secao
’ Operacional (PGSO) - Generalidades exigido exceto se possuir SGSO 153.701
PGSO - Politica e objetivos de Nao Obrigatorio se operar RBAC n° 135 regular ou RBAC n° 121, Vide Secao
153.65 . o ;
seguranga operacional exigido exceto se possuir SGSO 153.701
PGSO - Gerenciamento dos riscos de Nao Obrigatorio se operar RBAC n° 135 regular ou RBAC n° 121, Vide Secdo
153.67 . o ;
seguranga operacional exigido exceto se possuir SGSO 153.701
PGSO - Garantia da seguranca Nao Obrigatorio se operar RBAC n° 135 regular ou RBAC n° 121, Vide Secdo
153.69 . S ;
operacional exigido exceto se possuir SGSO 153.701
PGSO - Promogéo da seguranga Nio Obrigatorio se operar RBAC n° 135 regular ou RBAC n° 121, Vide Secdo
153.71 . S ;
operacional exigido exceto se possuir SGSO 153.701
GERENCIAMENTO DE ASPECTOS CRIiTICOS DE SEGURANCA OPERACIONAL
153.73 Gerenciamento de aspectos criticos de Nap Obrigatorio se ndo possuir SGSO ou PGSO
seguranga operacional exigido
153.75a

153.99

[Reservado]




SUBPARTE D — OPERACOES AEROPORTUARIAS

Aer6dromo
Requisitos Descri¢ao Uso Uso publico Observagdo
privativo Classe | Classe 11 Classe I11 Classe IV
Posicionamento de S
equipamentos na area Nao Obrigatdrio sc operar . . . . . .
153.101 q . . RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
operacional do exigido o
. ou RBACn° 121
aerédromo
Condigdo operacional Nio Obrigatodrio se operar
153.103 para a infraestrutura exigido RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
disponivel & ou RBAC n° 121
153.1 0.3 (b). COIldeOEfS Obrigatorio para luzes
operacionais quanto as Nao associadas a operacdo
luzes dos auxilios . . perag Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
L ~ exigido da pista de pouso e
visuais para navegacao p)
. ecolagem
aérea
153.105 Infornrlaq.oes Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
aeronduticas
153.107 Protegao d aarea Nap Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
operacional exigido
~ Obrigatorio se operar
crfefizillc(i)zggn-to ei\i}ai(t)io RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
& ou RBAC n° 121
Sistema de Orientagdo e
Controle da Nao ~ . ~ .. s S
153.109 Movimentagdo no Solo exigido Nio exigido Naio exigido Obrigatorio Obrigatorio
(SOCMS)
Movimentagdo de Obrigatorio se operar
aeronaves, veiculos, Nao RBAC n° 135 regular N N N
153.111 equipamentos ¢ pessoas exigido ou RBAC 1° 121 ou Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
na area operacional RBAC n° 139
153.111(a) — manter na
area operacional apenas Nio
pessoas, veiculos e exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
equipamentos &
necessarios a operacao
153.111(b) — proibi¢ao
de equipamento ou Nio
atividade que produza . Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
. exigido
faisca, fogo ou
combustdo
Acesso e permanéncia Nao Obrigatdrio se operar
153.113 . p . RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
na area de manobras exigido o
ou RBACn° 121
153.115 Prevengao d.e 1neursao Nap Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
em pista exigido
153.117 Geren(;:lamento do pitio Nap Naio exigido Naio exigido Obrigatorio Obrigatorio
e acronaves exigido
Alocagdo de aeronaves Nao Obrigatério se operar
153.119 ¢ 110 Datio exigido RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
P & ou RBAC n° 121
. ~ Obrigatorio se operar
153121 | Esacionamento t‘fg 20 | RBACn° 135 regular Obrigatério Obrigatério |  Obrigatorio
P & ou RBAC n° 121
153 '.1 21 (".d)( - Na.o Nio exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
sinaleiro exigido
Nio Obrigatorio se operar
153.123 Abordagem a aeronave exigido RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio

ou RBACn° 121




Obrigatorio se operar
RBACn° 121 ou se

153.123(e) — Nio detentor de
intervengdo inicial . Certificado Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
NN exigido .
contraincéndio Operacional de
Aeroporto (RBAC n°
139)
Abastecimento ¢ S
transferéncia do Nio Obrigatério se operar . . . . . .
153.125 . L RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
combustivel da exigido o
ou RBACn° 121
aeronave
Processamento de S
assageiros, bagagens Nao Obrigatdrio s operar . . . . . .
153.127 p mala ostéll ¢ carea ’ exigido RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
pos & & ou RBAC n° 121
aérea
Nio Obrigatodrio se operar
153.129 Liberagao de aeronave exigido RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
g ou RBAC n° 121
153.131 Opera_g:f)e.s_em baixa Nﬁp Obrigatorio para operagao em baixa visibilidade
’ visibilidade exigido
Monitoramento da Obrigatori
condigdo fisica e Nao rigatorio se operar . . . . . .
153.133 . L RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
operacional do exigido o
. ou RBACn° 121
aerédromo
153.133(a)(1) — Nao s N s S
obstaculos exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
153'133(?(2) - risco da Nap Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
auna exigido
153.133(a)(3) — sistema Nio
de protecgdo da area exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
operacional g
Obrigatorio se operar
RBAC n° 135 regular
ou RBACn° 121 ou
153.133(a)(4) — area de Nao se detentor de s s s
movimento exigido Certificado Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
Operacional de
Aeroporto (RBAC n°
139)
Obrigatorio se Obrigatoério se
153.133(a)(5) — detentor de detentor de
posigdes de Nao Certificado Certificado Obrigatério Obrigatorio
estacionamento de exigido Operacional de Operacional de & &
aeronaves Aeroporto (RBACn® | Aeroporto (RBAC
139) n° 139)
Obrigatorio se operar
RBAC n° 135 regular
153.133(a)(6) N ou RBACn° 121 ou
. Nao se detentor de s s S
equipamentos e exigido Certificado Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
veiculos g .
Operacional de
Aceroporto (RBAC n°
139)
Obrigatorio quando
153.133(a)(7) — obras . obra ou servigo de
) Nao manutengdo realizado s s S
ou servigos de . . . Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
~ exigido em area protegida
manutengio p
com o aerédromo em
funcionamento
153.133(c) - Nao Pelo menos 02 (duas) Pelo menos 02 Pelo menos Pelo menos 02
periodicidade do exigido vezes por dia se (duas) vezes por 02 (duas) (duas) vezes por
monitoramento diario aerddromo se detentor | dia se aerddromo vezes por dia
da area de movimento de Certificado detentor de dia

Operacional de
Aeroporto (RBAC n°
139) e 01 (uma) vez
por dia aos demais.

Certificado
Operacional de
Aeroporto (RBAC
n° 139) e 01 (uma)




vez por dia aos
demais.
153.133(d) - RWYCC e)z\ilgi?io Naio exigido Nio exigido Nio exigido Obrigatorio
153.133(e) -
informagdes sobre
eventtlals .falhas ou Nap Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
operagdes irregulares exigido
que possam afetar as
operagdes aéreas
153.133(f) -
Informagoes sobre a
presenga na area de
movimento de Nio Obrigatorio se operar
contaminantes listados exigido RBAC n° 135 regular Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
em Instrugao g ou RBAC n° 121
Suplementar especifica
e que possam afetar as
operagdes aéreas
153.135a
153.199 [Reservado] - - -
SUBPARTE E - MANUTENCAO AEROPORTUARIA
Aerddromo
Requisitos Descri¢ao Uso Uso publico Observacao
privativo Classe | Classe 11 Classe 111 Classe IV
153.201 Sistema de mar}qtenqao Nao exigido Nao exigido Nao exigido Obrigatorio | Obrigatorio
aeroportuaria
153.201(f) - avaliacdo Obrigatorio se operar
técnica e de seguranga Nao exigido RBAC n° 135 regular ou Obrigatorio Obrigatério | Obrigatorio
operacional RBACn° 121
153.203 Area pavimentada - Nio exigido Obrigatério Obrigatério | Obrigatério | Obrigatério
generalidades
153.203(b)(D)(1)(A) — ~ . Obrigatorio se operar L S S
condigdes estruturais Nao exigido RBAC n° 121 Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatdrio
153.203(b)(1)(i)(B), (ii) a Obrigatorio se operar Vide Seciio
(v) - funcionalidade do Nao exigido RBAC n° 135 regular ou Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatorio ¢
. o 153.701
pavimento RBACn° 121
153.203(b)(2) — defeitos no Obrigatorio se operar
’ . Nao exigido RBAC n° 135 regular ou Obrigatorio Obrigatoério | Obrigatoério
pavimento RBAC ° 121
PPD e pista de taxi —
Obrigatorio
153.203(b)(4)(1) e (ii) — o U S .
juntas de dilatagio Néo exigido Patio de aeronaves e vias de Obrigatério Obrigatério | Obrigatorio
servigo — obrigatorio se
operar RBAC n° 135
regular ou RBAC n° 121
Obrigatorio se operar
15'3.203(b)(4)(11.1) - Nao exigido RBAC n° 135 regular ou Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatorio
monitoramento de juntas o
RBACn° 121
153.203(c) - sistema de Nio
gerenciamento de Nio exigido Nio exigido Nio exigido exigido Obrigatorio
pavimentos &
153205 | Areapavimentada-pista | o L0060 Obrigatério Obrigatério | Obrigatério | Obrigatério
de pouso e decolagem
153.205(e)(2) - Nio exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatorio
empogamento




153.205(f) - Irregularidade

longitudinal Nio exigido Nio exigido Nio exigido Obrigatoério | Obrigatério
Obrigatorio se operar ooet;;lrg:ct:(;(r)lr?aizs
153.205(g) - Atrito Nio exigido | RBAC n° 121 em aeronaves P em motor & Obrigatorio | Obrigatorio
com motor a reacao <
reacao
Obrigatorio se operar Ooet;ralrg::;(r)lr?aizs
153.205(h) - Macrotextura | Néo exigido | RBAC n° 121 em aeronaves P com mofor & Obrigatoério | Obrigatorio
com motor a reacao ~
reago
153.205(i) - Actmulo de Obrigatério sc operar | 2WIER0T0 S
’ borracha Nao exigido | RBAC n°® 121 em aeronaves P com motor & Obrigatorio | Obrigatorio
com motor a reagdo ~
reago
Arezgz:;l)l{rin:ntéatcilg éSISta Obrigatorio se operar
153.207 estacionarlr)lento de Nao exigido RBAC n° 135 regular ou Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatdrio
RBAC n° 121
aeronaves
Area pavimentada - vias de Obrigatorio se operar
153.209 circulagdo de veiculos, Nao exigido RBAC n° 135 regular ou Obrigatorio Obrigatério | Obrigatorio
equipamentos e pessoas RBACn° 121
PPD, sua faixa preparada e
RESA — obrigatorio
153.211 Area ndo-pavimentada bP.PDt L Demais areas nao Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatdrio
obrigatorio pavimentadas da area
operacional — obrigatorio se
operar RBAC n° 135
regular ou RBAC n° 121
153.211(d) - vias de Obrigatorio se operar
circulagdo de veiculos, Nao exigido RBAC n° 135 regular ou Obrigatorio Obrigatério | Obrigatorio
equipamentos e pessoas RBACn° 121
153.213 Areas verdes Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatério | Obrigatorio
153.213(b) -
gerenciamento do risco da | Néo exigido Obrigatorio quando aplicavel a Subparte H
fauna
153.215 Sistema de drenagem Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatdrio
Auxilios visuais para
153.217 navegacdo e indicagdo de | Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatdrio
areas de uso restrito
PPD — obrigatério se operar
153.217(d)(1)(i) - RBACn 135°regular ou
sinalizag&o horizontal - . RBAC n” 121 . . . . . .
aspecto, contomos ¢ Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatdrio
alinhamentos Pista de téxi — obrigatdrio
se operar RBAC n°® 121
PPD - obrigatério se operar
RBAC n° 135 regular ou
153.217(d)(1)(ii) - RBAC n° 121
sinalizag@o horizontal - Nao exigido Obrigatorio Obrigatério | Obrigatorio
integridade
Pista de taxi — obrigatorio
se operar RBAC n° 121
153.217(e) - Luzes Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatorio
15321 7(er)3r-ti§;r11ahzagao Nao exigido Obrﬁg};ﬁzgoﬂiel grl) crar Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatorio
153.217(g) - Balizas Nio exigido Obr;{ggfzrc“’nielgfl’erar Obrigatério | Obrigatorio | Obrigatério
153;:;?3;523;22?3;? de Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatéorio | Obrigatorio
153.219 Sistema elétrico Nao exigido Obrigatério Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatdrio




153.219(d) -
monitoramento e Nao exigido Nio exigido Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatorio
manutengio preventiva
153.221 Protegdo d aarea Nio exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatorio
operacional
Equipamentos, veiculos e
153.223 sinaliza¢do viaria da area | Nao exigido Nio exigido Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatorio
operacional
Planejamento e execugdo
153.225 de obra e servigo de Nio exigido Nio exigido Obrigatorio Obrigatorio | Obrigatorio
manutengao
153.225(a)(2) — proibigdo
de obra ou servigo de
manutengao nas Nao exigido Obrigatorio para operagao em baixa visibilidade
proximidades de sistemas
elétricos
153.225(c) -
Procedimentos a Nao exigido Nao exigido Nao exigido Obrigatério | Obrigatorio
documentar
Procedimentos especificos
153227 | desegurancaoperacional | o o ioigq Niio exigido Obrigatério | Obrigatério | Obrigatorio
para obra ou servigo de
manutengdo
153209 | Informagdo sobreobrase | \u o ioidq Obrigatbrio Obrigatério | Obrigatério | Obrigatério
servigos de manutenc@o
SUBPARTE F — RESPOSTA A EMERGENCIA AEROPORTUARIA
Aerodromo
Requisitos Descrigao Uso Uso publico Observagao
privativo Classe | Classe I1 Classe 111 Classe IV
153.301 Generalidades e)z\ilgi(:io Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
Recursos necessarios
153.303 para o atenglmento as Nap Obrlgato.rl(r), Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
emergéncias exigido quando aplicavel
aeroportudrias
153305 a
153.307 [Reservado] - - - - -
. . . . Obrigatorio no Vld © normas do
~ Obrigatorio Obrigatorio . Ministério da Satide
— Nio . i o minimo 2 (duas), )
153.309 Ambulancias L Nio exigido no minimo 1 | no minimo 1 quanto aos tipos de
exigido sendo 1 (uma) .
(uma) (uma) Ti ambulancias e suas
ipo D . ~
especificagdes
Centro de Operagdes Nao ~ . S s S
153.311 de Emergéncia (COE) | exigido Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
Posto de Coordenagao Nao o .. s s S
153.313 Mével (PCM) exigido Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
Obrigatorio se
153.315 Recursos externos I\_Iap operar RBAC n Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
exigido 135 regular ou
RBACn° 121
Obrigatorio se
. Nao operar RBAC n° S s S
153.317 Mapa de grade interno exigido 135 regular ou Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
RBACn® 121
153.319 Mapa de grade Nao Obrigatorio se Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
externo exigido operar RBAC n°




135 regular ou
RBACn® 121
Obrigatorio se
153321 Distribuigéo dos Nao | operar RBACn® | =y oooirio | Obrigatério |  Obrigatério
mapas de grade exigido 135 regular ou
RBAC n° 121
Planos resultantes do Nio S S N S
153.323 SREA exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
Plano de Emergéncia Nio Obrigatorio
153.325 em Aerédromo exigido modelo Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
(PLEM) & simplificado
153.327 [Reservado] - - - - -
Plano Contraincéndio Nio
153.329 de Aerédromo . Obrigatoério se possuir SESCINC implantado
(PCINC) exigido
Exercicios simulados Nio
153.331 de emergéncia em exigido Nao exigido Obrigatorio Obrigatorio Obrigatorio
aerédromo &
153333 a
153.399 [Reservado] - - - - -
SUBPARTE G — SERVICOS DE SALVAMENTO E COMBATE A INCENDIO
Aerodromo
Requisitos Descrigao Uso Uso publico Observacao
privativo Classe | Classe 11 Classe 111 Classe IV
153.401 a SUBPARTE Nao Os dispositivos da Subparte G se aplicam a todas as Classes; as particularidades de cada
153.433 G exigido uma delas estdo descritas nos paragrafos
153.435a
153.499 [Reservado] - - -
SUBPARTE H — GERENCIAMENTO DO RISCO DA FAUNA
Aerodromo
Requisitos Descricao Uso Uso publico Observacao
privativo Classe 1 Classe 11 Classe 111 Classe IV
153501 | Gerenciamento doriscoda | - Nao Obrigatério Obrigatério | Obrigatério | Obrigatério
auna exigido
153.501(c) e (d) - Obrigatorio se
gereﬁz(i);;(::lrllrtlsrgg Sricshzo da e)z\ilgi(:io 0{)3? ;arrezflicoﬁ Obrigatério | Obrigatério | Obrigatério
fauna associados ao SGSO RBAC n° 121
153.501(e) e (f) - ~ S Obrigatorio
realizagdo de uma IPF e um Nap Obrlgatqr19 quando quando Obrigatorio | Obrigatorio Vide Se¢do 153.701
exigido aplicavel .
PGRF aplicavel
. - . ~ S Obrigatério
153.503 Identificagdo do Perigo da Nao Obrlgatqu9 quando quando Obrigatério | Obrigatério
Fauna - IPF exigido aplicavel .
aplicavel
Programa de ~ S Obrigatorio
153. 505 Gerenciamento do Risco da e)?ilai(Zlo Obrlg:tﬁilgv?llando quando Obrigatério | Obrigatorio
Fauna - PGRF g P aplicavel
Comissao de Nio Obrigatério quando Obrigatorio
153. 507 Gerenciamento do Risco da exigido ga licév(il quando Obrigatorio | Obrigatorio
Fauna - CGRF g P aplicavel




153.509 a

153.599 [Reservado] - - - - -

(Apéndice com redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

APENDICE B DO RBAC 153 - VALORES DE MULTA APLICAVEIS AS INFRACOES RELACIONADAS A ESTE REGULAMENTO
(Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

N L .. Incidéncia
Secao Descrigao Requisito Classe Valor (RS) da sancdio
Uso privativo 6.000 10.500 15.000
Classe [ 12.000 21.000 30.000
153.7 Classificagao do 153.7(f) Classe II 24.000 42.000 60.000 L por
aerddromo constatagao
Classe III 60.000 105.000 150.000
Classe IV 80.000 140.000 200.000
Uso privativo 600 1.050 1.500
Classe [ 1.200 2.100 3.000
153.13(a) Classe IT 2.400 4200 6.000 I por
€8} constatagao
Classe IIT 6.000 10.500 15.000
Classe IV 8.000 14.000 20.000
Classe I 1.200 2.100 3.000
153.13(2) Classe II 2.400 4.200 6.000 I por
®) Classe IIT 6.000 10.500 15.000 constatagao
Classe IV 8.000 14.000 20.000
Uso privativo 1.500 2.625 3.750
Classe I 3.000 5.250 7.500
133.13(a) Classe 11 6.000 10.500 15.000 I por
6) constatagio
Classe IIT 15.000 26.250 37.500
153.13 | Do operador de aerédromo
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe [ 6.000 10.500 15.000
153.13(2) Classe II 12.000 21.000 30.000 I por
Q) Classe III 30.000 52.500 75.000 constatagao
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe | 1.200 2.100 3.000
153.13(0) Classe II 2.400 4200 6.000 I por
®) Classe ITI 6.000 10.500 15.000 constatagao
Classe IV 8.000 14.000 20.000
Classe I 3.000 5.250 7.500
153.13(2) Classe II 6.000 10.500 15.000 I por
©) Classe IIT 15.000 26250 37.500 constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
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Classe 1 3.000 5.250 7.500
Classe I1 6.000 10.500 15.000
153.15(c)
153.15 | Responséveis operacionais Classe 111 15.000 26.250 37.500 1 por )
constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
153(})5(‘1) Classe 1a IV 4.000 7.000 10.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
153.23(a) Classe II 12.000 21.000 30.000 1
por
1), 2),0) constatagcao
e (6) Classe 111 30.000 52.500 75.000
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe | 3.000 5.250 7.500
Responsabilidades e Classe 11 6.000 10.500 15.000
153.23 prerrogativas do gestor 1(2.3 '62:3(8;) conlstz?z: %o
responsavel do aerdédromo Classe 111 15.000 26.250 37.500 ¢
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
153.23(a) Classe I 12.000 21.000 30.000
(10), (11), Lpor
e asse . . .
12) e (15 Classe III 30.000 52.500 75.000 constatagao
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
Responsabilidades e
prerrogativas do Classe II 12.000 21.000 30.000
153.25 profissional responsavel 1(51";' ’55((72;) conlstz?ef 3o
pelo gerenciamento da Classe 111 30.000 52.500 75.000 ¢
seguranga operacional
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe 1 6.000 10.500 15.000
153.27(a) Classe I1 12.000 21.000 30.000 1 por
M Classe 11l 30.000 52.500 75000 | constatagdo
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 3.000 5.250 7.500
Responsabilidades do Classe I1 6.000 10.500 15.000
153.27 profissional responsavel 1(52:; '27(%) conlstg ?; 30
pela operagdo aeroportudria Classe I1I 15.000 26.250 37.500 ¢
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe I 12.000 21.000 30.000
153.27(a) Classe II 24.000 42.000 60.000 1 por
@ Classe III 60.000 105.000 150.000 | constatacdo
Classe IV 80.000 140.000 200.000
153.29 Responsabilidades do Classe | 6.000 10.500 15.000
profissional responsavel
pela manute’ns;ao 153.29(a) Classe 11 12.000 21.000 30.000 1 por
aeroportuaria 1) constatagio
Classe 11T 30.000 52.500 75.000
Classe IV 40.000 70.000 100.000
153.29(a) Classe | 3.000 5.250 7.500 1 por
2)e(3) constatagao
Classe II 6.000 10.500 15.000
Classe 11T 15.000 26.250 37.500




Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe | 12.000 21.000 30.000
153.29(a) Classe I1 24.000 42.000 60.000 1 por
“) Classe ITI 60.000 105.000 150.000 | constatacdo
Classe IV 80.000 140.000 200.000
Classe | 6.000 10.500 15.000
153.31(a) Classe IT 12.000 21.000 30.000 1 por
) Classe ITI 30.000 52.500 75000 | constatacdo
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe | 3.000 5.250 7.500
Responsabilidades do
15331 profissional responsavel 153.31(a) Classe II 6.000 10.500 15.000 1 por
’ pela resposta a emergéncia 2)e(3) Classe TTI 15.000 26.250 37500 constatagao
aeroportuaria ’ ) ’
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe | 12.000 21.000 30.000
153.31(a) Classe IT 24.000 42.000 60.000 1 por
@) Classe III 60.000 105.000 150.000 | comstatagdo
Classe IV 80.000 140.000 200.000
Classe II 2.000 3.500 5.000
153.35(a), Classe 11 4.000 7.000 10.000 I por
(®)e (o) constatagdo
Classe IV 4.000 7.000 10.000
Habilitagdo dos
153.35 | responsaveis por atividades Classe 1 2.000 3.500 5.000
especificas
Classe I1 2.000 3.500 5.000 1 vor
153.35(d) constgta a0
Classe III 4.000 7.000 10.000 ¢
Classe IV 4.000 7.000 10.000
Classe | 3.000 5.250 7.500
Treinamento dos Classe 11 6.000 10.500 15.000 1 vor
153.37 | profissionais que exercem 153.37(a) constI; tacio
atividades especificas Classe 111 15.000 26.250 37.500 ¢
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Uso privativo 1.500 2.625 3.750
Classe | 3.000 5.250 7.500
15339 Documentagio 153'(33(“‘) e Classe IT 6.000 10.500 15.000
Classe III 15.000 26.250 37.500
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe | 6.000 10.500 15.000
Sistema de Gerenciamento Classe 11 12.000 21.000 30.000 1 vor
153.51 da Seguranga Operacional 153.51(a) cons tz tacio
(SGSO) — Generalidades Classe 11 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
153.53 | SGSO - Politica e objetivos | 153.53(a) Classe I 3.000 5.250 7.500 1 por
de seguranga operacional 3) constatagao
Classe II 6.000 10.500 15.000
Classe I1I 15.000 26.250 37.500
Classe IV 20.000 35.000 50.000




153.53(c) Classe 11T 30.000 52.500 75.000 1 por
@ Classe IV 40.000 70.000 100.000 | constatacdo
Classe I 6.000 10.500 15.000
153.53(c) Classe IT 12.000 21.000 30.000 1 por
2 Classe IIT 30.000 52.500 75000 | constatado
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
SGSO - Gerenciamento 153.55(a) ¢ Classe 11 12.000 21.000 30.000 1 vor
153.55 dos riscos de seguranga (;:) 2) constzta %o
operacional Classe 11 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
SGSO - Garantia da Classe I 12.000 21.000 30.000 1 por
153.57 ; 153.57(a) y
seguranga operacional Classe IIT 30.000 52 500 75.000 constatagdo
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe | 6.000 10.500 15.000
SGSO - Promogiio da Classe I 12.000 21.000 30.000 1 por
153.59 ; 153.59(a) N
seguranga operacional Classe 111 30.000 52.500 75.000 constatagao
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
Plano de Gerenciamento da Classe I1 12.000 21.000 30.000 1 vor
153.63 Segurancga Operacional 153.63(a) constI;ta 3o
(PGSO) - Generalidades Classe 111 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
PGSO - Politica ¢ objetivos Classe IT 12.000 21.000 30.000 1 por
153.65 . 153.65(c) ~
de seguranga operacional Classe I1I 30.000 52,500 75.000 constatagio
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
PGSO - Gerenciamento 153.67(a) ¢ Classe 11 12.000 21.000 30.000 1 vor
153.67 dos riscos de seguranga (;:) 2) constzta %o
operacional Classe 11 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
PGSO - Garantia da Classe I 12.000 21.000 30.000 | por
153.69 . 153.69(a) ~
seguranga operacional Classe IIT 30.000 52 500 75.000 constatagdo
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe | 6.000 10.500 15.000
PGSO - Promogdo da Classe I 12.000 21.000 30.000 1 por
153.71 ; 153.71(a) N
seguranga operacional Classe 111 30.000 52.500 75.000 constatagao
Classe IV 40.000 70.000 100.000
153.73 | Gerenciamento de aspectos | 153.73(a), Classe | 6.000 10.500 15.000 1 por
criticos de seguranga (b)e(c) constatagio
operacional Classe I1 12.000 21.000 30.000




Classe 11T 30.000 52.500 75.000
Classe [V 40.000 70.000 100.000
Classe I 12.000 21.000 30.000
Posicionamento de Classe I1 24.000 42.000 60.000
. . 153.101(a) 1 por
153.101 equipamentos na area ¢ (b) constatacio
operacional do aerodromo Classe 111 60.000 105.000 150.000 ¢
Classe IV 80.000 140.000 200.000
Classe | 6.000 10.500 15.000
153.103(a) Classe IT 12.000 21.000 30.000 1 por
) Classe IIT 30.000 52.500 75000 | constatacdo
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe | 3.000 5.250 7.500
Condigdo operacional para | 153.103(b) Classe IT 6.000 10.500 15.000 1 por
153.103 X . , ; 5
a infraestrutura disponivel (O Classe TII 15.000 26.250 37500 constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe | 12.000 21.000 30.000
153.103(b)
(i) e Classe 11 24.000 42.000 60.000 1 por
153.103(b) Classe I1I 60.000 105.000 150.000 | comstatagao
(1)(ii)
Classe IV 80.000 140.000 200.000
Uso privativo 1.500 2.625 3.750
Classe | 3.000 5.250 7.500
153.1052) Classe II 6.000 10.500 15.000 Lpor
e (b) constatagio
Classe 11T 15.000 26.250 37.500
Classe [V 20.000 35.000 50.000
Uso privativo 3.000 5.250 7.500
Classe | 6.000 10.500 15.000
153.105 | Informagdes aeronduticas | 153.105(d) Classe II 12.000 21.000 30.000 I por
constatagao
Classe 11T 30.000 52.500 75.000
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Uso privativo 1.500 2.625 3.750
Classe | 3.000 5.250 7.500
153.105(c) Classe II 6.000 10.500 15.000 I por
€8 constatagao
Classe III 15.000 26.250 37.500
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Sistema de Orientagdo e Classe 11 15.000 26.250 37.500
153.109 | Controle da Movimentagdo 1538' 1(3;)(@1) conlstz?; %o
em Solo (SOCMS) Classe IV 20.000 35.000 50.000 ¢
Classe | 3.000 5.250 7.500
Movimentagdo de 133.1016a) Classe IT 6.000 10.500 15.000
153111 aeronaves, veiculos, a(c)e i ) ’ 1 por
’ equipamentos e pessoas na | 153.111(e) Classe ITI 15.000 26.250 37.500 constatagio
area operacional e (D ) ) ’
Classe IV 20.000 35.000 50.000
153.113 | Acesso e permanéncia na 153.113(a) Classe | 6.000 10.500 15.000 1 por
area de manobras constatagao
Classe IT 12.000 21.000 30.000




Classe III 30.000 52.500 75.000
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe [ 1.500 2.625 3.750
153.113(b) Classe II 3.000 5.250 7.500 I por
M Classe ITI 7.500 13.125 18.750 constatagao
Classe IV 10.000 17.500 25.000
Classe T 1.200 2.100 3.000
153.113(0) Classe I 2.400 4.200 6.000 I por
a(e) Classe ITI 6.000 10.500 15.000 constatagao
Classe TV 8.000 14.000 20.000
Classe I 3.000 5.250 7.500
153.115 Prevencgao de incursdo em 153.115(b) Classe II 6.000 10.500 15.000 1 por
pista e () Classe 111 15.000 26.250 37.500 constatagao
Classe TV 20.000 35.000 50.000
Classe III 18.000 31.500 45.000 I por
153.117(b) constatagio
Classe TV 24.000 42.000 60.000
~ " Classe I1T 15.000 26.250 37.500
153.117 Gerenciamento do patio de 153.1170) 1 por
aeronaves : constatagdo
Classe IV 20.000 35.000 50.000
153.117(d) Classe III 30.000 52.500 75.000
e 1 por
tataca
153.117(e) Classe IV 40.000 70.000 100.000 | conStAsHO
Classe | 3.000 5250 7.500
153.119 Alocagdo de acronaves no 153.119(a) Classe I 6.000 10500 15.000 1 por
patio e(b) Classe IT1 15.000 26250 37.500 constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe [ 3.000 5.250 7.500
Estacionamento de Classe II 6.000 10.500 15.000 | vor
153.121 ” 153.121(a) por
aeronaves 1o patio Classe TIT 15.000 26.250 37.500 constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe [ 1.200 2.100 3.000
Classe I 2.400 4200 6.000
153.123 Abordagem a aeronave 1535 1é)3(a) conls tg?; 30
Classe 1T 6.000 10.500 15.000 ¢
Classe IV 8.000 14.000 20.000
153.125 Abastecimento e Classe I 1.200 2.100 3.000
transferéncia de
combustivel da aeronave 153.125(a), Classe IT 2.400 4.200 6.000 1 por
(b)e(d) Classe ITI 6.000 10.500 15.000 constatagao
Classe TV 8.000 14.000 20.000
Classe T 3.000 5250 7.500
153.125(c), Classe I 6.000 10.500 15.000
. (e conlstzg a0
(h) Classe TIT 15.000 26.250 37.500 ¢
Classe TV 20.000 35.000 50.000




Classe | 3.600 6.300 9.000
Classe I1 7.200 12.600 18.000 1 vor
133.125(¢) constgta a0
Classe I1I 18.000 31.500 45.000 ¢
Classe IV 24.000 42.000 60.000
Classe | 3.000 5.250 7.500
153.127(a) Classe 11 6.000 10.500 15.000 1 por
¢ (b) Classe I11 15.000 26.250 37500 | constatacdo
Processamento de Classe IV 20.000 35.000 50.000
153.127 passageiros, bagagens,
mala postal e carga aérea Classe | 1.200 2.100 3.000
Classe 11 2.400 4.200 6.000 1 vor
133.127(c) constzta a0
Classe I1I 6.000 10.500 15.000 ¢
Classe IV 8.000 14.000 20.000
Classe 1 1.200 2.100 3.000
Classe 11 2.400 4.200 6.000
153.129 Liberagao de aeronave 1535 1(i)9(a) conlstzg %o
Classe IIT 6.000 10.500 15.000 ¢
Classe IV 8.000 14.000 20.000
Classe 1 3.000 5.250 7.500
153.131(a), Classe IT 6.000 10.500 15.000 1 por
(e) e (h) Classe I1I 15.000 26.250 37.500 constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe | 3.000 5.250 7.500
Operacio em baixa Classe II 6.000 10.500 15.000 1 vor
153.131 b visqibilidade 153.131(b) constgtagﬁo
Classe I1I 15.000 26.250 37.500
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe | 600 1.050 1.500
Classe II 1.200 2.100 3.000 1 vor
153.131(d) constgta a0
Classe I1I 3.000 5.250 7.500 ¢
Classe IV 4.000 7.000 10.000
Classe | 3.000 5.250 7.500
153.133(a) Classe 11 6.000 10.500 15.000 1 por
e(© Classe I1I 15.000 26.250 37500 | constatacdo
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Monitoramento da 1 vor
153.133 condicio fisica e 153.133(d) Classe IV 40.000 70.000 100.000 por
. . constatagio
operacional do aer6dromo
Classe | 3.000 5.250 7.500
153.133(¢) Classe 11 6.000 10.500 15.000 1 por
e(® Classe ITI 15.000 26.250 37.500 constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
153.201 Sistema de manutengao Classe 111 20.000 35.000 50.000 1 vor
aeroportuaria 153.201(a) cons tz tacio
Classe IV 40.000 70.000 100.000 ¢
153.201(e) Classe I1I 3.000 5.250 7.500 1 por

constatagao



Classe IV 4.000 7.000 10.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
Classe II 12.000 21.000 30.000 L oor
153.201() constz?a 40
Classe III 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
153.203 Area pavimentada - Classe | 6.000 10.500 15.000
Generalidades
Classe II 12.000 21.000 30.000 | vor
153.203(a) constI:lta a0
Classe III 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 12.000 21.000 30.000
153.203(b) Classe 11 24.000 42.000 60.000 | vor
(XA constztagéo
(D) Classe III 60.000 105.000 150.000
Classe IV 80.000 140.000 200.000
Classe I
Classe II
153.203(b) 4.000 7.000 10.000 I por
(D)(i)(A) Classe TIT constatagio
Classe IV
Classe I 40.000 70.000 100.000
153.203(b) Classe II 44.000 77.000 110.000 I por
(1)) Classe I1I 48.000 84.000 120.000 constatagao
Classe IV 52.000 91.000 130.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
153.203(b) Classe II 12.000 21.000 30.000 I por
@) Classe IT1 30.000 52.500 75.000 constatagao
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 3.000 5.250 7.500
153.203(b) Classe II 6.000 10.500 15.000 I por
@)(i) Classe ITI 15.000 26250 37.500 constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
153.203(b) Classe II 12.000 21.000 30.000 | vor
), (b)(4) constztagéo
@) e (ii) Classe III 30.000 52.500 75.000
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 3.000 5.250 7.500
153.203(b) Classe II 6.000 10.500 15.000 1 por
(4)(ii) Classe 111 15.000 26.250 37.500 constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
153.203(b) Classe I 12.000 21.000 30.000 1 por
%)) constatagao
Classe II 24.000 42.000 60.000
Classe IIT 60.000 105.000 150.000
Classe IV 80.000 140.000 200.000




1 por

153.203(c) Classe IV 40.000 70.000 100.000 .
constatagao
153.205 | Area pavimentada - Pista Uso privativo 3.000 5950 7500 1 por
de pouso e decolagem P ’ ’ ’ constatagio
Classe I 6.000 10.500 15.000
153.205(a)
e (e)(1) Classe 11 12.000 21.000 30.000
1 por
Classe TIT 30.000 52.500 75.000 constatagao
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe [ 12.000 21.000 30.000
153.205(2) Classe I1 24.000 42.000 60.000 ! por
@ Classe ITI 60.000 105.000 150.000 | constatagdo
Classe IV 80.000 140.000 200.000
Classe III
133.205(f) 4.000 7.000 10.000 I por
(H(@) Classe TV constatagio
153.205(8 Classe 111 9.600 16.800 24.000 1 por
@ Classe IV 10.400 18.200 26.000 constatagao
153.205(8 Classe 111 60.000 105.000 150.000 -
®) Classe IV 80.000 140.000 200.000 constatagao
Classe I
Classe 11
153.205(g) 4.000 7.000 10.000 I por
(1)) Classe 11 constatagao
Classe IV
Classe I 9.000 16.000 23.000
153205() Classe 11 9.900 17.600 25.300 ! por
@ Classe ITI 10.800 19.200 27.600 constatagao
Classe IV 11.700 20.800 29.900
Classe [ 12.000 21.000 30.000
153.205(2) Classe I1 24.000 42.000 60.000 ! por
©)e () Classe ITI 60.000 105.000 150.000 | constatagdo
Classe IV 80.000 140.000 200.000
Classe I
Classe II
153.205(h) 4.000 7.000 10.000 I por
(D) Classe TII constatagio
Classe IV
Classe T 5.750 10.000 14.250
153.205(h) Classe II 6325 11.000 15.675 ! por
@ Classe II 6.900 12.000 17.100 constatagao
Classe IV 7.475 13.000 18.525
153.205(h) Classe | 12.000 21.000 30.000 1 por
(6) constatagdo
Classe 11 24.000 42.000 60.000
Classe III 60.000 105.000 150.000




Classe IV 80.000 140.000 200.000
Classe I 3.000 5.250 7.500
153.205(h) Classe II 6.000 10.500 15.000 1
por
7 > (7)-Le constatagao
@{@)(1) Classe 11T 15.000 26.250 37.500
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
153.205(i) Classe IT 12.000 21.000 30.000 1 por
@ Classe 11l 30.000 52.500 75000 | constatacdo
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
Area pavimentada - Pista
153.207 de taxi e patio de 153207 Classe II 12.000 21.000 30.000 | por
estacionamento de Classe 111 30.000 52.500 75.000 constatagao
aeronaves
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
Area pavimentada - Vias de Classe 11 12.000 21.000 30.000
153.209 circulagdo de veiculos, 153‘3'2(2?(61) conls tz?; %o
equipamentos e pessoas Classe 111 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Uso privativo 3.000 5.250 7.500
Classe | 6.000 10.500 15.000
153.211() Classe II 12.000 21.000 30.000 Lpor
a(e) constatagio
Classe 11T 30.000 52.500 75.000
) Classe IV 40.000 70.000 100.000
153.211 Area ndo-pavimentada
Uso privativo 1.500 2.625 3.750
Classe 1 3.000 5.250 7.500
153.211(f) Classe II 6.000 10.500 15.000 I por
constatagao
Classe 11T 15.000 26.250 37.500
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
) Classe II 12.000 21.000 30.000 1 vor
153.213 Areas verdes 153.213(a) constzta %o
Classe III 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
153.215(a) Classe IT 12.000 21.000 30.000 | por
e Classe I1I 30.000 52.500 75000 | constatacdo
Classe IV 40.000 70.000 100.000
153.215 Sistema de drenagem
Classe | 3.000 5.250 7.500
153.215(b) Classe 11 6.000 10.500 15.000 1 por
@) Classe III 15.000 26.250 37.500 constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
153.217 Auxilios visuais para 153.217(a), Classe | 6.000 10.500 15.000 1 por
navegacdo e indicagdo de (c)a(h) constatagao
areas de uso restrito Classe II 12.000 21.000 30.000




Classe I1I 30.000 52.500 75.000
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe [ 6.000 10.500 15.000
Classe II 12.000 21.000 30.000
153.219 Sistema elétrico 15(252151 (9(%1)’ conlstg ?; %o
Classe III 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe 11 12.000 21.000 30.000
Equipamentos, veiculos e
153.223 | sinalizacdo vidria da drea | 1>>-223(@) Classe IT1 30.000 52.500 75.000 I por
. a(c) constatagao
operacional
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Classe I 6.000 10.500 15.000
153.225(a), Classe 1T 12.000 21.000 30.000 | vor
(b)(1). (b) constatagiio
3)e @) Classe III 30.000 52.500 75.000
Classe IV 40.000 70.000 100.000
Planejamento e execugdo Classe | 3.600 6.300 9.000
153.225 de obra e servico de
manutengao 153.225(b) Classe 11 7.200 12.600 18.000 1 por
@ Classe I1I 18.000 31.500 45.000 constatagao
Classe IV 24.000 42.000 60.000
Classe I1I 30.000 52.500 75.000 | vor
133.225(c) const};ta 40
Classe IV 40.000 70.000 100.000 ¢
Classe II 12.000 21.000 30.000
153.227(a) Classe ITI 30.000 52.500 75.000 L por
e (d) constatagio
Procedimentos especificos Classe IV 40.000 70.000 100.000
153.227 de seguranga operacional ) ) )
para obra ou servigo de Classe II 6.000 10.500 15.000
manutengao
153.227(b) Classe I1I 15.000 26.250 37.500 I por
constatagao
Classe IV 20.000 35.000 50.000
Classe I 3.000 5.250 7.500
153.229(a),
b Classe 11 6.000 10.500 15.000
(b), 1 por
©), (?)3 ® Classe TIT 15.000 26.250 37.500 constatagao
e(g
" 50 sobre ob Classe IV 20.000 35.000 50.000
153229 In OI‘.InaQZO sobre o ra~s (&
servigos de manutengao Classe I 6.000 10.500 15.000
Classe 1T 12.000 21.000 30.000 | vor
153.229(e) constzta 40
Classe IIT 30.000 52.500 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 100.000
153.403 CAT - Categoria Classe I 24.000 42.000 60.000
Contraincéndio do
Aerodromo 153.403(b) Classe 11 48.000 84.000 120.000 1 por
M Classe IIT 120.000 210.000 300.000 constatagao
Classe IV 160.000 280.000 400.000
153.403(c) Classe [ 12.000 21.000 30.000
()
Classe II 24.000 42.000 60.000 L por
constatagao
Classe I1I 60.000 105.000 150.000




Classe IV 80.000 140.000 200.000
36.000 63.000 90.000
153.403(c) 72.000 126.000 180.000 1 por
2) Classe ITI 180.000 315.000 450,000 | constatacdo
Classe [V 240.000 420.000 600.000
6.000 10.500 15.000
7.000 12.250 17.500 1 vor
153.407(c) Veif:’ulo
Classe I1I 8.000 14.000 20.000
Carro Contraincéndio Classe IV 10.000 17.500 25.000
153.407 | (CCI) e demais veiculos do
SESCINC 12.000 21.000 30.000
14.000 24.500 35.000 1 vor
153.407(d) Vefc’ulo
Classe III 16.000 28.000 40.000
Classe IV 20.000 35.000 50.000
1 por
constatacgao,
para as 4
153.409 Tempo-Resposta 153.409(c) 8.000 14.000 20.000 (quatro)
Classe 111 ultimas
medicdes
Classe IV exigidas.
1 para cada
4.000 7.000 10.000 operagio
autorizada
(e
153.413(a) Classe IIT 8.000 14.000 20.000 realizada)
que ndo
seja
compativel
Operagdes Compativeis Classe TV 16.000 28.000 40.000 com a CAT
153.413 .
com a CAT divulgada
1.600 2.800 4.000
Classe IT 4.000 7.000 10.000 ! Opaéfagicrla
153.413(d) aéI;eo nao
Classe 111 8.000 14.000 20.000 .
comunicado
Classe IV 16.000 28.000 40.000
153.417(b)
M 2.000 3.500 5.000 ! por
profissional
153.417 | Formagao dos Profissionais Classe II
Classe 111
153.417(b) 4.000 7.000 10.000 ! por
2) Classe TV profissional
Classe IT roi‘lfs(i)(r)nal
153.419(b) 12.000 21.000 30.000 I()BA-CE ou
Classe 11 0C)
153.419 Equipe de Servigo
Classe IV
Classe 11 1 vor
153.419(¢c) 12.000 21.000 30.000 fp ional
Classe IV profissiona
~ .. .. Incidéncia da
Secdo Descrigao Requisito Classe Valor ~
sangéo




Classe |
Classe 11 1 por
153.419 | Equipe de Servi¢o 153.419(d) 7.200 12.600 18.000 fp. |
Classe I1I profissiona
Classe IV
Classe |
Classe I1 1 por
153.421(a)(2) 8.000 14.000 | 20.000 P
Classe 111 equipamento
Equipamentos de Classe IV
153.421 ~
Protecao Classe 1
Classe 11 1 vor
153.421(c) 16.000 28.000 | 40.000 P
Classe IIT equipamento
Classe IV
Classe |
153.423(a), c/c
Classe 11
Tabela 153.423- 40.000 | 70.000 | 100000 |  1POr
1,itens 1.1; 2.5; € Classe 11T equipamento
2.6
Equipamentos de Classe TV
153.423 Apoio as
Operagdes de Classe T
Resgate 153.423(a), clc
Tabela 153.423- Classe 11 1 vor
1:itens 1.2 a 1.6, 2.400 4.200 6.000 equi Smento
2.1224,2.7¢ | Classe Il qup
3.1a3.6
Classe IV
Classe | 6.000 10.500 15.000
Segdo Classe I1 12.000 21.000 | 30.000 1 por
153.425 Contraincéndio 153.425(b)(1) cons tgta %o
(SCI) Classe 111 30.000 52.500 | 75.000 ¢
Classe IV 40.000 70.000 | 100.000
Segdo Descrigao Requisito Classe Valor Incidéncia da sang@o
153.425 | Segdo Contraincéndio (SCI) ClasseI | 4.800 | 8.400 | 12.000
Classe IT | 9.600 | 16.800 | 24.000
153.425(b)(1)(1) 1 por constatagdo
Classe III | 24.000 | 42.000 | 60.000
Classe IV | 32.000 | 56.000 | 80.000
ClasseI | 4.800 | 8.400 | 12.000
ClasseII | 5.600 | 9.800 | 14.000
153.425(b)(2) 1 por veiculo
Classe III | 6.400 | 11.200 | 16.000
Classe IV | 8.000 | 14.000 | 20.000
ClasseI | 3.600 | 6.300 9.000
Classe II | 7.200 | 12.600 | 18.000
153.425(b)(3) 1 por constatagdo
Classe III | 18.000 | 31.500 | 45.000
Classe IV | 24.000 | 42.000 | 60.000
153.425(b)(4) Classel | 4.800 | 8.400 | 12.000 1 por constatagdo
Classe I | 9.600 | 16.800 | 24.000




Classe III | 24.000 | 42.000 | 60.000
Classe IV | 32.000 | 56.000 | 80.000
Classel | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe II | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.425(b)(5) 1 por constatagdo
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
Classel | 4.800 | 8.400 | 12.000
Classe II | 9.600 | 16.800 | 24.000
153.425(b)(6) 1 por constatagdo
Classe III | 24.000 | 42.000 | 60.000
Classe IV | 32.000 | 56.000 | 80.000
~ . .. Incidéncia da
Secdo Descrigao Requisito Classe Valor -
sangao
Classe I 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe I 12.000 | 21.000 | 30.000
153.427(a)(1) 1 por constatagdo
Classe III 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV 40.000 | 70.000 | 100.000
Classe I 3.600 | 6.300 9.000
Sistemas de Comunicacio e Classe IT 7.200 | 12.600 | 18.000
153.427 Alarme ¢ 153.427(a)(2) 1 por constatagdo
Classe I1I 18.000 | 31.500 | 45.000
Classe IV 24.000 | 42.000 | 60.000
Classe I 4.800 | 8.400 | 12.000
Classe I1 9.600 | 16.800 | 24.000
153.427(b) 1 por constatagao
Classe 111 24.000 | 42.000 | 60.000
Classe IV 32.000 | 56.000 | 80.000
Classe 1 4.800 | 8.400 | 12.000
Classe II 9.600 | 16.800 | 24.000
153.429(a) 1 por constatagdo
Classe 111 24.000 | 42.000 | 60.000
Classe IV 32.000 | 56.000 | 80.000
153.429 | Vias de Acesso de Emergéncia
Classe I 3.600 | 6.300 9.000
Classe II 7.200 | 12.600 | 18.000
153.429(b) 1 por constatagdo
Classe 111 18.000 | 31.500 | 45.000
Classe IV 24.000 | 42.000 | 60.000
153.431 Informagdes Operacionais Classe | 4.000 | 7.000 | 10.000
Classe IT 4.000 | 7.000 | 10.000
153.431(a) 1 por constatagdo
Classe III 4.000 | 7.000 | 10.000
Classe IV 4.000 | 7.000 | 10.000
153.431(b) Classe | 8.000 | 14.000 | 20.000 1 por constatagdo
Classe IT 8.000 | 14.000 | 20.000
Classe I1I 8.000 | 14.000 | 20.000




|
Classe IV 8.000 | 14.000 | 20.000
~ - .. Incidéncia da
Secao Descrigao Requisito Classe Valor ~
san¢do
Classe 1 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe I1 12.000 | 21.000 | 30.000
153.501(b)(1) 1 por constatagao
Classe I1I 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV 40.000 | 70.000 | 100.000
Classe I 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT 12.000 | 21.000 | 30.000
153.501(b)(2) 1 por constatagdo
Classe III 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV 40.000 | 70.000 | 100.000
Classe I 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT 12.000 | 21.000 | 30.000
153.501(b)(3) 1 por constatagdo
Classe III 30.000 | 52.500 | 75.000
153,501 Gerenciamento do Risco da Classe IV 40.000 | 70.000 | 100.000
Fauna Classe T 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT 12.000 | 21.000 | 30.000
153.501(b)(4) e 153.501(d)(2) 1 por constatag@o
Classe I1I 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV 40.000 | 70.000 | 100.000
Classe | 3.000 | 5.250 7.500
153.501(b)(5), 153.501(b)(6) e Classe 11 6.000 | 10.500 | 15.000 1 )
153.501(d)(1) por constatagdo
’ Classe 111 15.000 | 26.250 | 37.500
Classe IV 20.000 | 35.000 | 50.000
Classe 1 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe I1 12.000 | 21.000 | 30.000
153.501(b)(7) e 153.501(b)(8) 1 por constatagao
Classe 111 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV 40.000 | 70.000 | 100.000
Secédo Descrigao Requisito Classe Valor Incidéncia da sangao
ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.501(d)(3) 1 por constatagio
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.501 Gerenciamento do Risco da Fauna 153.501(%) 1 por constatagio
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.501(g) 1 por constatagdo
Classe I1I | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000




ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe II | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.503(c)(2) 1 por constatagdo
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
153.503 | Identificagdo do Perigo da Fauna (IPF)
ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe I | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.503(d) 1 por constatagdo
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
Secdo Descrigao Requisito Classe Valor Incidéncia da sangdo
Classel | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe I | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.505(a) 1 por constatagdo
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe I | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.505(a)(3) 1 por constatagao
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe I | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.505(a)(4) 1 por constatagdo
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
153.505 | Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna (PGRF)
Classe | 3.000 | 5.250 7.500
Classe II | 6.000 | 10.500 [ 15.000
153.505(e) 1 por constatagdo
Classe III | 15.000 | 26.250 | 37.500
Classe IV | 20.000 | 35.000 [ 50.000
Classel | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe I | 12.000 | 21.000 [ 30.000
153.505(g)(1) 1 por constatagao
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
Classel | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe II | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.505(h) 1 por constatagéo
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000
Classe IV | 40.000 | 70.000 | 100.000
N - .. Incidéncia da
Secdo Descrigao Requisito Classe Valor -
sangio
153.505 Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna 153.505(h)(1) Classel | 6.000 | 10.500 | 15.000 1 por constatagao
(PGRF)
Classe IT | 12.000 | 21.000 | 30.000
Classe III | 30.000 | 52.500 | 75.000




Classe

v 40.000 | 70.000 | 100.000
Classel | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT | 12.000 | 21.000 | 30.000
1535050 | cpasse 111 | 30.000 | 52.500 | 75.000 | ! POrconstatagdo
Classe 1 44 000 | 70.000 | 100.000
v . . .
ClasseT | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT | 12.000 | 21.000 | 30.000
1533050 | Gjasse 11 | 30.000 | 52.500 | 75.000 | 1 POr constatagdo
CIRS/“ 40.000 | 70.000 | 100.000
ClasseT | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe T | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.505G) | Cjagse Tir | 30.000 | 52.500 | 75.000 | 1 POrconstatagdo
CIRS,SB 40.000 | 70.000 | 100.000
Classe T | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe T | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.5050) | jagse 1ir | 30,000 | 52.500 | 75.000 | 1 POrconstatagdo
Clliise 40.000 | 70.000 | 100.000
ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT | 12.000 | 21.000 | 30.000
153'50.5. (m)(2) 1 por constatagdo
(ii) Classe ITI | 30.000 | 52.500 | 75.000
Clla\s,se 40.000 | 70.000 | 100.000
o .. .. Incidéncia da
Secdo Descrigao Requisito Classe Valor sancio
Classe T | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.505(p) Classe 30.000 | 52.500 | 75.000 1 por constatagdo
1 ) . .
Cllisfe 40.000 | 70.000 | 100.000
Programa de Gerenciamento do Risco da Fauna
153.505 (PGRF)
ClasseT | 3.000 | 5250 | 7.500
Classe II | 6.000 | 10.500 | 15.000
153.505(t) Classe 15.000 | 26.250 | 37500 1 por constatagao
i . , .
Cllasse 20.000 | 35.000 | 50.000
Y
153.507 Comissao de Gerenciamento do Risco da Fauna 153.507(b)(1) Classel | 3.000 | 5.250 7.500 1 por constatagio
(CGRF) (iii)
Classe IT | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe | 15000 | 26.250 | 37.500

I




Classe

v 20.000 | 35.000 | 50.000
Classel | 3.000 | 5.250 7.500
Classe II | 6.000 | 10.500 | 15.000
153.507(c)(2) Classe 1 por constata¢do
I 15.000 | 26.250 | 37.500
Classe | 20000 | 35.000 | 50.000
ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe I | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.507(c)(3) Classe 30000 | 52.500 | 75.000 1 por constatagio
111 ' ’ ’
Classe
v 40.000 | 70.000 | 100.000
ClasseI | 6.000 | 10.500 | 15.000
Classe IT | 12.000 | 21.000 | 30.000
153.507(d) Classe 30000 | 52.500 | 75.000 1 por constatagio
I . . .
Classe
v 40.000 | 70.000 | 100.000

(Apéndice com redagdo dada pela Resolucdo n® 712, de 14.04.2023)

APENDICE C DO RBAC 153 — [RESERVADO]
(Redagdo dada pela Resolugdo n® 712, de 14.04.2023)

APENDICE D DO RBAC 153 - [RESERVADO]

APENDICE E DO RBAC 153 - [RESERVADO]

APENDICE F DO RBAC 153 - [RESERVADO]

(Redagdo dada pela Resolugdo n® 382, de 14.06.2016),

APENDICE G DO RBAC 153 - [RESERVADO]
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