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APENDICE A DO RBAC N° 90 - APROVACAO DE MANUAIS E TREINAMENTOS

SUBPARTE A
GERAL

90.1 Aplicabilidade

(a) Este Regulamento é aplicavel as operagdes especiais de aviagdo publica dos orgdos e entes da administragdo publica,
quando no exercicio de suas atribui¢des estabelecidas em lei e na se¢do 90.5 deste Regulamento.



(b) Operagdes conduzidas por 6rgdos e entes da administragdo publica que ndo se enquadrem como operagdes especiais de
aviagdo publica devem atender aos requisitos do RBAC n° 91. (Redacdo dada pela Resolugdo n® 695, de 09.11.2022)

(c) A condugdo de servicos aéreos publicos, inclusos os servicos aéreos especializados ou de taxi-aéreo, mesmo quando
imprescindiveis ao exercicio das atribuigdes dos o6rgaos e entes publicos, ¢ realizada por provedores de servigo de aviagado civil
autorizados pela ANAC e deve observar normas proprias, sendo vedadas operagdes nos moldes deste Regulamento.

90.3 Definicdes e siglas
(a) Sédo aplicaveis, a este Regulamento, as seguintes defini¢des:

(1) analise (analysis): exame técnico de situagdo, procedimento, processo, com o propésito de avaliagdo ¢ emissdo de
parecer;

(2) analise de risco: exame para avaliagdo e ponderacdo de indicadores de risco com o proposito de mensurar situagdes de
perigo em funcdo de sua probabilidade e severidade, de forma qualitativa e/ou quantitativa;

(3) area nao cadastrada: local de pouso ou decolagem distinto de aerédromo cadastrado pela ANAC;

(4) artigos perigosos: objetos ou substancias capazes de representar risco a saude, a seguranca operacional, aos bens ou ao
meio ambiente e que estejam presentes na lista de artigos perigosos estabelecida no RBAC n® 175 ou que sejam
classificados de acordo com o RBAC n° 175;

(5) avaliacao (assessment): parecer sobre os resultados de uma analise, com base em requisitos técnicos;

(6) avaliacdo de risco: processo voltado a obtengdo de resultados vinculados a analise de risco, com base em requisitos
técnicos e empiricos;

(7) categoria de aeronave: classificagdo de aeronaves para fins de habilitagdo, segundo o RBAC n° 61, que inclui: avido,
helicoptero, dirigivel, planador, baldo livre ou aeronave de sustentagido por poténcia;

(8) centro de treinamento de aviagao civil (CTAC): pessoa juridica certificada pela ANAC segundo o RBAC n° 142 para
realizacdo de treinamentos;

(9) componente: parte da configuragdo ou constituicdo do SGSO;
(10) componente curricular: elemento constituinte de um curriculo de treinamento;
(11) consequéncia: impacto real ou potencial de perigo, que podera ser expresso qualitativamente ou quantitativamente;

(12) controle de risco: atividades executadas com a finalidade de assegurar a politica, o processo e os respectivos
procedimentos de seguranga operacional, para mitiga¢do ou eliminagdo dos riscos de ocorréncias acronauticas ou eventos
de seguranga operacional;

(13) controlled flight into terrain (CFIT): colisdo ou quase colisdo da aeronave, em voo controlado, contra o terreno, dgua
ou obstaculo sem a indicacdo de perda de controle em voo, em condi¢des IMC ou VMC;

(14) corpo docente: grupo de instrutores responsavel por ministrar instru¢des teéricas ou praticas segundo este
Regulamento;

(15) cultura de seguranca operacional: conjunto de valores, normas e praticas de seguranga operacional com carater
continuo com fins a mitigagdo ou eliminac¢ao dos riscos de ocorréncias acronauticas ou eventos de seguranca operacional;

(16) curriculo de solo: conjunto de componentes curriculares necessarios para realizacdo da instrucdo tedrica
desenvolvida em sala de aula ou outro ambiente instrucional;

(17) curriculo de treinamento: conjunto de componentes curriculares de um treinamento especifico, com as respectivas
cargas horarias;

(18) curriculo de voo: conjunto de componentes necessarios para realizacdo da instrugdo pratica conduzida a bordo de
aeronave ou em FSTD,;

(19) desempenho (performance): indicador que mensura o esforco empreendido na dire¢do dos resultados a serem
alcangados, e expresso em termos de efetividade, eficacia e eficiéncia;

(20) desempenho de seguran¢a operacional: resultado mensuravel relativo a seguranga operacional alcangado pela
alocag@o de recursos no ambito das atividades da UAP;

(21) electronic flight bag (EFB): sistema desenvolvido para uso em solo ou em voo que possibilita aos pilotos o
armazenamento, a atualizacdo e a visualiza¢do de documentos em formato digital, assim como a utilizagdo de aplicativos
direcionados a operagdo da aeronave e/ou planejamento do voo;

(22) educacdo a distancia (EAD): modalidade educacional na qual a mediacdo didatico-pedagogica nos processos de
ensino e aprendizagem ocorre com a utilizagdo de meios e tecnologias de informagdo e comunicagdo, com alunos e
instrutores desenvolvendo atividades educativas em lugares e/ou tempos diversos;

(23) elemento: cada uma das partes importantes e fundamentais de um componente do SGSO;

(24) equipamento de protecio individual (EPI): dispositivo ou produto de uso individual utilizado pelo trabalhador,
destinado a protecdo contra riscos a seguranca e a saide no trabalho;

(25) evento de seguranca operacional (ESO): sdo acidentes, incidentes graves, incidentes, ocorréncias de solo,
ocorréncias anormais ou qualquer situacdo de risco que tenha o potencial de causar dano ou lesdo ou ameace a viabilidade
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da operacdo do 6rgéo ou ente publico;

(26) garantia da seguranca operacional: processo que tem por objetivo prover controle de riscos relativos a seguranca
operacional nas atividades da UAP. Este processo podera revelar novos perigos, apontar a necessidade de novos controles
de riscos, bem como eliminar ou modificar os controles de riscos existentes;

(27) gerenciamento da seguranca operacional: fungdo organizacional de identificacdo e analise de perigos, bem como
avaliagdo e controle de riscos inerentes as atividades da UAP;

(28) gerenciamento de mudanca: processo de avaliagdo dos resultados e dos impactos referentes a mudangas internas ou
externas da UAP, com fins a manuteng¢dao do NADSO;

(29) gerenciamento de risco a segurang¢a operacional: processo que tem por objetivo a identificagdo ¢ a implementacao
dos controles de riscos inerente a seguranca operacional na UAP;

(30) gestor da UAP: agente publico designado pelo 6rgdo ou ente publico como responsavel pela gestdo da UAP;

(31) gestor de seguranca operacional (GSO): agente publico designado pelo 6rgdo ou ente publico como responsavel
pela gestdo do SGSO;

(32) gestor responsavel do 6rgao ou ente publico: pessoa responsavel pela direcdo e controle do 6rgéo ou ente publico;

(33) helibalde (helicopter bucket ou water bucket): cesto acoplado ao helicoptero para dispersdao de agua e/ou retardante
de fogo nas operagdes aéreas de combate a incéndios;

(34) helocasting ou operacio helocast: técnica de operagdo aérea que consiste no langamento do operador aerotatico,
mergulhador ou profissional qualificado na agua, com vistas a realizagdo de operagdes aéreas especiais, incluindo
salvamento aquatico ou treinamento;

(35) identificacio de perigos: processo de reconhecimento e registro dos perigos inerentes as atividades de UAP que
poderiam gerar uma ocorréncia aeronautica ou um evento de seguranca operacional;

(36) indicador de desempenho de seguranca operacional: parametro de monitoramento e avaliacdo do desempenho da
seguranga operacional da UAP;

(37) instrutor de comissarios de voo: profissional responsavel pela instrugdo tedrica e/ou pratica para os comissarios de
voo da UAP, segundo este Regulamento e os regramentos especificos;

(38) instrutor de solo da UAP: profissional responséavel pela instrugdo tedrica, segundo este Regulamento;

(39) instrutor de voo em aeronave: piloto qualificado, segundo este Regulamento, e responsavel pelas instru¢des praticas
realizadas em aeronave, conforme definido neste normativo. Pode ou ndo possuir a habilitagdo de instrutor de voo
(INVA/H) emitida segundo o RBAC n° 61;

(40) instrutor de voo em FSTD: piloto qualificado, segundo este Regulamento, e responsavel pelas instru¢des praticas
realizadas em FSTD, conforme definido neste normativo;

(41) instrutor eventual: profissional apto a ministrar instru¢do tedrica ou pratica em virtude de necessidade temporaria de
excepcional interesse publico, segundo este Regulamento;

(42) instrutor NVIS: profissional apto a ministrar instru¢cdes NVIS, segundo este Regulamento;
(43) jornada de trabalho: ¢ a duracdo do trabalho do tripulante, nos termos da legislagdo e/ou regulamentagdo especifica;

(44) manual de operacdes (MOP): ¢ o instrumento administrativo que dispde sobre a politica, procedimentos, instrugoes,
orientacdo e doutrina para o desenvolvimento das operagdes aéreas da UAP dentro do NADSO;

(45) McGuire: técnica de operacgdo aérea de carga externa que consiste na extracdo e transporte de carga viva (pessoas ou
animais) em locais de dificil acesso por meio de corda suspensa e presa ao helicoptero;

(46) membros da tripulacdo: piloto em comando, piloto segundo em comando, comissario de voo, instrutor de voo e
examinador credenciado;

(47) mestre de cargas: profissional qualificado com atribuicdo de acoplar ou desacoplar a carga, sinalizagdo e/ou
comunicac¢do em solo, durante a operagdo de carga externa;

(48) meta de desempenho de seguranca operacional: parimetro de seguranca operacional a ser alcangado pela UAP em
um intervalo temporal;

(49) mitigacao: intervengdo com o objetivo de atenuar ou reduzir um determinado risco;

(50) modelo de aeronave: familia de aeronaves certificadas segundo um mesmo certificado de tipo, observado as
diferengas estabelecidas no relatdrio de avaliagdo operacional ou nos OSD emitidos por uma autoridade de aviagdo civil. O
modelo de aeronave ndo se refere as habilitacdes e certificados definidos no RBAC n° 61;

(51) nivel aceitavel de desempenho da seguranca operacional (NADSO): referéncia mensuravel do desempenho de
seguranga operacional do 6rgdo ou ente publico, proposto em seu SGSO como parte de seus objetivos de seguranca
operacional;

(52) nivel de voo (flight level) — FL: superficie de pressdo atmosférica constante, relacionada a uma determinada
referéncia de pressdo (1013,2 hPa / 29,92 inHg), e que esta separada de outras superficies analogas por determinados
intervalos de pressdo;



(53) ocorréncia com artigo perigoso: qualquer tipo de discrepancia, incidente ou acidente com artigo perigoso, incluindo
a descoberta de artigo perigoso ndo declarado;

(54) éculos de visdo noturna (NVG): equipamento controlado e de uso restrito, segundo o Decreto n° 3.665/2000, de
amplificacdo de luz, acoplado ao capacete de voo, que amplia o campo de visdo no periodo noturno;

(55) operacio aérea NVIS: operagdo aérea de helicoptero realizada no periodo noturno e com auxilio do NVG;

(56) operacio fast rope: técnica de operagdo aérea de carga externa com descida de profissional do helicoptero ao solo por
corda presa a acronave e com a utilizacdo do proprio corpo para o deslocamento vertical,;

(57) operacdes especiais de aviacao publica: aquelas realizadas por 6rgdos e entes da administragdo publica, no exercicio
de suas atribuigdes estabelecidas em lei e segundo a se¢do 90.5, com aeronaves registradas na categoria civil publica e
desempenhadas em consonancia com este Regulamento;

(58) operador aerotatico: agente publico que exerca as atividades de seguranga e taticas especificas da UAP;

(59) operador aerotatico de seguranca: operador aerotatico, que permanece a bordo da aeronave, responsavel pelos
procedimentos de seguranga da carga externa viva, tais como: operagao de rapel, guincho, puca, fast rope ou McGuire;

(60) operador de suporte médico: profissional da satde capacitado com atribuicdes especificas a bordo e apto para a
realizacdo de operagdes aecromédicas, resgates, salvamentos e similares;

(61) perigo: condigdo, objeto ou atividade propicia a ocorréncia aeronautica, evento de seguranca operacional ou danos a
pessoas e bens;

(62) pessoal de transporte, apoio e suprimento aéreo (pessoal de TASA): pessoal de solo da UAP que possui atribuigdes
de suporte as atividades aéreas do 6rgdo ou ente publico;

(63) piloto monitorando (pilot monitoring): piloto em comando ou piloto segundo em comando no efetivo
monitoramento das fases do voo, que exerce fungdes auxiliares ao piloto voando, segundo os SOP da UAP;

(64) piloto voando (pilot flying): piloto em comando ou piloto segundo em comando no efetivo controle da aeronave, por
meio manual ou por meio do uso de automagio, segundo os SOP da UAP;

(65) plano de resposta a emergéncia (PRE): plano organizacional para tratamento de situagdes de emergéncia ou risco
com o proposito de assegurar a transicdo ordenada e eficiente de uma situacdo de operagdo normal para uma situacdo de
operacao em emergéncia e vice-versa,

(66) politica de seguran¢a operacional: metas, diretrizes ¢ objetivos referentes a seguranga operacional definidos pela
gestdo do SGSO e aprovadas pelo gestor responsavel do 6rgdo ou ente publico;

(67) proativo: qualquer método que busca identificar preventivamente riscos a seguranga operacional por meio da analise
das atividades de uma organizagdo, antes da ocorréncia de um acidente, incidente ou outro evento adverso a seguranca
operacional,;

(68) probabilidade: possibilidade da ocorréncia de um evento;

(69) procedimentos operacionais padronizados (standard operating procedures) — SOP: sdao publicagdes do sistema de
manuais com instrucdes escritas para alcangar a uniformidade do desempenho da seguranca operacional de uma funcao
especifica na UAP;

(70) produtos bioldgicos: produtos derivados de organismos vivos que sdo fabricados e distribuidos para o tratamento,
prevencdo ou diagndstico de doencas em seres humanos ou em animais, ou para o desenvolvimento, para experiéncias ou
para fins de investigag@o relacionadas a essas doengas. Incluem-se (mas ndo se restringem a) produtos tais como: vacinas,
soros e hemoderivados, sejam eles produtos acabados ou inacabados;

(71) profissional de saude embarcado (PSE): profissional de satude, distinto do operador de suporte médico, que em
situagdes excepcionais ¢ imprescindivel a realizagdo de operacdes aecromédicas para manutencdo e/ou restauracio da satde
do paciente;

(72) promogdo da seguranca operacional: disseminacdo de cultura de seguranca operacional; com a realizagdo de
treinamentos e adogdo de incentivos a implementacao e operacdo do SGSO;

(73) puca ou cesto de salvamento: cesto ou rede montada em estrutura conica ou cilindrica, acoplado ao helicoptero para
remogdo de pessoas ou animais na agua ou locais de dificil acesso;

(74) rapel: técnica de operagdo aérea de carga externa que consiste na descida de profissional qualificado por meio de
corda presa ao helicoptero;

(75) reativo: método de avalia¢do de riscos iniciado em resposta a uma ocorréncia;

(76) responsabilidade primaria (accountability): atribui¢cdes de um gestor da UAP pelas acdes executadas diretamente
por ele, por outras pessoas a ele subordinadas, ou por aqueles a quem ele tenha delegado responsabilidades quanto a
execugdo de quaisquer atividades, para os propositos especificos da seguranca operacional;

(77) retardante de fogo: agente quimico que utilizado, sozinho ou misturado com agua, reduz ou elimina a combustdo de
um determinado combustivel,;

(78) risco: avaliagdo das consequéncias ou impactos de um perigo, expressos em termos de probabilidade e severidade
estimadas;



(79) seguranca operacional: estado no qual os riscos inerentes as atividades da aviagdo civil sdo avaliados, controlados e
mantidos em um NADSO;

(80) severidade: extensdo ou gravidade da perda ou dano associado as consequéncias de um perigo;

(81) sistema de gerenciamento da seguranca operacional (SGSO): abordagem sistemdtica para a gestdo da seguranca
operacional, incluindo as politicas, responsabilidades, estruturas organizacionais, processos ¢ procedimentos da UAP;

(82) sistema de imagem de visio noturna (night vision imaging systems) — NVIS: conjunto de elementos requeridos e
integrados para operagao utilizando-se NVG;

(83) sistema de manuais: ¢ o conjunto de elementos doutrinarios, estratégicos, metodologicos, técnicos, politicos,
procedimentais ¢ padronizados, definidos em publicacdes da UAP e fundamentais para preservagdo do desempenho da
seguranga operacional;

(84) situacdes excepcionais: situagcdes de caso fortuito ou for¢a maior;
(85) SOP do fabricante: publicacdo elaborada pelo fabricante de determinada aeronave contendo SOP recomendados;
(86) substancias infectantes: substancias que contém, ou que se espera que contenham agentes patogénicos;

(87) tolerabilidade: indice que relaciona niveis de riscos avaliados e tomada de decisdo quanto as condig¢des para a
manuten¢do do NADSO ou para a interrupgao das atividades;

(88) UN: niimero composto por quatro digitos designado pelo Comité de Especialistas em Transporte de Artigos Perigosos
da Organizagdo das Nagdes Unidas para identificar uma substancia ou um grupo particular de substancias;

(89) Unidade Aérea Publica (UAP): grupamento, batalhdo, divisdo, centro, coordenagdo, coordenadoria, niicleo ou
unidade responsavel pelas operagdes aéreas do o6rgdo ou ente da administragdo publica;

(90) virtual interactive procedural trainer (VIPT): dispositivo de treinamento com estrutura stand-alone provida de
monitores, assentos para pilotos, controles de voo simplificados e estagdo de operacdo do instrutor para treinamentos de
procedimentos e de familiarizagao;

(91) voo noturno assistido por NVG: voo com o NVG em posicdo de uso;

(92) voo noturno nao assistido por NVG: voo sem o auxilio do NVG; e

(93) voo tatico a baixa altura: operagdo aérea abaixo das alturas minimas para voo sob VFR estabelecidas pelo DECEA.
(b) Sao aplicaveis, a este Regulamento, as seguintes abreviaturas e siglas:

(1) AATD: advanced ATD (treinador de voo por instrumentos avangado)

(2) AOM: aircraft operating manual (manual de operagdes da aeronave)

(3) ARS: area restrita de seguranca

(4) ATD: aviation training device (treinador de voo por instrumentos)

(5) ATZ: aerodrome traffic zone

(6) AVGAS: gasolina de aviagdo

(7) BATD: basic ATD (treinador de voo por instrumentos basico)

(8) CA: certificado de aeronavegabilidade

(9) CAT: clear air turbulence

(10) CENIPA: Centro de Investigagdo e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos

(11) CFIT: controlled flight into terrain

(12) CG: centro de gravidade

(13) CIAC: centro de instrugdo de aviagao civil

(14) CIV: caderneta individual de voo

(15) CMA: certificado médico aeronautico

(16) CNEN: comissado de energia nuclear

(17) CRM: corporate resources management (gerenciamento de recursos de equipe)

(18) CSO: comissao de seguranga operacional

(19) CTAC: centro de treinamento de aviagao civil

(20) CTR: control zone

(21) CVA: certificado de verificagdo de aeronavegabilidade (Redagdo dada pela Resolugdo n® 695, de 09.11.2022)

(23) DECEA: Departamento de Controle do Espago Aéreo (Redagdo dada pela Resolugao n® 695, de 09.11.2022)
(24) EAD: educagio a distancia
(25) EEDS: electra explosive devices
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(26) EFB: electronic flight bag

(27) EPI: equipamento de protegdo individual

(28) EPU: external power unit (unidade de energia externa)

(29) FFS: full flight simulator (simulador de voo)

(30) FOD: foreign object damage

(31) FOQA: flight operations quality assurance

(32) FSTD: flight simulation training device (dispositivo de treinamento para simulacdo de voo)
(33) FTD: flight training device (dispositivo de treinamento de voo)

(34) GFS: graphical flight-deck simulator

(35) GSO: gestor de seguranca operacional

(36) HTAWS: helicopter terrain awareness and warning system

(37) HUD: heads-up displays

(38) HUET: helicopter underwater egress training

(39) ICA: instructions for continued airworthiness (instrugdes para acronavegabilidade continuada)
(40) IGE: in ground effect (com efeito solo)

(41) IIMC: inadvertent entry into instrument meteorological conditions (entrada inadvertida, ndo planejada e ndo
intencional em condigdes meteoroldgicas de voo por instrumentos);

(42) IMC: instrument meteorological conditions (condi¢des meteorolégicas de voo por instrumentos);
(43) INVA: instrutor de voo — avido

(44) INVH: instrutor de voo — helicoptero

(45) LOC: loss of control

(46) LOFT: line-oriented flight training

(47) LPQA/H: piloto lancador de paraquedista — avido/helicoptero

(48) LTE: loss of tail rotor effectiveness (perda de eficiéncia do rotor de cauda de um helicoptero)
(49) MGSO: manual de gerenciamento da seguranga operacional

(50) MMA: mecanico de manutenc¢do aeronautica

(51) MOP: manual de operagdes

(52) NADSO: nivel aceitavel de desempenho da seguranga operacional

(53) NVG: night vision goggles (6culos de visdo noturna)

(54) NVIS: night vision imaging system (sistema de imagem de visdo noturna)

(55) OGE: out of ground effect (fora do efeito solo)

(57) PAGA/H: piloto agricola — avido/helicoptero

(58) PBN: performance-based navigation (navegagio baseada em desempenho)

(59) PCA/H: piloto comercial — avido/helicoptero

(60) PCATD: personal computer based aviation training device (treinador de voo por instrumentos baseado em
computador pessoal)

(61) PED: portable electronic devices (dispositivos eletronicos portateis);
(62) PLA/H: piloto de linha aérea — avido/helicoptero

(63) PMD: peso maximo de decolagem (em kg ou Ib)

(64) PP: piloto privado

(65) PRE: plano de resposta a emergéncia

(66) PSE: profissional de satide embarcado

(67) QAV: querosene de aviagdo

(68) QRH: quick reference handbook

(69) RADALT: radar altimeter (radar altimetro)

(70) RADHAZ: radiation hazard

09.11.2022)
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09.11.2022)
(75) SIT: systems integration training (Redacdo dada pela Resolugdo n°® 695, de 09.11.2022)

(82) UAP: Unidade Aérea Publica (Redagdo dada pela Resolugdo n® 695, de 09.11.2022)

(83) UTEPAS: unidade de treinamento de escape para aeronaves submersas, ou unidade de HUET (Redagdo dada pela
Resolugdo n°® 695, de 09.11.2022)

(85) VMC: visual meteorological conditions (condigdes meteoroldgicas de voo visual) (Redagdo dada pela Resolugdo n°
695, de 09.11.2022)

(86) ZL: zona de langamento de paraquedistas (Redagdo dada pela Resolugdo n® 695, de 09.11.2022)

90.5 Atribuicdes das unidades aéreas dos 6rgaos e entes publicos

(a) As operacdes especiais de aviagdo publica realizadas por o6rgdos e entes publicos estardo adstritas as suas atribuigdes
previstas em lei.

(b) As atribuigdes dos 6rgdos e entes publicos alcangadas por este Regulamento sdo:

(1) operagdes aéreas de seguranga publica: destinadas a preservacdo da ordem publica, da incolumidade das pessoas e do
patrimonio, protecdo do meio ambiente ¢ agdes de defesa civil conforme estabelecido no art. 144 da Constituigdo da
Republica Federativa do Brasil;

(2) operagoes aéreas de seguranca publica nacional: destinadas a preservagdo da ordem publica e da incolumidade das
pessoas e do patrimdnio, nas hipdteses previstas no Decreto n° 5.289/2004 e na Lei n° 11.473/07, bem como no ato formal
de adesdo dos Estados e do Distrito Federal;

(3) operacdes aéreas fazendarias e alfandegarias: destinadas a resguardar os interesses da fazenda nacional, bem como o
controle e a fiscalizagdo do comércio exterior, por meio de atividades de fiscalizagdo federal, tributaria e aduaneira
estabelecidas em legislagdo e/ou regulamentacdo especifica;

(4) operagdes aéreas de urgéncia e emergéncia médica: destinadas ao atendimento a satde, compreendendo resgate,
salvamento e atendimento pré-hospitalar movel, de carater emergencial e urgente em consonancia com legislagdo e/ou
regulamentacdo especifica;

(5) operagdes aéreas de seguranca viaria: destinadas a preservagdao da ordem publica e da incolumidade das pessoas e do
seu patrimonio no sistema viario publico;

(6) operagdes aéreas de protegdo ao meio ambiente: destinadas a exercer o poder de policia ambiental ¢ a executar agdes da
politica nacional de meio ambiente em consonancia com a legislagdo ambiental vigente;

(7) operagdes aéreas para preservagao do patrimdnio indigena: destinadas a exercer o poder de policia nas areas reservadas
e nas matérias atinentes a protecdo do indio, promover a prestagdo da assisténcia médico-sanitaria aos indios, gerir o
patrimonio indigena, estabelecer as diretrizes e garantir o cumprimento da politica indigenista em consonancia com a
legislacdo e/ou regulamentacdo especifica;

(8) operacdes aéreas de fiscalizacdo e regulagdo dos servigos publicos: destinadas a exercer as atividades de regulagdo e
fiscalizacdo relacionadas a prestagdo de servigos publicos em consonancia com legislagdo e/ou regulamentagdo especifica;

(9) operagoes aéreas de promogdo e protegdo a saude: destinada as atividades de saneamento, prevencdo e controle de
doengas e agoes inerentes ao Subsistema Nacional de Vigilancia em Satide Ambiental em consonancia com legislagdo e/ou
regulamentacdo especifica; e

(10) operagdes aéreas para transporte e protecdo de dignitarios: destinada a execugdo do transporte aéreo e protegdo de
autoridades e seus acompanhantes, servidores publicos ou representantes oficiais.

(c) As UAP que realizam exclusivamente as operagdes aéreas para prote¢do de dignitarios, nos termos do paragrafo (b)(10)
desta secdo, poderdo conduzir a respectiva atividade em consonancia com o RBAC n° 91, desde que autorizado pela

(d) O RBAC n° 90 nio isenta a observancia das disposi¢cdes complementares expressas em regulamentos correlatos.
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(e) Nos casos de decretagdo de estado de alerta, emergéncia, sitio, calamidade publica, de defesa e intervengdo federal, a UAP
podera requisitar ou contratar aeronaves, tripulantes e/ou outras pessosa com fung¢do a bordo para exercicio de suas atribuicdes,
de forma excepcional e por periodo determinado, devendo informar a ANAC o rol de aeronaves tripulantes e outras pessoas
com func¢do a bordo envolvidos nestas operagdes no prazo maximo de 10 (dez) dias, contados do término das operagdes.

SUBPARTE B
PESSOAL DE ADMINISTRACAO REQUERIDO

90.11 Requisitos gerais para pessoal de administracao requerido

(a) A UAP devera dispor de pessoal técnico e administrativo qualificado e com atribuigdes especificas para a manutengido do
desempenho da seguranga operacional da referida Unidade.

(b) A UAP devera dispor de, no minimo, o seguinte pessoal de administragio:
(1) gestor da UAP, segundo a se¢do 90.35 deste Regulamento;
(2) GSO, segundo a secdo 90.37 deste Regulamento;
(3) chefe de operagdes, segundo a secdo 90.39 deste Regulamento; e

(4) responsavel pelo controle da manutencdo das aeronaves da UAP, conforme definido pela UAP ou em regramento
especifico.

(c) Conforme atribuicdes do d6rgdo ou ente publico, a UAP podera estabelecer um quadro de pessoal complementar para
preservacao do desempenho da seguranga operacional.

(d) No MOP deverao constar as atribui¢cdes de cada membro da administragao requerido pelos paragrafos (a) e (b) desta secdo.

SUBPARTE C
REQUISITOS PARA EXERCICIO DE FUNCAO NA UAP

90.21 Requisitos gerais para tripulacido
(a) Para os efeitos deste Regulamento:
(1) tripulacdo minima: tripulacdo definida no certificado de aeronavegabilidade da aeronave; e

(2) tripulacio operacional: tripulacdo minima acrescida do pessoal requerido para a realizacdo das operagdes especiais de
aviagdo publica.

Nota: operadores aerotaticos e de suporte médico, embora componham a tripulagdo operacional, ndo sdo membros da
tripulag@o (tripulantes), conforme definido na segio 90.3.

(b) Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d), (e), (h) e (i) desta segdo, a tripulagdo operacional para helicopteros devera ser
composta por, no minimo:

(1) um piloto em comando, segundo a se¢do 90.23 deste Regulamento;
(2) um piloto segundo em comando, segundo a se¢do 90.25 deste Regulamento; e

(3) um operador aerotatico ou operador de suporte médico, segundo a secdo 90.31 e 90.43 deste Regulamento,
respectivamente.

(c) Nao obstante o previsto na legislagdo complementar do Ministério da Saude, a tripulagdo operacional para helicopteros com
configuragdo aeromédica certificada pela ANAC e com restricdo na cabine de pilotagem para atuacdo do piloto segundo em
comando, devera ser composta por, no minimo:

(1) um piloto em comando, segundo a se¢do 90.23 deste Regulamento; e

(2) um operador aerotatico ou operador de suporte médico, segundo as segdes 90.31 e 90.43 deste Regulamento,
respectivamente.

(d) A tripulagdo operacional de helicopteros nas operacdes aéreas de carga externa, onde as limitagdes de desempenho da
aeronave puderem comprometer o nivel de seguranga operacional, devera ser composta por, no minimo, um piloto em
comando, segundo a secdo 90.23 deste Regulamento.

(e) Exceto como previsto nos paragrafos (c), (d), (h) e (i) desta secdo, a tripulagdo operacional para helicopteros monomotores a
pistdao onde as limitagdes de desempenho do helicoptero puderem comprometer o nivel de tolerabilidade de risco, devera ser
composta por, no minimo um piloto em comando, segundo a se¢do 90.23 deste Regulamento.

(f) Exceto como previsto nos paragrafos (g), (h) e (i) desta secdo, a tripulagdo operacional para avides devera ser composta por,
no minimo:

(1) um piloto em comando, segundo a se¢do 90.23 deste Regulamento;

(2) um piloto segundo em comando, segundo a se¢do 90.25 deste Regulamento;



(3) um operador aerotatico ou operador de suporte médico, segundo as secdes 90.31 e 90.43 deste Regulamento, se
aplicavel; e

de 09.11.2022)

(g) Nao obstante o previsto na legislagdo complementar do Ministério da Saude, a tripulagdo operacional para avides com
configuragdes aeromédica ou de combate a incéndios certificadas pela ANAC e com restricdo na cabine de pilotagem para
atuagdo do piloto segundo em comando, devera ser composta por, no minimo, um piloto em comando, segundo a se¢do 90.23
deste Regulamento.

(h) A tripulag@o operacional para voos IFR devera ser composta por:
(1) um piloto em comando, segundo a se¢do 90.23 deste Regulamento;
(2) um piloto segundo em comando, segundo a se¢do 90.25 deste Regulamento;
(3) um operador aerotatico ou operador de suporte médico, se aplicavel; e
(4) nimero de comissarios de voo, segundo o RBHA 91, ou RBAC que venha a substitui-lo, conforme aplicavel.

(i) As seguintes operagdes sdo regidas sob o RBAC n° 91, de forma que os requisitos de tripulacdo devem observar o previsto
naquele Regulamento: (Redagdo dada pela Resolugdo n® 695, de 09.11.2022)

(1) voos de treinamento;
(2) voos de manutengao;
(3) exames de proficiéncia ou voos de observacao realizados pela ANAC;

(4) transporte de dignitarios de acordo com o paragrafo 90.5(c) deste Regulamento. No caso de transporte de dignitarios de
acordo com o RBAC n° 90, também podem ser utilizados os requisitos de tripulagio do RBAC n° 91, desde que os
procedimentos de segurancga para embarque e desembarque estejam previstos no MOP da UAP; ou (Redacdo dada pela
Resolugdo n® 695, de 09.11.2022)

(5) outras operagdes enquadradas no paragrafo 90.1(b) deste Regulamento.

(j) O piloto em comando podera autorizar o desembarque do operador aerotatico ou do operador de suporte médico para atuar
no cenario da missdo publica, desde que os riscos atrelados a este procedimento sejam mitigados e o procedimento esteja
previsto no MOP e no SOP da UAP.

(k) Em situagdes excepcionais, piloto em comando podera autorizar o desembarque do piloto segundo em comando para atuar
no cenario da missdo publica, desde que:

(1) conste no C.A. da aeronave a previsdo de tripulagdo minima de apenas um piloto (single pilot);
(2) os riscos sejam mitigados; e
(3) o procedimento esteja previsto no MOP e SOP da UAP.

(I) A UAP devera designar, antes do inicio da missdo, o tripulante responsavel pelo exercicio de cada fung¢do a bordo da
aeronave.

(m) E vedado o exercicio de duas ou mais fun¢des simultineas a bordo de uma aeronave.
(n) As tripulagdes poderdo ser complementadas para a realizagdo de atribui¢des especificas, segundo este Regulamento.

(0) As licengas e habilitagdes dos tripulantes da UAP deverdo estar em consonancia com as aeronaves que serdo pilotadas.

90.23 Requisitos para exercicio da fun¢iao de piloto em comando

(a) Sdo requisitos minimos para exercicio da fung@o de piloto em comando na UAP:
(1) ser agente publico segundo a UAP;
(2) ser detentor da licenga de PCA/H;

(3) ter concluido, na fungdo de piloto em comando, o treinamento inicial, periddico, elevagio de nivel ou de transicdo,
previstos neste Regulamento;

(4) ser detentor da habilitagdo de categoria, tipo e/ou classe valida, segundo o RBAC n° 61;
(5) estar com 0 CMA de 1% Classe valido, segundo o RBAC n° 67;

(6) possuir 500 (quinhentas) horas de voo totais na categoria da aeronave em que ird exercer a respectiva fungdo ou 300
(trezentas) horas de voo totais no caso de avido monomotor a pistdo sob VFR;

(7) possuir a experiéncia minima (nimero de horas de voo) em operagdes especiais de aviacdo publica, conforme
estabelecido pela UAP no MOP;

(8) ter concluido a experiéncia operacional sob supervisdo para piloto em comando, segundo a secdo 90.201 deste
Regulamento;

(9) para aeronave multimotora, possuir a experiéncia minima (nimero de horas de voo) em cada modelo de aeronave
multimotora, conforme estabelecido pela UAP no MOP; e
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(10) cumprir com os requisitos para exercicio da fung@o de piloto em comando estabelecidos pelo fabricante da aeronave,
pelo relatorio de avaliagdo operacional ou pelos OSD publicados pela ANAC ou por autoridade de aviacao civil, se assim
definido.

(b) Para operagdes aéreas noturnas, sob VFR noturno, o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta segéo;

(2) possuir a experiéncia minima (nimero de horas de voo) em voo noturno na categoria da aeronave em que ird tripular,
conforme estabelecido pela UAP no MOP; e

(3) ser detentor de habilitacdo IFRA/H, emitida segundo o RBAC n° 61, para operacdes realizadas fora dos limites da ATZ,
CTR ou TMA, incluindo as projegdes dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses espagos aéreos, para
operacdes realizadas fora de um raio de 50 km (27 NM) do aerédromo de decolagem.

(c) Para operagdes aéreas IFR, o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos nos paragrafos (a) e (b) desta se¢do;
(2) ser detentor da habilitag@o relativa a operag@o IFR na categoria da aeronave que ird tripular, segundo o RBAC n° 61;

(3) possuir a experiéncia em voo por instrumentos (numero de horas de voo IFR) na categoria da aeronave que ira tripular
ou em FSTD qualificado pela ANAC, conforme estabelecido pela UAP no MOP.

(d) Para operagdes aéreas com NVIS, o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos nos paragrafos (a) e (b) desta se¢do;

(2) ter concluido, na fung@o de piloto em comando, o treinamento de NVIS estabelecido pela secdo 90.265 deste
Regulamento;

(3) possuir 20 (vinte) horas de voo noturnas, na fungéo de piloto em comando;

(4) possuir 50 (cinquenta) horas de voo no modelo da aeronave em que iré realizar operagdo NVIS;

(5) possuir 10 (dez) horas de voo em operacdo NVIS; e

(6) comprovar experiéncia recente minima, nos ultimos 3 (trés) meses que antecedem a operagdo NVIS, incluindo:
(i) ter realizado 3 (trés) voos no periodo noturno;
(i1) ter realizado 3 (trés) voos pairados, no caso de operagdes NVIS no pairado;
(iii) ter realizado 3 (trés) decolagens e pousos com a realizagdo do circuito de trafego aéreo completo;

(iv) ter realizado 3 (trés) transi¢des entre o voo noturno assistido por NVG para o voo noturno sob VFR noturno nio
assistido por NVG; e

(v) ter realizado 3 (trés) operacdes aéreas com NVG.
(e) Para as operagdes aéreas de combate a incéndios, o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta se¢do; e

(2) ter concluido o treinamento de combate a incéndios na categoria da acronave que ira tripular segundo o programa de
treinamento estabelecido pela UAP, ou ser detentor da habilitagio PAGA/H em consondncia com o RBAC n° 61.

(f) Para as operagdes aéreas de helicoptero com carga externa, o piloto em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta segéo;
(2) ter concluido o treinamento de carga externa, segundo a se¢ao 90.387 deste Regulamento;

(3) ter realizado, de forma proficiente e dentro de um periodo minimo definido pela UAP, operagdes de rapel, fast rope,
guincho, puga e/ou McGuire para manutencao do nivel de desempenho de seguranga operacional; e

(4) cumprir com outros procedimentos e treinamentos a critério da UAP.

90.25 Requisitos para exercicio da func¢io de piloto segundo em comando

(a) Sao requisitos minimos para exercicio da funcdo de piloto segundo em comando em aeronaves certificadas com tripulagdo
minima de 1 (um) piloto (single pilot):

(1) ser agente publico, segundo a UAP;

(2) ndo obstante o previsto na se¢do 61.85 do RBAC n° 61, ser detentor da licenga de PPA/H com, no minimo, 10 (dez)
horas de voo registradas no modelo da aeronave em que ira exercer a respectiva funcéo;

(3) ter concluido, na funcdo de piloto segundo em comando, o treinamento inicial, periddico ou de transigdo, previstos
neste Regulamento;

(4) ser detentor da habilitagao de categoria, tipo e/ou classe valida, para aeronave em que ira exercer a fungio;
(5) estar com o CMA de 1? Classe valido, segundo o RBAC n° 67; ¢

(6) cumprir com os requisitos para exercicio da fung@o de piloto segundo em comando estabelecidos pelo fabricante da
aeronave, pelo relatério de avaliagdo operacional ou OSD publicados pela ANAC ou por autoridade de aviagdo civil, se



aplicavel.
(b) Para operagdes aéreas noturnas, sob VFR noturno, o piloto segundo em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta segéo;

(2) possuir experiéncia em voo noturno (nimero de horas noturnas), na fun¢ao de piloto segundo em comando, no modelo
da aeronave em que ird tripular, conforme estabelecido pela UAP no MOP;

(3) possuir a experiéncia em voo por instrumentos (numero de horas de voo IFR) na categoria da aeronave que ira tripular
ou em FSTD qualificado pela ANAC, conforme estabelecido pela UAP no MOP; e

(4) ser detentor da habilitacdo IFRA/H, emitida segundo o RBAC n° 61, para operacdes realizadas fora dos limites da ATZ,
CTR ou TMA, incluindo as projegdes dos seus limites laterais, ou ainda, na inexisténcia desses espagos aéreos, para
operagdes realizadas fora de um raio de 50 km (27 NM) do aerédromo de decolagem.

(c) Para operagdes aéreas IFR, o piloto segundo em comando devera:
(1) cumprir com os requisitos previstos nos paragrafos (a) e (b) desta se¢do;

(2) ser detentor da habilitagao relativa a operagao de IFR na categoria da acronave que iré tripular, segundo o RBAC n° 61;
e

(3) possuir a experiéncia minima de voos por instrumentos (horas de voo IFR), no modelo da aeronave em que ira voar,
conforme estabelecido pela UAP no MOP.

(d) Para as aeronaves certificadas com tripulacdo minima de 2 (dois) pilotos (dual pilof), o piloto segundo em comando devera:
(1) ser agente publico, segundo a UAP;
(2) ser detentor da licenga de PCA/H;

(3) ter concluido, na fung@o de piloto segundo em comando, o treinamento inicial, periddico ou de transi¢do, previstos
neste Regulamento;

(4) ser detentor da habilitagdo de categoria, tipo e/ou classe valida, na fungdo de piloto segundo em comando ou piloto em
comando, segundo o RBAC n° 61;

(5) estar com 0 CMA de 1? Classe valido, segundo o RBAC n° 67; ¢
(6) cumprir com o previsto nos paragrafos (b), (c) e (¢) desta se¢do, conforme aplicavel.
(e) Para operagdes aéreas com NVIS, o piloto segundo em comando devera:

(1) ter concluido o treinamento NVIS, segundo a secdo 90.265 deste Regulamento;

(2) possuir 20 (vinte) horas de voo noturno, na fungdo de piloto segundo em comando em VMC;

(3) possuir 50 (cinquenta) horas de voo no modelo da aeronave que ira realizar operagdo NVIS;

(4) possuir 10 (dez) horas de voo em operacdo NVIS; e

(5) comprovar experiéncia recente minima, nos ultimos 3 (trés) meses que antecedem a operagdo NVIS, incluindo:
(1) ter realizado 3 (trés) voos no periodo noturno;
(i1) ter realizado 3 (trés) voos pairados, no caso de operagdes NVIS no pairado;
(iii) ter realizado 3 (trés) decolagens e pousos com a realizagdo do circuito de trafego aéreo completo;

(iv) ter realizado 3 (trés) transig¢des entre o voo noturno assistido por NVG para o voo noturno sob VFR noturno e nio
assistido por NVG; e

(v) ter realizado 3 (trés) operacdes aéreas com NVG.

(f) Para as operagdes aéreas especiais de combate a incéndios, o piloto segundo em comando devera ter concluido o
treinamento de combate a incéndios, em consonancia com o programa de treinamento estabelecido pela UAP, ou ser detentor da
habilitagdo PAGA/H em consonancia com o0 RBAC n° 61.

(g) Para as operagdes aéreas de helicoptero com carga externa, o piloto segundo em comando devera:
(1) ter concluido o treinamento de carga externa, segundo a se¢cdo 90.387 deste Regulamento;

(2) ter realizado, de forma proficiente ¢ dentro de um periodo minimo definido pela UAP, operagdes de rapel, fast rope,
guincho, puca e/ou McGuire para manutencdo do nivel de desempenho de seguranga operacional; e

(3) cumprir com outros procedimentos e treinamentos a critério da UAP.

90.27 Instrutor eventual da UAP

(a) Em virtude da necessidade temporaria de excepcional interesse publico, a UAP podera dispor de instrutor eventual desde
que o profissional tenha notdria especializacdo, seja por um periodo limitado, atenda aos requisitos do paragrafo 90.29(a)(6)
deste Regulamento e esteja previsto no Programa de Treinamento da UAP.

90.29 Requisitos do corpo docente da UAP



(a) Para os efeitos deste Regulamento so instrutores da UAP:
(1) instrutor de solo, segundo o paragrafo (c) desta se¢ao;
(2) instrutor de voo em aeronave, segundo o paragrafo (d) desta se¢@o;
(3) instrutor de voo em FSTD, segundo os paragrafos (e) e (f) desta se¢ao;
(4) instrutor NVIS, segundo o paragrafo (g) desta se¢do;
(5) instrutor de comissarios de voo, segundo o paragrafo (h) desta se¢do; e
(6) instrutor eventual, segundo o paragrafo (i) desta secao.

(b) Para os efeitos deste Regulamento, os profissionais que ministram as instru¢des nos curriculos de treinamentos especiais ou
nos treinamentos para gestores, operadores aerotaticos e operadores de suporte médico devem cumprir com os critérios de
qualificacéio e competéncia estabelecidos pela propria UAP.

(¢) Sdo requisitos minimos para exercicio da fung@o de instrutor de solo da UAP:

(1) ser profissional de notdria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar instrugdo, segundo este
Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instrugio;

(3) ser tripulante (piloto em comando ou piloto segundo em comando), na aeronave em que ird ministrar instrucao,
segundo as se¢des 90.23 e 90.25 deste Regulamento, ou ainda um MMA habilitado segundo o RBAC n° 65; ¢

(4) ter concluido o curriculo de solo do treinamento de instrutor da UAP, segundo a se¢ao 90.245 deste Regulamento.
(d) Séo requisitos minimos para exercicio da func¢do de instrutor de voo em aeronave:

(1) ser profissional de notdria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar instrugdo, segundo este
Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instrugao;
(3) ser piloto em comando na aeronave em que ird ministrar instru¢do segundo a seg¢do 90.23 deste Regulamento;
(4) ter concluido o treinamento completo de instrutor da UAP, segundo a se¢do 90.243 deste Regulamento;
(5) estar com habilitacdo valida, na aeronave em que ird ministrar instrugéo;
(6) estar com habilitacdo IFRA/H valida, no caso de instru¢des IFRA/H;
(7) estar com habilitagdo INVA/H valida, no caso de instrugdes INVA/H;
(8) estar com habilitagdo PAGA/H vélida, no caso de instrugdes PAGA/H; e
(9) estar com habilitacdo LPQA/H valida, no caso de instru¢des LPQA/H.
(e) Sdo requisitos minimos para exercicio da fungdo de instrutor de voo em FSTD:

(1) ser profissional de notdria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar instrugdo, segundo este
Regulamento;

(2) ter concluido o treinamento completo de instrutor da UAP em FSTD, segundo a se¢do 90.243 deste Regulamento;
(3) ter concluido, na fungdo de instrutor, o treinamento para manipulaggo e operagdo do FSTD, se aplicavel;

(4) ser detentor da habilitagdo de tipo ou classe na fun¢do piloto em comando, na acronave em que ira ministrar instrugao;
e

(5) ser detentor da habilitacdo IFRA/H, no caso da referida instrugao.

(f) Os instrutores de voo em FSTD vinculados aos CTAC, CIAC, UAP internacional, fabricantes de acronaves, nos termos da
se¢do 90.153 deste Regulamento, podem atuar sem necessidade de atender os requisitos dos paragrafos (d) e (e) desta secao.

(g) Séo requisitos minimos para exercicio da funcdo de instrutor NVIS:

(1) ser profissional de notdria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar instrugdo, segundo este
Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instrugao;
(3) estar com habilitacdo de tipo ou classe valida, na aeronave em que ird ministrar instrugéo; e

(4) possuir experiéncia minima em operagdes NVIS (horas de voo noturno assistido por NVG) conforme estabelecido pela
UAP no MOP.

(h) Sao requisitos minimos para exercicio da fungdo de instrutor de comissarios de voo:

(1) ser profissional de notdria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar instrugdo, segundo este
Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instrugdo; e

(3) cumprir com os requisitos estabelecidos no RBHA 63, ou RBAC que venha a substitui-lo, e demais regramentos
correlatos.



(1) Sdo requisitos minimos para exercicio da fungdo de instrutor eventual:

(1) ser profissional de notdria especializagdo no componente curricular em que ird ministrar instrugdo, segundo este
Regulamento;

(2) estar designado pelo 6rgdo ou ente publico para ministrar instrugdo; e
(3) estar em consonancia com as disposi¢des estabelecidas nas se¢oes 90.27 e 90.153 deste Regulamento.

(j) Os instrutores de solo e em FSTD estdo dispensados das habilitagdes e CMA validos.

90.31 Requisitos para exercicio da func¢iio de operador aerotatico
(a) Sdo requisitos minimos para exercicio da fung@o de operador aerotatico:
(1) ser agente publico, segundo a UAP;
(2) ter concluido o treinamento de operador aerotatico, segundo a subparte N deste Regulamento; e
(3) ser detentor de autorizagdo médica que certifique sua aptidao psicofisica para exercicio da referida fungao.

(b) Para operagdes aéreas de carga externa viva (rapel, guincho, puca, fast rope ou McGuire), o operador aerotatico e o
operador aerotatico de seguranca (langador) deverdo:

(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta segdo; e

(2) cumprir com o programa de treinamento referente ao tipo de operagdo que ira realizar, a critério da UAP.
(c) Para operagdes aéreas com NVIS, o operador aerotatico devera:

(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta segéo;

(2) ter concluido o treinamento NVIS, segundo a secdo 90.265 deste Regulamento; e

(3) possuir experiéncia em operagdes NVIS (horas de voo noturno assistido por NVG), conforme estabelecido pela UAP no
MOP.

90.33 Requisitos para exercicio da fun¢ao de comissario de voo da UAP
(a) Sédo requisitos minimos para exercicio da fun¢do de comissario de voo:
(1) ser agente publico, segundo a UAP;
(2) ser detentor da licenga de comissario de voo;
(3) ser detentor da habilitag@o de categoria e tipo valida, segundo o RBHA 63 ou RBAC que venha a substitui-lo;
(4) possuir CMA de 2* Classe valido, segundo o RBAC n° 67; ¢

(5) ter concluido o treinamento compativel com o estabelecido pelo fabricante da aeronave para a referida fungdo, em
conformidade com a subparte P deste Regulamento.

90.35 Requisitos para exercicio da funcio de gestor da UAP

(a) Sdo requisitos minimos para exercicio da fungdo de gestor da UAP:
(1) ser agente publico, segundo a UAP;
(2) possuir experiéncia nas operagdes especiais de aviagdo publica;

(3) possuir competéncias relacionadas ao gerenciamento de risco e gestdo da seguranca para o exercicio da referida funcao;
e

(4) outros requisitos a critério da UAP.

90.37 Requisitos para exercicio da fun¢do do GSO
(a) Séo requisitos para o exercicio da fungdo de GSO:
(1) ser agente publico, estar designado e lotado na UAP;
(2) possuir conhecimento dos principios e praticas de gestdo de seguranga;

(3) possuir conhecimento, experiéncia e¢ dominio em técnicas de gerenciamento de risco e fatores humanos e
organizacionais;

(4) possuir experiéncia nas operagdes especiais de aviagdo publica, segundo este Regulamento;
(5) possuir conhecimento operacional abrangente;
(6) possuir habilidade interpessoal, analitica ¢ de resolugdo de problemas;

(7) dispor de habilidades para comunicagdo oral e escrita;



(8) assegurar tempo especifico para o cumprimento das atribui¢Ges inerentes a funcdo de GSO; e
(9) outros requisitos a critério da UAP.

(b) E vedado ao GSO o acumulo de outra fungio, salvo as de piloto em comando, piloto segundo em comando, operador
aerotatico, operador de suporte médico, instrutor ou MMA, no ambito da UAP.

(c) O orgdo ou ente publico devera designar, em instrumento proprio, o nome do GSO responsavel pela UAP.

90.39 Requisitos para exercicio da fun¢ido de chefe de operacoes
(a) Sdo requisitos para o exercicio da fungdo de chefe de operagdes:
(1) ser agente publico, estar designado e lotado na UAP;
(2) possuir competéncias relacionadas ao gerenciamento de risco e gestdo da seguranca para exercicio da fun¢ao;
(3) possuir experiéncia em operagdes especiais de aviagdo publica; e
(4) outros requisitos a critério da UAP.

(b) E vedado ao chefe de operagdes o acumulo de outra fungdo que nio seja a de piloto em comando, instrutor ou examinador
credenciado, no Ambito da UAP.

90.41 Requisitos para exercicio da funcio de responsavel pelo controle de manutencio das aeronaves

(a) Sao requisitos minimos para exercicio da fungdo de responsavel pelo controle de manutengdo das aeronaves, das UAP que
ndo sdo detentoras do certificado de organizagdo de manutencdo de produto aeronautico, segundo o RBAC n° 145:

(1) ser agente publico, segundo a UAP; e
(2) outros requisitos a critério da UAP.

(b) O responsavel pelo controle técnico da manutencdo das acronaves das UAP detentoras do certificado de organizacdo de
manutengdo de produto aeronautico, segundo o RBAC n°® 145, deve cumprir com o paragrafo (a) desta secdo e atender aos
demais requisitos previstos nos RBAC n° 145, RBAC n° 65 e regramentos correlatos.

90.43 Requisitos para exercicio da func¢io de operador de suporte médico
(a) Sdo requisitos minimos para exercicio da fun¢do de operador de suporte médico:
(1) ser profissional da satide, segundo a legislagdo e/ou regulamentagdo especifica;
(2) ter concluido o treinamento para operador de suporte médico, segundo a subparte O deste Regulamento;
(3) ser detentor de autorizagdo médica que certifique sua condigdo psicofisica para exercicio da referida fungdo; e
(4) cumprir com a legislagdo e/ou regulamentacéo especifica.

(b) Para operagdes aéreas de carga externa viva (rapel, guincho, puca, fast rope ou McGuire) ou NVIS, o operador de suporte
médico devera:

(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (a) desta secdo; e

(2) cumprir com o programa de treinamento referente ao tipo de operagao que ira realizar a critério da UAP.

90.45 Profissional de saiide embarcado
(a) O PSE devera:
(1) ser profissional da satde, segundo a legislagdo e/ou regulamentagdo especifica; e

(2) ter recebido briefing de seguranca do piloto em comando da aeronave ou dos membros da tripulagdo (ou outra pessoa
com fung¢do a bordo) por ele designado, no minimo nos seguintes assuntos:

(1) familiarizagdo com o modelo de aeronave e das saidas de emergéncias;

(i1) instrugdes sobre o uso do cinto de seguranga ou outro dispositivo de amarrag¢do da tripulagdo, das pessoas com
fun¢@o a bordo e do paciente;

(iii) procedimentos normais, anormais e de emergéncias;

(iv) procedimentos para evacuagdo de emergéncia;

(V) comunicagdo com a tripulagdo e com as outras pessoas com fun¢do a bordo;
(vi) uso do sistema de comunicagdo interna da aeronave;

(vii) localizac¢do dos extintores de incéndios e dos equipamentos de sobrevivéncia;
(viii) embarque e desembarque do paciente;

(ix) critérios de seguranga dentro e ao redor da aeronave;



(x) orientagdes sobre os equipamentos médicos embarcados, conforme aplicavel;
(xi) pouso na agua e uso do equipamento de flutuagio, conforme aplicavel;
(xii) aspectos fisioldgicos relacionados ao voo, conforme aplicavel;

(xiil) procedimentos normais e de emergéncia para uso do oxigénio para voos realizados acima de 12.000 pés AGL,
conforme aplicavel; e

(xiv) outras condi¢des especiais julgadas pertinentes pela UAP.

90.47 Requisitos para exercicio da funcio de examinador credenciado da UAP - piloto

(a) A ANAC podera credenciar pilotos para realizacdo dos exames de proficiéncia previstos neste Regulamento, conforme
modelo das aeronaves que compdem a frota da UAP.

(b) Sao requisitos gerais para exercicio da func¢do de piloto examinador credenciado da UAP:
(1) ser agente publico, segundo a UAP;
(2) ser detentor da licenga de PCA/H;
(3) ser detentor da habilitagdo de categoria, tipo e/ou classe valida, segundo o RBAC n° 61;
(4) ser piloto em comando no modelo de acronave, segundo a se¢ao 90.23 deste Regulamento;
(5) ser instrutor de voo em aeronave ou instrutor de voo em FSTD da UAP segundo a se¢@o 90.29 deste Regulamento;
(6) estar com habilitacdo IFRA/H valida, no caso de exame de proficiéncia IFRA/H;
(7) estar com habilitacdo INVA/H valida, no caso de exame de proficiéncia INVA/H;
(8) estar com habilitacdo PAGA/H valida, no caso de exame de proficiéncia PAGA/H;
(9) estar com habilitacdo LPQA/H valida, no caso de exame de proficiéncia LPQA/H;

(10) ter concluido o curso teérico de examinador credenciado ou equivalente aplicado a agentes publicos a servico da
ANAC, ministrado pela ANAC, nos ultimos 48 (quarenta e o0ito) meses;

(11) ter sido aprovado em exame de observagdo realizado pela ANAC, na fun¢do de examinador credenciado, nos tltimos
24 (vinte e quatro) meses;

(12) ter concluido, na funcdo de piloto em comando, o treinamento inicial, peridédico, elevacao de nivel ou de transicao,
segundo este Regulamento; e

(13) ser detentor do CMA de 1* Classe valido, salvo para examinadores em FSTD.

(¢) Séo requisitos especificos para exercicio da fun¢do de examinador credenciado para concessdo da licenca de PLA/H:
(1) cumprir com os requisitos previstos no paragrafo (b) desta secéo; e
(2) ser detentor de licenga de PLA/H.

90.49 Requisitos para exercicio da fun¢ao de examinador credenciado em RPA da UAP

(a) A ANAC podera credenciar pilotos remotos para realizagdo dos exames de proficiéncia nas licengas e na respectiva
habilitagdo para RPA, conforme modelo das aeronaves que compdem a frota da UAP, quando licenga e habilitacdo forem
requeridas pela ANAC.

(b) Sao requisitos minimos para exercicio da fun¢do de piloto examinador credenciado em RPA da UAP:
(1) ser agente publico, segundo a UAP;
(2) ser detentor da licenga de RPA com respectiva habilitagao valida;

(3) ter concluido o curso tedrico de examinador credenciado ou equivalente aplicado a agentes publicos a servigo da
ANAC, ministrado pela ANAC, nos ultimos 48 (quarenta e oito) meses;

(4) ter sido aprovado em exame de observagdo realizado pela ANAC, na fungdo de examinador credenciado, nos tltimos
48 (quarenta e oito) meses;

(5) ser piloto remoto em comando no modelo de aeronave;

(6) ter concluido, na fungdo de piloto remoto em comando, o treinamento inicial ou periddico, previstos em regramento
proprio da ANAC, conforme aplicavel; e

(7) ser detentor do CMA valido, segundo 0 RBAC n° 67 e RBAC-E n° 94.

SUBPARTE D

CONTROLE E REGISTRO DA DOCUMENTACAO DOS TRIPULANTES DA UAP E DEMAIS FUNCOES A
BORDO



90.61 Controle de horas de voo dos pilotos da UAP

(a) A UAP devera realizar o controle, por meio de registro e declaragdo individual, das horas de voo dos pilotos nas operagdes
especiais de aviagdo publica. O referido controle devera ser definido no MOP.

(b) O registro de horas de voo dos pilotos (piloto em comando ou piloto segundo em comando) em operagdes especiais de
aviagdo publica devera ser computado de forma integral.

(¢) As declaragdes individuais de horas de voo dos pilotos devem ser integras e conter:
(1) identificagdo e assinatura do gestor da UAP;
(2) nome e codigo ANAC do piloto;
(3) local e data da referida declaracdo;
(4) horas de voo na fungéo de piloto em comando ou piloto segundo em comando;
(5) horas de voo na fungdo de piloto em comando ou piloto segundo em comando em instrugio;
(6) horas de voo no modelo de acronave;
(7) horas de voo para experiéncia recente;
(8) horas de voo no periodo noturno ou diurno;
(9) horas de voo em operagdes VFR ou IFR;
(10) horas de voo em operagdo NVIS;
(11) horas de voo como instrutor da UAP; e
(12) informagdes complementares a critério da UAP ou da ANAC.

(d) A declaragdo individual de horas de voo emitida pela UAP é o documento de comprovacdo de experiéncia de voo junto a
ANAC.

(e) A UAP devera expedir a declaragdo individual de horas de voo, segundo esta se¢do, sempre que requerido pela ANAC ou a
pedido do piloto.

(f) As horas de voo realizadas em operagdo NVIS deverao ser registradas segundo a secdo 90.269 deste Regulamento.

90.63 Controle das licencas, habilitacoes e certificados dos tripulantes da UAP e demais fun¢des a bordo

(a) A UAP dever4 realizar o controle da validade das habilitagdes, certificados e treinamentos dos tripulantes envolvidos nas
operagdes especiais de aviagdo publica, assim como das pessoas que executam as demais fungdes a bordo.

(b) A UAP devera adotar todas as providéncias para concessao e/ou revalidacio de licengas, habilitagdes, autorizagoes e CMA
dos tripulantes e das pessoas que executam as demais fung¢des a bordo, nos termos da legislagdo e/ou regulamentagio vigente.

(c) E vedado a UAP realizar operagdes especiais de aviagdo publica com tripulantes, ou outras pessoas com fung¢io a bordo, que
tenham certificados, habilitagdes, autorizagdes e treinamentos vencidos.

SUBPARTE E
EQUIPAMENTO DE PROTECAO INDIVIDUAL

90.71 Requisitos gerais

(a) A UAP devera estabelecer uma politica de uso e inspegdo dos EPI para membros da tripulagdo, outras pessoas com fungao a
bordo, pessoal de TASA e passageiros no MOP.

(b) Cada o6rgdo ou ente publico, por meio da referida UAP, devera prover os EPI necessarios aos membros da tripulacdo, outras
pessoas com fung@o a bordo, pessoal de TASA e passageiros para seguranca de suas operagdes.

(c) E de responsabilidade de cada membro da tripulacio e das outras pessoas com func¢do o uso correto dos EPI necessarios,
conforme a funcdo exercida.

(d) Cada membro da tripulagdo e cada pessoa com fungdo a bordo devera realizar a inspe¢do dos EPI antes de cada utilizagdo, a
fim de verificar se caracteristicas minimas de seguranga ¢ protecdo estdo preservadas.

(1) O orgéo devera prover novos EPI, caso constatado que as condi¢des minimas de protecdo e de seguranga dos referidos
equipamentos encontram-se comprometidas.

(2) Caso exista alguma davida sobre a integridade dos EPI, o item ndo devera ser utilizado até ser inspecionado e, se
necessario, substituido por um novo equipamento.

(e) Conforme atribui¢do do 6rgdo ou ente publico ou conforme previsdo legal especifica, a UAP podera estabelecer o uso de
EPIs complementares para manutencdo da seguranca e saude dos envolvidos.



(f) A UAP devera estabelecer os procedimentos e a politica de identificacdo e/ou descarte dos EPI considerados improprios ou
inadequados.

SUBPARTE F
AERONAVES, MANUTENCAO, MANUTENCAO PREVENTIVA, RECONSTRUCAO E ALTERACAO

90.81 Requisitos gerais para aeronaves

(a) As operagdes especiais de aviagdo publica deverdo ser conduzidas por aeronaves certificadas ou isentas de certificagdo em
consonancia com os RBAC n° 21, 23, 25, 27 e/ou 29, bem como os regulamentos que os precederam, combinado aos demais
regramentos de aeronavegabilidade correlatos.

(1) Em casos excepcionais e observado o nivel equivalente de seguranga, a ANAC podera emitir autorizacdo especial de
voo (AEV) de acordo com o RBAC n° 21.

(b) As operagodes especiais de aviagdo publica deverdo ser realizadas por aeronaves civis publicas destinadas ao servigo do
poder publico, inclusive as requisitadas na forma da lei.

(c) Néao obstante o estabelecido no paragrafo 90.5(e) deste Regulamento, as operagdes especiais de aviagdo publica deverdo ser
realizadas exclusivamente por aeronaves publicas registradas no Registro Aeronautico Brasileiro, a servico de autarquias ou
fundagdes da administragdo indireta, ou de 6rgdos da administragdo direta federais, estaduais, municipais ou do Distrito
Federal, de acordo com a legislagao em vigor.

90.83 Manutencio, manutenc¢io preventiva, reconstrucio e alteracio

(a) As UAP deverdo realizar manutengdo, manutencdo preventiva, reconstrugdo e alteracdo segundo os RBAC n° 43, RBAC n°
91 e demais disposi¢cdes complementares expressas em regulamentos correlatos. (Redacdo dada pela Resolugdo n® 695, de
09.11.2022)

(b) A UAP devera realizar o controle da manutengdo de suas aeronaves para preservagao das condigdes de aeronavegabilidade
requeridas em regramentos proprios da ANAC.

(c) A UAP podera ser certificada como organiza¢do de manutenc¢do de produto acronautico segundo o RBAC n° 145.

90.85 Grandes alteracées em aeronaves

(a) As grandes alteragcdes executadas em aeronaves que desempenham operacdes especiais de aviagdo publica deverdo ser
aprovadas pela ANAC em conformidade com os RBAC n° 21, RBAC n° 43 e demais normativos correlatos.

90.87 Equipamentos e instrumentos inoperantes

(a) As operacdes especiais de aviag@o publica deverdo ser conduzidas por aeronaves com todos os equipamentos e instrumentos

695, de 09.11.2022)

SUBPARTE G
DOCUMENTOS OBRIGATORIOS A BORDO DAS AERONAVES CIVIS PUBLICAS

90.91 Requisitos gerais
(a) Exceto como previsto no paragrafo (b) desta segdo, sdo obrigatdrios, a bordo da aecronave da UAP, os seguintes documentos:
(1) licengas e habilitagdes de cada membro da tripulacdo;
(2) AFM ou AOM;
(3) lista condensada de verificagdo (checklist) da acronave;
(4) MOP;
(5) SOP;
(6) MEL, se aplicavel;
(7) publicacdes aeronauticas, conforme aplicavel a navegacdo VFR ou IFR;
(8) diario de bordo devidamente preenchido;
(9) certificado de aeronavegabilidade valido;

(10) certificado de matricula;
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(13) CVA; (Redacao dada pela Resolugdo n°® 695, de 09.11.2022)

(14) lista de passageiros, se aplicavel;

(15) ficha de peso e balanceamento, conforme aplicavel; e
(16) manifesto de carga, conforme aplicavel.

(b) Nas operagdes especiais de aviagao publica realizadas a partir de uma base de operagdes definida pela UAP no MOP ou a
até¢ uma determinada distancia dessa base, também definida pela UAP no MOP e com valor maximo de 1666 km (900 NM):

(1) sdo obrigatorios, a bordo da aeronave da UAP, os seguintes documentos:
(1) licengas e habilita¢des de cada membro da tripulagio;
(i) AFM ou AOM;
(ii1) lista condensada de verificacdo (checklist) da aeronave;
(iv) SOP; ¢
(v) publicacdes aeronauticas, conforme aplicavel a navegagdo VFR ou IFR; e

(2) sdo facultativos, a bordo da aeronave da UAP, os seguintes documentos, devendo permanecer disponiveis na base de
operagdes aqueles que ndo forem levados a bordo:

(i) MOP;

(i) MEL, se aplicavel;

(iii) diario de bordo, que deve ser devidamente preenchido logo apds o retorno a base de operagoes;
(iv) certificado de aeronavegabilidade;

(v) certificado de matricula;

695, de 09.11.2022)

(vii) licenga de estagdo da aeronave valida, ou outro documento aceitavel que a substitua; (Redacdo dada pela
Resolugdo n° 695, de 09.11.2022),

(viii) CVA; e (Redagdo dada pela Resolugdo n°® 695, de 09.11.2022)

(ix) ficha de peso e balanceamento, conforme aplicavel.

(c) O previsto no paragrafo (b) desta secdo ndo isenta a responsabilidade do piloto em comando da aeronave quanto a
verificagdo da documenta¢do minima e de sua validade e da verificagdo de que o peso e a distribui¢do do CG da aeronave
carregada se encontram dentro dos limites permitidos.

(d) Os documentos previstos nesta subparte poderdo estar em formato digital (EFB) desde que atendam as disposigdes
estabelecidas em regramento especifico da ANAC.

SUBPARTE H
SISTEMA DE MANUAIS DA UAP

90.101 Requisitos gerais
(a) O sistema de manuais da UAP devera ser composto pelas seguintes publicagdes:
(1) MOP, segundo a subparte I deste Regulamento;
(2) programa de treinamento;
(3) SOP, segundo a subparte J deste Regulamento;
(4) MGSO, segundo a subparte K deste Regulamento;
(5) MEL, se aplicavel, nos termos da se¢do 90.87 deste Regulamento; e
(6) outros manuais e publicagdes a critério da UAP.
(b) Cada publicacdo do sistema de manuais estabelecido no paragrafo (a) desta secdo devera:
(1) ser aprovada pelo gestor da UAP;
(2) ser aprovada pela ANAC, somente para as publicagdes de programa de treinamento e MEL;

(3) estabelecer os procedimentos para revisdo, distribuigdo e controle;
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(4) estar atualizada com 0 AFM ou AOM;

(5) estar a disposicao de todo o pessoal de solo e de voo envolvido da UAP;
(6) ser clara, objetiva e coesa;

(7) compor o programa de treinamento da UAP;

(8) ser implantada de tal forma que os profissionais envolvidos na operagdo compreendam as razdes de cada publicagdo e
para cada procedimento definido pela UAP;

(9) conter instru¢des para cumprimento das atribuigdes da UAP e de seu pessoal; e
(10) incentivar o processo de revisdes por parte do pessoal da UAP.

(c) A UAP podera estabelecer publicagdes/manuais complementares conforme as atribuigdes especificas de cada 6rgdo ou ente
publico.

(1) Os manuais complementares ndo estardo sujeitos a aprovagao da ANAC.

(d) Os programas de treinamento ¢ a MEL serdo aprovados pela ANAC, respectivamente segundo a se¢do 90.155 e a secéo
90.87 deste Regulamento. As demais publica¢des deverao ser aprovadas apenas pelo gestor da UAP.

(e) A UAP devera elaborar e manter atualizado cada manual, em prol da manutencdo do desempenho da seguranca operacional
da UAP.

(f) A UAP devera elaborar e submeter a aprovacdo do gestor da UAP o sistema de manuais e suas revisdes antes de sua
implantacao.

(g) As revisdes dos manuais previstos no paragrafo (a) desta secdo e que requerem aprovagdo da ANAC, em conformidade com
este Regulamento, deverdo ser encaminhadas 8 ANAC com pelo menos 30 (trinta) dias de antecedéncia, contados a partir da
data de inteng@o da implantagdo do referido manual.

(h) Os manuais deverdo ser elaborados no idioma portugueés.

(1) Em casos excepcionais, a UAP podera permitir o uso de manuais em inglés, desde que o pessoal envolvido possua
proficiéncia no referido idioma.

(i) A UAP devera manter uma copia atualizada do sistema de manuais em sua base principal de operagoes.

(j) O sistema de manuais podera estar em formato digital desde que atualizado e desde que uma versdo em suporte fisico esteja
disponivel na base principal de operagdes da UAP.

(k) O sistema de manuais devera estar a disposi¢do de todos os envolvidos nas operagdes aéreas da UAP e dos servidores da
ANAC durante a fiscalizagdo.

(1) Os manuais previstos nesta secdo nio poderdo contrariar nenhuma legislagcdo e/ou regulamentacdo vigente ou divergir das
limita¢des operacionais e de aeronavegabilidade estabelecidas pelo fabricante da aeronave ou pela ANAC.

(m) A ANAC podera solicitar revisdo dos manuais, quando constatados indicios de infragdo da legislagdo e/ou regulamentacéo
em vigor ou para manutencao do nivel de seguranga operacional.

(n) As publicacdes do sistema de manuais poderdo ser fiscalizadas pela ANAC.

SUBPARTE I
MANUAL DE OPERACOES (MOP)

90.111 Requisitos gerais

(a) O MOP devera:
(1) ser um mecanismo de padronizacdo para o alcance do desempenho da seguranca operacional da UAP;
(2) ser aprovado pelo gestor da UAP;
(3) prover instrugdes detalhadas das atividades da UAP, com orientagdes relativas a seguranga operacional;
(4) ser aplicado com consisténcia e uniformidade dentro da UAP;

(5) incentivar o reporte de discrepancias, melhorias, atualizacdes, melhores praticas para a implantagdo e revisdo desta
publicagao;

(6) ser integrado ao SGSO do 6rgdo ou ente publico; e
(7) ser utilizado durante os treinamentos.
(b) Agdes ou operacdes previstas em outras publicacdes da UAP poderdo integrar um MOP.

(c) O conteudo do MOP devera observar as especificidades operacionais, atribui¢des do 6rgdo ou ente publico, o tipo de pessoal
envolvido e a caracteristica da frota da UAP.

(d) O MOP devera ser revisado pela UAP sempre que necessario, mesmo apos sua implantacdo, para preservagdo do
desempenho da seguranca operacional da referida UAP.



SUBPARTE J
PROCEDIMENTOS OPERACIONAIS PADRONIZADOS

90.121 Requisitos gerais

(a) Os SOP deverao:
(1) ser um mecanismo de padronizacdo para o alcance do desempenho da seguranca operacional da UAP;
(2) ser aprovados pelo gestor da UAP;

(3) ser elaborados por modelo de aeronave quando houver diferencas significativas na operagdo dos diversos modelos da
frota da UAP, independentemente da habilitagdo requerida para sua pilotagem. No entanto, para manter uma filosofia
operacional unica, as diferengas entre os SOP para cada modelo de aeronave devem se limitar as diferencas e as
especificidades de cada modelo, facilitando a transi¢do dos tripulantes (ou de outras pessoas com funcdo a bordo) entre os
referidos modelos;

(4) ser uma publicacdo formal, clara e abrangente, que verse sobre atividades rotineiras da UAP e que tenha como objetivo
o estabelecimento de um padrao adequado para a realizagdo da tarefa, de forma segura, organizada, coerente e sustentavel;

(5) ser mantidos a bordo da aeronave, para consulta dos tripulantes e das outras pessoas com funcao a bordo;

(6) basear-se em conceitos centrais de CRM que visam uma coordenacdo de cabine eficaz, associada ao desempenho da
tripulag@o e das outras pessoas com fungdo a bordo para as atividades relativas a cada fungdo;

(7) orientar os membros da tripulagdo e as outras pessoas com funcdo a bordo quanto as operacgdes, em todas as fases de
voo, de maneira segura, eficiente, logica e previsivel;

(8) abarcar os procedimentos normais, anormais € de emergéncia;

(9) compor o programa de treinamento da UAP;

(10) prover instrucdes detalhadas da atividade a ser realizada, além de apresentar orienta¢des de seguranga operacional;
(11) estabelecer procedimentos praticos e apropriados para cada situacdo/operagao;

(12) fornecer um modelo mental consistente ¢ padronizado de cada tarefa que sera realizada, por tripulante e pessoa com
fungdo a bordo, durante cada fase do voo e durante qualquer situagdo de emergéncia razoavelmente previsivel,

(13) descrever parametros para a realizagdo das atividades com defini¢do das atribui¢des para cada tripulante e pessoa com
funcdo a bordo e para cada fungéo (piloto voando, piloto monitorando, piloto em comando, piloto segundo em comando),
em cada fase do voo, com critérios para a escolha entre os diferentes procedimentos possiveis, caso existam;

(14) refletir a operagdo padrao da UAP, bem como seu dia a dia, ndo devendo seu uso ser relegado apenas a treinamento,
avaliacGes, exames de proficiéncia e/ou de observacgao;

(15) ser aplicados com consisténcia e uniformidade dentro da UAP;
(16) conter descri¢des detalhadas e/ou cartazes pictoricos das manobras aplicaveis;

(17) ser redigidos de forma concisa, passo a passo, de facil leitura e entendimento. Suas informagdes deverdo evitar a
ambiguidade. A voz ativa e os verbos no infinitivo deverdo ser utilizados. A informacdo devera ser clara e explicita, de
forma que ndo exista qualquer davida quando aplicada;

(18) apresentar procedimentos preferencialmente sequenciais, com uma nova agdo iniciando-se apenas apds o término da
acao que a precede;

(19) ser redigidos no idioma portugués. Caso o 6rgao apresente os SOP, ou partes deles, em lingua inglesa, a UAP devera
garantir que o pessoal envolvido com a referida publicagido possua proficiéncia no referido idioma;

(20) estabelecer uma rotina para que estes procedimentos estejam sempre atualizados de acordo com o AFM, checklists,
boletins, relatorios e diretrizes emitidas pelo fabricante ou autoridades de aviagdo;

(21) ser constantemente avaliados e revistos pelos tripulantes da UAP, assim como pelas pessoas com fungdo a bordo;

(22) incentivar seus tripulantes e pessoas com fungdo a bordo a reportarem discrepancias, melhorias, atualizagoes,
melhores praticas para a implantacao e revisao desta publicacao;

(23) ser integrados ao SGSO do d6rgéo ou ente publico. Idealmente as revisdes dos SOP deverdo ser discutidas em reunides
da CSO, a fim de verificar seu impacto na seguranca das operagdes. Ademais, as revisdes dos SOP poderdo ser propostas
como forma de mitigar riscos detectados pelo 6rgdo ou ente publico;

(24) estar disponiveis na cabine de comando da aeronave ou local de trabalho do profissional envolvido na operagéo;
(25) ser elaborados com a participacdo dos profissionais da UAP, conforme aplicavel,

(26) fornecer, aos tripulantes e pessoas com func¢do a bordo, linhas gerais para a condugdo dos briefings, bem como o
conteudo a ser abordado; e

(27) observar outros aspectos julgados relevantes pela UAP.



(b) Conforme atribuicdo do 6rgdo ou ente publico, previsdo legal especifica, frota, modelo de aeronaves, efetivo e area
geografica de atuagdo, a UAP podera estabelecer SOP complementares para outros profissionais da UAP para manutengdo da
seguranga operacional.

(c) O SOP e os manuais complementares da UAP ndo estardo sujeitos a aprovacdo da ANAC.

(d) A UAP, os tripulantes e demais pessoas com funcao a bordo deverdo compreender a filosofia de uso dos SOP, para que os
beneficios da padronizago sejam alcangados.

(¢) A UAP devera promover e incentivar o uso dos SOP pelos tripulantes e pessoas com fungdo a bordo.

(f) Acdes ou operagdes previstas em outras publicagdes da UAP poderdo integrar os SOP.

(g) SOP fornecidos pelo fabricante da aeronave deverdo ser, no que for aplicavel, partes integrantes dos SOP da UAP.

(h) Para as operacdes que utilizem apenas um piloto (single pilot), os SOP deverdo ser adaptados para a referida condigio.
(i) A lista de verificag@o da aeronave (checklist) ndo devera apresentar informacdes conflitantes com o previsto nos SOP.

(j) Se a UAP utilizar listas de verificagdo (checklist) automatizadas ou em meio diferente que o impresso, tal disposi¢do devera
estar prevista nos SOP.

(k) Os briefings estabelecidos nos SOP deverdo estabelecer uma consciéncia situacional conjunta e unificada para os tripulantes
e pessoas com fungdo a bordo, criando expectativas e definindo critérios e regras para a boa condugdo do voo. Para tanto, os
tripulantes e pessoas com funcdo a bordo deverdo saber ndo s6 como conduzir um briefing, mas o melhor momento para fazé-
lo.

(1) Os SOP nao deverdo apresentar padronizagdes dibias ou informagdes conflitantes.

(m) O conteudo dos SOP da UAP devera observar as caracteristicas da frota, especificidades operacionais, doutrina e tipo do
profissional envolvido na operagao.

(n) Os SOP deverdo ser revisados pela UAP sempre que necessario, mesmo apds sua implantagdo, para preservacdo do
desempenho da seguranga operacional da referida UAP.

SUBPARTE K
SISTEMA DE GERENCIAMENTO DA SEGURANCA OPERACIONAL

90.131 Requisitos gerais
(a) O 6rgdo ou ente publico devera implantar e manter o SGSO no ambito da respectiva UAP.
(b) O SGSO da UAP devera ser aprovado pelo gestor responsavel do 6rgdo ou ente publico.
(c) O SGSO do 6rgao ou ente publico devera:
(1) ser estabelecido de acordo com a estrutura prevista neste Regulamento;
(2) ser compativel com o tamanho e a complexidade das operacdes da UAP;
(3) ser voltado ao alcance do NADSO;
(4) desenvolver, implantar e executar o0 monitoramento com mensuragdo do desempenho de seguranga operacional; e

(5) ser eficiente na identificac@o e resolugdo de suas deficiéncias sistémicas afetas a seguranca operacional requerida para a
execucdo das atividades aéreas.

(d) O 6rgao ou ente devera cumprir com os seguintes requisitos gerais para o gerenciamento do risco:
(1) integragdo do gerenciamento de risco em todas as fases de voo, setores e operacdes da UAP;

(2) os responsaveis pela aceitagdo do risco deverdo possuir o nivel hierarquico e conhecimento compativel com a decisdo a
ser tomada;

(3) ndo se admitir nenhum risco fora do NADSO; ¢
(4) aplicar o gerenciamento do risco de forma ciclica e continuada.
(e) Cada orgdo ou ente publico devera definir e manter o SGSO que estabelega:
(1) a politica e os objetivos do 6rgdo ou ente publico para a seguranca operacional;

(2) as metas ¢ os indicadores de desempenho da seguranga operacional que permitam avaliar o alcance dos objetivos da
seguranga operacional;

(3) a estrutura organizacional e os responsaveis pela implantagdo, manutencao e melhoria continua do sistema;
(4) as atribui¢des dos responsaveis pela implantagdo e manutengdo do SGSO;

(5) a identifica¢ao dos perigos com a respectiva avalia¢ao dos riscos;

(6) a aplicagdo de agdes corretivas e preventivas a partir dos riscos avaliados;

(7) a supervisao permanente das atividades do 6rgdo, de modo a garantir a seguranga operacional;



(8) o planejamento e a realizagdo periddica de avaliagdes internas ou auditorias do SGSO, com fins a adequag@o ao
contexto operacional do 6rgdo ou ente publico e a melhoria continua dos niveis de desempenho da seguranga operacional;

(9) que o pessoal envolvido com atividades sensiveis para a seguranga operacional possua os conhecimentos necessarios e
compativeis com suas respectivas atribuicdes;

(10) a comunicagdo dos resultados relativos ao desempenho da seguranga operacional e o compartilhamento das
informagdes com fins a aprimorar a cultura da seguranca operacional do 6rgdo ou ente ptblico;

(11) os registros das a¢des do desenvolvimento, da operacionaliza¢do, da manutencao e da melhoria continua do SGSO; e

(12) os treinamentos necessarios ao funcionamento efetivo do SGSO, com a disseminagdo das informagdes relevantes
sobre o sistema e a seguranga operacional no 6rgdo ou ente publico.

(f) A UAP devera estabelecer uma CSO, a fim de analisar os perigos, realizar a avaliagdo de risco e desenvolver estratégias de
mitigacao na UAP.

(g) Sempre que a ANAC considerar que, para manter a adequabilidade de um SGSO de um o6rgdo ou ente publico, sdo
necessarias revisdes, a UAP devera, apods ser notificado pela ANAC, fazer todas as modificagdes consideradas necessarias
dentro do prazo de 30 (trinta) dias contados a partir da data de notificacdo por parte da ANAC. Este prazo podera ser
prorrogavel por mais 30 (trinta) dias desde que devidamente motivado.

(1) Caso a ANAC considere que exista algum fator que exija uma agdo imediata no interesse da seguranga operacional, a
ANAC podera, de forma motivada, determinar uma revisdo imediata do SGSO do 6rgéo ou ente publico.

(h) Cada 6rgdo ou ente publico devera estabelecer um sistema de documentos relacionados a seguranga de voo, para uso e
orientagdo do pessoal operacional, administrativo e de manutengdo, como parte do SGSO.

(i) A ANAC podera, a qualquer tempo, realizar inspe¢ao no SGSO da UAP.

(j) Todas as ocorréncias aeronauticas, no ambito da UAP, deverdo ser comunicadas 8 ANAC em até 30 (trinta) dias, contados a
partir da data da referida ocorréncia.

90.133 Estrutura

(a) A estrutura do SGSO devera ser composta por 4 (quatro) componentes e 12 (doze) elementos, imprescindiveis a sua
implantacdo e manuteng¢do, conforme descrito abaixo:

(1) Componente 1 — Politica e objetivos da seguranga operacional:
(1) Elemento 1.1 — Responsabilidade e comprometimento da alta diregao;
(i1) Elemento 1.2 — Responsabilidade primaria acerca da seguranca operacional;
(iii) Elemento 1.3 — Designagdo do pessoal-chave de seguranga operacional;
(iv) Elemento 1.4 — Coordenagdo do PRE; e
(v) Elemento 1.5 — Documentacdo do SGSO;
(2) Componente 2 — Gerenciamento de riscos a seguranca operacional:
(i) Elemento 2.1 — Processo de identificagdo de perigos; e
(i1) Elemento 2.2 — Processo de avaliagdo e controle de riscos;
(3) Componente 3 — Garantia da seguranga operacional:
(i) Elemento 3.1 — Processo de monitoramento ¢ medi¢do do desempenho da seguranga operacional;
(i1) Elemento 3.2 — Processo de gerenciamento de mudangas; e
(ii1) Elemento 3.3 — Processo de melhoria continua do SGSO; e
(4) Componente 4 — Promogao da seguranga operacional:
(i) Elemento 4.1 — Treinamento e qualificagdo; e

(i1) Elemento 4.2 — Divulga¢do do SGSO e comunicagio acerca da seguranga operacional.

90.135 Componente 1 — politica e objetivos de seguranc¢a operacional
(a) Elemento 1.1 — Responsabilidade e comprometimento da alta direg@o.
(1) O orgdo devera definir uma politica de seguranca operacional que:

(i) reflita o compromisso da alta dire¢do com relacdo a seguranga operacional, incluindo a promog¢do de uma cultura
de seguranga operacional positiva;

(i1) inclua uma declaragdo clara sobre o fornecimento e alocagdo dos recursos necessarios para a implementacdo da
politica de seguranca operacional;

(iii) inclua politica para relatos de seguranga operacional;



(iv) indique claramente quais sdo os comportamentos considerados inaceitaveis pelo 6rgdo ou ente publico, bem como
as circunstancias nas quais agoes disciplinares ndo serdo aplicadas;

(v) seja devidamente aprovada e assinada pelo gestor responsavel do 6rgdo ou ente publico;
(viii) seja comunicada, com visivel endosso da alta dire¢do, por toda a UAP; e
(ix) seja periodicamente revisada para garantir que permanece relevante e apropriada para a organizacao.

(2) O orgao ou ente publico deve definir objetivos de seguranca operacional considerando o estabelecido em sua politica
de seguranga operacional. Os objetivos de seguranga operacional devem:

(1) estabelecer a referéncia para o monitoramento ¢ medigdo do desempenho de seguranca operacional previsto no
paragrafo 90.139(a) deste Regulamento;

(i1) refletir o compromisso da alta dire¢do em melhorar continuamente o desempenho global do SGSO da organizacio;
(iii) ser comunicados por toda a organizagao; e
(iv) ser periodicamente revisados para garantir que permanecem relevantes e apropriados para a organizacao.
(b) Elemento 1.2 — Responsabilidade primaria acerca da seguranga operacional.
(1) O 6rgdo ou ente publico devera:

(i) identificar claramente o gestor responsavel do 6rgdo ou ente publico que, independentemente de outras fungdes,
tenha a responsabilidade final e a obrigagdo de prestar contas, em nome da organizacdo, pela implementacdo e
manuten¢do de um SGSO efetivo;

(i1) definir claramente prerrogativas e responsabilidades sobre seguranga operacional em toda a organizagdo, incluindo
prerrogativas e responsabilidades sobre seguranca operacional da alta direcdo;

(ii1) identificar as responsabilidades de todos os gestores, independentemente de outras fungdes, bem como de
funcionarios, em relagdo ao desempenho de seguranga operacional;

(iv) documentar e comunicar as informagdes relativas as prerrogativas, responsabilidades e autoridades sobre
seguranca operacional de toda a organizacdo; e

(v) definir os niveis hierarquicos com autoridade para tomar decisdes em relagdo a tolerabilidade de riscos a seguranga
operacional.

(c) Elemento 1.3 — Designagao do pessoal-chave de seguranga operacional.
(1) O 6rgdo ou ente publico devera designar um GSO, que sera o responsavel pela implantagdo e manuteng¢do do SGSO.
(2) Para cumprir com suas responsabilidades e fungdes, o GSO deve ter:
(1) acesso direto ao gestor da UAP e ao pessoal da alta diregdo;

(i1) acesso aos dados e as informagdes sobre qualquer aspecto relacionado a seguranga operacional do 6rgdo ou ente
publico; e

(iii) autonomia administrativa para avaliar, auditar e investigar qualquer setor ou processo relacionado a seguranga
operacional do 6rgdo ou ente publico.

(d) Elemento 1.4 — Coordenagao do PRE.

(1) A UAP deve estabelecer ¢ manter um plano de resposta a acidentes, incidentes e outras situagdes de emergéncia
relacionadas as operagdes aéreas da UAP.

(2) A UAP devera assegurar que seu PRE seja adequadamente coordenado com os planos de resposta a emergéncia das
organizagdes com quem interage durante a execugéo de suas operagdes.

(e) Elemento 1.5 — Documentag@o do SGSO.
(1) O 6rgdo devera desenvolver e manter atualizada a documentacdo do SGSO, de forma que descreva:
(i) a politica e os objetivos de seguranca operacional,
(i1) os requisitos de seguranga operacional do SGSO;
(iii) os processos e os procedimentos do SGSO;

(iv) as obrigagdes, responsabilidades e atribuicdes dos membros do 6rgdo em relagdo aos processos e procedimentos
do SGSO; e

(v) os registros do SGSO e os respectivos controles de identificagdo, armazenamento, protegao, retencdo e descarte.

(2) O orgao devera desenvolver e manter atualizado o MGSO como parte da documentagdo do SGSO.

90.137 Componente 2 — gerenciamento de riscos a seguranca operacional
(a) Elemento 2.1 — Processo de identificagdo de perigos.

(1) O orgdo ou ente publico deverd desenvolver e manter processo de identificacdo de perigos associados as operagdes
aéreas.



(2) O processo de identificacdo de perigos devera ser baseado em uma combinagdo de métodos reativos e proativos a partir
de coleta de dados de seguranga operacional.

(b) Elemento 2.2 — Processo de avaliagdo e controle de riscos.

(1) O orgdo ou ente publico devera desenvolver e manter um processo que assegure a analise, a avaliacdo e o controle dos
riscos a seguranga operacional associados aos perigos identificados.

90.139 Componente 3 — garantia da seguranca operacional
(a) Elemento 3.1 — Processo de monitoramento ¢ medi¢do do desempenho da seguranca operacional.

(1) A UAP deve desenvolver e manter os meios necessarios para monitorar ¢ medir o desempenho de seguranca
operacional da organizacao e para validar a efetividade de seus controles de risco & seguranga operacional.

(2) O desempenho de seguranca operacional da UAP deve ser monitorado e medido em relagdo a indicadores e metas de
desempenho de seguranca operacional de seu SGSO.

(b) Elemento 3.2 — Processo de gerenciamento de mudangas.

(1) A UAP deve desenvolver e manter um processo para identificar alteragdes que podem afetar o nivel de risco a
seguranga operacional de seus produtos ou servigos e para identificar e gerenciar os riscos a seguranga operacional que
podem surgir a partir dessas mudancas.

(c) Elemento 3.3 — Processo de melhoria continua do SGSO.

(1) A UAP devera monitorar e avaliar a efetividade dos processos do SGSO de modo a permitir a melhoria continua do
desempenho global do sistema.

90.141 Componente 4 — promocio da seguran¢a operacional
(a) Elemento 4.1 — Treinamento e qualificagdo.

(1) A UAP deve desenvolver e manter um programa de treinamento de seguranga operacional que assegure que seus
funcionarios sejam treinados e competentes para exercer as suas fun¢des dentro do SGSO.

(2) O escopo do programa de treinamento de seguranca operacional deve ser apropriado a participagdo de cada individuo
dentro do SGSO.

(b) Elemento 4.2 — Divulgacdo do SGSO e comunicagao acerca da seguranga operacional.

(1) A UAP deve desenvolver e manter meios formais de divulgagdo do SGSO e comunicagdo acerca da seguranga
operacional que:

(1) garanta que seu pessoal esta ciente do SGSO em um grau compativel com as suas posi¢des;
(i1) transmita informagdes criticas sobre seguranca operacional;
(iii) explique por que agdes especificas de seguranga operacional sdo tomadas; e

(iv) explique por que procedimentos de seguranga operacional sdo introduzidos ou alterados.

SUBPARTE L
PROGRAMA DE TREINAMENTO - GERAL

90.151 Requisitos gerais
(a) Para os fins deste Regulamento:

(1) treinamento: processo de aprendizagem, composto por um conjunto de curriculos, para aquisi¢do sistematica de
conceitos, conhecimentos, atitudes, proficiéncia, técnicas, regras e/ou habilidades para o desempenho de uma fungao na
UAP;

(2) treinamento inicial: treinamento introdutoério requerido para exercicio de fungdo na UAP;

(3) treinamento periddico: treinamento requerido ao profissional, com fins a atualizacdo e manutengdo da qualificagdo
para exercicio de fungdo na UAP;

(4) treinamento de elevacido de nivel: treinamento requerido ao piloto segundo em comando para ascensdo a funcdo de
piloto em comando, no mesmo modelo de acronave da UAP;

(5) treinamento de transiciao entre modelos de aeronaves: treinamento requerido para exercicio de uma mesma funcdo a
bordo, em outro modelo de aeronave da UAP;

(6) treinamento de diferencas: treinamento complementar requerido ao piloto, para exercicio da mesma fungéo a bordo,
nas variantes de um mesmo modelo e fabricante de aeronave;

(7) treinamento de ambientagao entre UAP: treinamento requerido para exercicio da mesma fun¢do a bordo em outra
UAP;



(8) treinamento para operador aerotatico: treinamento requerido aos agentes publicos para exercicio da fungdo de
operador aerotatico na UAP; e

(9) treinamento especial: treinamento requerido aos agentes publicos vinculados a UAP, para exercicio de atribui¢des
especificas do 6rgdo ou ente publico (armas e muni¢gdes embarcadas, pouso em local ndo cadastrado pela ANAC, voo
tatico a baixa altura, lancamento de objetos, operagdo helocasting, embarque ¢ desembarque em voo pairado,
paraquedismo, operagdes sobre extensdes de agua, operacdo com separagdo reduzida entre aeronaves, carga externa, NVIS,
aeromédico etc.).

(b) Cada o6rgéo ou ente publico, por meio da referida UAP, devera:

(1) elaborar e implantar um programa de treinamento, segundo este Regulamento, para o desempenho de fungdes na UAP
e outras disposig¢des afins;

(2) obter aprovagdo inicial e final dos treinamentos que requerem a referida aprovagdo, nos termos definidos por este
Regulamento;

(3) prover os recursos humanos, materiais e financeiros adequados para a realizagdo dos treinamentos previstos neste
Regulamento; e

(4) dispor do numero de instrutores adequado, segundo o programa de treinamento da UAP.

(¢) O instrutor designado para ministrar os treinamentos estabelecidos neste Regulamento ¢ o responsavel por registrar, em
formulario préprio, que o aluno alcangou a profici€éncia minima requerida no programa de treinamento.

(1) O formulario devidamente assinado pelo instrutor devera ser arquivado na pasta de registro individual do aluno na
UAP.

(2) Caso a UAP opte por arquivamento digital, este procedimento devera certificar que o instrutor seja o responsavel pelas
informagdes langadas.

(d) O programa de treinamento devera ser compativel com o relatdrio de avaliagdo operacional ou com os OSD do modelo de
aeronave publicados pela ANAC.

(1) Na auséncia de relatorio de avaliagdo operacional ou de OSD da ANAC, considera-se aquele publicado por outra
autoridade de aviacdo civil.

(2) Na auséncia de relatorio de avaliagdo operacional ou de OSD publicado por autoridade de aviagdo civil, deve-se
cumprir com o programa de treinamento do fabricante da aeronave ou centro de treinamento certificado por autoridade de
aviagdo civil nacional ou internacional.

(3) Na auséncia dos dispositivos previstos nos paragrafos (d)(1) e (d)(2) desta se¢do, a UAP deverd definir a ementa
minima de treinamento, além de incluir os demais componentes curriculares do curriculo de solo e de exercicios praticos
estabelecidos na subparte M deste Regulamento.

(e) A UAP devera informar ao aluno, antes de cada treinamento, sobre os programas dos cursos e demais componentes
curriculares, sua duragao, requisitos, recursos disponiveis e critérios de avaliacao.

(f) A UAP deve adotar metodologias de ensino e de avaliacdo que estimulem a iniciativa dos alunos, bem como organizar os
conteudos, as metodologias e as formas de avaliagdo de tal modo que ao final do treinamento o aluno demonstre os
conhecimentos ¢ as habilidades psicomotoras complexas requeridas ao exercicio da fungao.

(g) A UAP devera expressar com clareza, dentro do programa de treinamento, o que ¢ esperado dos alunos em relago a sua
aprendizagem.

(h) Os treinamentos estabelecidos neste Regulamento deverdo assegurar sua fungdo formativa durante todo o processo de
aprendizagem.

(i) E vedada & UAP a realizagdo de treinamentos para pilotos que ndo estejam incumbidos da fungdo publica, exceto o previsto
nas segoes 90.27 e/ou 90.153 deste Regulamento.

(j) A UAP devera manter os registros dos treinamentos de cada tripulante e de cada pessoa com fungdo a bordo por um periodo
de, no minimo, 5 (cinco) anos.

(k) Os treinamentos requeridos com vistas a concessdo das licencas de PPA/H, PCA/H e PLA/H devem cumprir com os
requisitos estabelecidos em regulamentos proprios e poderdo compor o programa de treinamento da UAP.

(1) Os treinamentos previstos neste paragrafo poderdo ser realizados por aeronaves civis publicas e registradas segundo a segéo
90.81 deste Regulamento.

90.153 Regras especiais

(a) Além das UAP, as seguintes entidades estdo aptas a realizar os treinamentos, exames tedricos ¢ praticos previstos neste
Regulamento:

(1) CTAC certificados conforme o RBAC n° 142;
(3) o fabricante da aeronave;

(4) a UAP internacional; ou
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(5) as Forcas Armadas ou autoridade de investigagdo SIPAER.

(b) A UAP podera utilizar como instrutores de solo e de voo militares das For¢as Armadas ou pilotos em comando com
comprovada experiéncia e qualificados nos termos do RBAC n°® 61 caso tenha adquirido um novo modelo de aeronave ou
inclua uma nova operagao.

(1) O prazo de que trata o paragrafo (b) desta secdo ndo podera exceder 6 (seis) meses para instrutores estrangeiros,
contados a partir da data de inicio do referido treinamento.

(c) O componente curricular CRM ou SRM, previsto neste Regulamento, podera ser ministrado pelas Forgas Armadas do Brasil
ou por facilitador CRM, conforme norma especifica da ANAC.

(d) O componente curricular artigos perigosos, previsto neste Regulamento, podera ser ministrado por instrutor credenciado
pela ANAC ou por profissional de notoria especializacio.

(e) Para operacdo e/ou treinamento NVIS, a UAP podera utilizar instrutores (civis ou militares das For¢as Armadas) de solo e
de voo, ou piloto em comando com comprovada experiéncia e qualificados segundo este Regulamento.

90.155 Aprovacio inicial, final e revisdes

(a) Para obter aprovagdo inicial e aprovacao final de um programa de treinamento ou de uma revisdo de um programa de
treinamento aprovado, a UAP deve submeter a ANAC:

(1) uma minuta do curriculo proposto ou revisado, provendo suficiente informagdo para uma avaliagdo preliminar do
programa ou da revisdo proposta; e

(2) informagdes adicionais que a ANAC considere relevantes.

(b) Se o programa de treinamento ou a revisdo proposta atender a esta subparte, a ANAC concederd, por escrito, uma aprovagao
inicial autorizando a UAP a conduzir o treinamento segundo o programa aprovado. Apds uma avaliacdo da eficiéncia do
programa, a ANAC informara a UAP das deficiéncias, se houver, que devem ser corrigidas.

(c) A ANAC concedera a aprovacido final do programa ou revisdo proposta se a UAP demonstrar que o treinamento, conduzido
conforme o programa aprovado pelo paragrafo (b) desta secdo, garante que cada pessoa que o completar satisfatoriamente esta
adequadamente treinada para desempenhar suas atribuigdes.

(d) Sempre que a ANAC considerar que, para manter a adequabilidade de um programa de treinamento ja com aprovacao final
s80 necessarias revisdes no programa, a UAP deve, apos ser notificada pela ANAC, fazer todas as modificagdes consideradas
necessarias. Dentro do prazo de 30 dias ap6s receber a notificagdo da ANAC, a UAP pode submeter pedido de reconsideracio
e, nesse caso, a entrada em vigor das modifica¢des ficara pendente de decisdo final da ANAC. Entretanto, se a ANAC
considerar que existe uma emergéncia requerendo acdo urgente no interesse da seguranca, ela pode determinar uma revisao
com efetividade imediata.

90.157 Curriculo
(a) A UAP devera manter atualizados os curriculos de treinamento previstos neste Regulamento.
(b) O programa de treinamento devera ser compativel com a funcao exercida pelo agente publico na UAP.
(¢) Cada curriculo devera conter:
(1) as instrugdes de solo, de voo e exercicios praticos, conforme aplicavel;

(2) FSTD e/ou similares, em especial, FFS, PCATD, ATD, GFS, VIPT, SIT, “mockups”, treinadores de sistemas e
procedimentos, aeronaves e/ou outros auxilios, conforme aplicavel;

(3) a descrigdo das manobras e dos procedimentos normais, anormais ¢ de emergéncia, que serdo executados em cada fase
da instrugdo de voo; e

(4) os critérios de avaliagdo de aprendizagem.

(d) A carga horaria de cada componente curricular deverd ser adequada a cada curriculo de treinamento, observado o
disposto no paragrafo 90.151(d) deste Regulamento.

(e) O curriculo de solo devera ser concluido antes do inicio do curriculo de voo ou de forma concomitante (“learn and
do”).

(f) O curriculo de voo devera ser concluido em até 6 (seis) meses, contados a partir da data de inicio do curriculo de solo.

(g) Este Regulamento estabelece componentes curriculares minimos e que, portanto, deverdo constar nos curriculos de
treinamento da UAP.

(h) A UAP podera incluir componentes curriculares complementares.
(i) A UAP devera realizar avaliagdo de aprendizagem ao final de cada curriculo de treinamento previsto neste Regulamento.
(j) A UAP devera definir o nivel de atuagdo desejavel do tripulante e pessoa com fungdo a bordo ao final do curriculo de voo.

(k) A avaliag@o de aprendizagem devera assumir carater educativo, viabilizando ao aluno a condic@o de analisar seu percurso e,
ao instrutor e 8 UAP, gerenciar riscos e identificar dificuldades.



90.159 Curriculo de solo na modalidade de EAD
(a) AANAC podera autorizar a realizag@o do curriculo de solo na modalidade de EAD.

(b) Os componentes curriculares do curriculo de solo de EAD ndo poderfio conter uma carga horaria inferior a definida na
modalidade presencial.

(c) O curriculo de solo EAD dar-se-a4 por meio do cumprimento das atividades programadas e da realizacdo de avaliagdes de
aprendizagem presenciais.

(d) O curriculo de solo EAD néo devera ser uma mera transposi¢do do curso presencial, pois 0 EAD possui caracteristicas,
linguagem e formato proprios, exigindo administragdo, estrutura, logica, acompanhamento, avaliagdo, recursos técnicos,
tecnologicos e pedagdgicos condizentes com este formato.

(e) Os conteudos, as metodologias e as formas de avaliagdo deverdo ser organizados de tal modo que ao final do curriculo de
solo o aluno demonstre dominio dos conhecimentos requeridos no programa de treinamento.

90.161 Programas de treinamento em FSTD

(a) Para efeitos deste Regulamento, séo dispositivos de treinamento para simula¢do de voo (FSTD) os FTD, FFS, ATD (AATD
e BATD) e os PCATD.

(b) Os FSTD, previstos no paragrafo (a) desta secdo e incluidos nos programas de treinamento da UAP, deverdo estar
qualificados pela ANAC.

(1) A ANAC podera autorizar a utilizagdo de FSTD pertencente ao fabricante de aeronave, centros de treinamento ou
empresa aérea estrangeira, desde que o treinamento da aeronave esteja aprovado pela autoridade de aviagdo civil do pais
certificador do FSTD.

(2) Os demais dispositivos de treinamento poderdo ser utilizados apenas para complementar o referido treinamento, a
critério da UAP.

(c) Os FSTD podem ser utilizados por mais de um 6rgio ou ente publico, desde que assim aprovado pela ANAC e previsto nos
programas de treinamento das UAP.

(d) O uso do FSTD previsto no paragrafo (a) desta secdo devera ser compativel com o relatorio de avaliagdo operacional ou
com os OSD do modelo de aeronave publicados pela ANAC.

(1) Na auséncia do relatéorio de avaliagdo operacional ou de OSD da ANAC, considera-se aquele publicado por outra
autoridade de aviagdo civil.

(2) Na auséncia do relatorio de avaliagdo operacional ou de OSD publicado por autoridade de aviagdo civil, deve-se
cumprir com o programa de treinamento do fabricante da aeronave ou centro de treinamento certificado por autoridade de
aviagdo civil nacional ou internacional.

(e) A utilizagdo de FSTD estabelecida no paragrafo (a) desta se¢do sera compulsoria se:

(1) o relatério de avaliagdo operacional, os OSD, o fabricante ou o centro de treinamento certificado por autoridade de
aviacdo civil, segundo o paragrafo (d) desta secdo, estabelecer o uso do FSTD como unica ferramenta de treinamento para
o referido modelo da aeronave; ou

(2) no decorrer de uma das fases de aprovagdo final do programa de treinamento da UAP for constatado risco inaceitavel a
execucao de alguma manobra e esteja devidamente justificado em processo administrativo.

(f) O treinamento realizado em FSTD publicado como tnica ferramenta de simulagdo, segundo o paragrafo (e)(1) desta se¢@o,
devera ser realizado, no minimo, a cada 12 (doze) meses, observados os demais prazos de tolerancia estabelecidos na secéo
90.179 deste Regulamento.

(g) Caso constatado risco inaceitavel a execugdo de alguma manobra durante a fase de aprovagdo final do programa de
treinamento, nos termos do paragrafo (e)(2) desta segdo, a utilizagdo de FSTD devera atender aos seguintes critérios:

(1) o primeiro treinamento no modelo da aeronave devera ser realizado em FSTD ou de forma concomitante com o
treinamento na propria aeronave;

(2) o treinamento periddico devera ser realizado, no minimo, a cada 12 (doze) meses em FSTD ou, a critério da UAP, com
alternancia entre o treinamento realizado em FSTD e o treinamento realizado na prépria aeronave, observados os demais
prazos de tolerancia estabelecidos na se¢do 90.179 deste Regulamento; e

(3) a UAP devera estabelecer, no programa de treinamento, quais serdo as manobras que deverdo ser realizadas em
aeronave e quais deverdo ser realizadas nos FSTD. As manobras descritas no paragrafo (e)(2) deverdo ser conduzidas,
compulsoriamente, somente em FSTD.

(h) O treinamento realizado em FSTD requer exame de proficiéncia da ANAC neste mesmo equipamento.

(i) Para o treinamento realizado em FFS nivel A, B, FTD, ATD e PCATD sera requerida instru¢do de voo adicional na aeronave.

90.163 Treinamentos especiais

(a) O treinamento especial sera composto por instrugoes, a critério da UAP.



(b) A UAP devera definir os componentes curriculares e carga horaria minima para cada treinamento especial, observado o
nivel de tolerabilidade do risco a seguranca operacional e as disposi¢des deste Regulamento.

(c) Os treinamentos especiais ndo estardo sujeitos a aprovacdo da ANAC.

SUBPARTE M
TREINAMENTO PARA PILOTOS

TREINAMENTO INICIAL

90.171 Treinamento inicial: requisitos gerais
(a) O treinamento inicial serd composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo a secdo 90.173 deste Regulamento;
(2) curriculo de voo, segundo a secdo 90.175 deste Regulamento;
(3) curriculo de exercicio pratico de emergéncias gerais, segundo a secdo 90.177 deste Regulamento; e

(4) exame de proficiéncia técnica da ANAC, segundo a secdo 90.203 deste Regulamento.

90.173 Treinamento inicial: curriculo de solo
(a) O curriculo de solo do treinamento inicial deve ser constituido pelos seguintes componentes curriculares:
(1) doutrinamento basico da UAP, segundo o paragrafo (b) desta segio;
(2) conhecimento teorico da aeronave (ground school), segundo o paragrafo (c) desta se¢do;
(3) conhecimentos gerais, segundo o paragrafo (d) desta segao;
(4) CRM ou SRM, conforme aplicavel e segundo o paragrafo (e) desta se¢do;
(5) os SOP da UAP, segundo o paragrafo (f) desta secdo; ¢

(6) conhecimento para operacdes aéreas acima do FL250 ou com velocidades superiores ao nimero de Mach 0.75, se
aplicavel, segundo o paragrafo (g) desta secgdo.

(b) O componente curricular doutrinamento basico da UAP devera conter:
(1) as atribuigdes e responsabilidades do piloto;
(2) o previsto no MOP da UAP;
(3) o uso da MEL, se aplicavel;
(4) os procedimentos da UAP para liberacdo e localizagdo de voos;
(5) os procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;
(6) os procedimentos para identificagdo de perigos e gerenciamento de risco;
(7) ouso de EPI; e
(8) os procedimentos para exercicio das atribui¢des especificas do 6rgéo ou ente publico.
(c) O componente curricular de conhecimento teérico da aeronave (ground school) devera conter, no minimo:

(1) o conteudo e carga horaria estabelecidas no relatorio de avaliagdo operacional, nos OSD, pelo fabricante ou
equivalentes, nos termos do paragrafo 90.151(d) e subparte L deste Regulamento.

(1) Na auséncia do previsto no paragrafo (c)(1) desta se¢do, a UAP devera definir a ementa minima de treinamento
para o componente curricular de conhecimento tedrico da aeronave, observado o ambiente operacional da UAP e o
nivel de tolerabilidade do risco a seguranga operacional.

(d) O componente curricular de conhecimentos gerais devera conter:
(1) os procedimentos para se evitar e para realizar recuperagdo de IIMC;
(2) o estudo das ocorréncias aeronduticas pertinentes as operagdes da UAP;

(3) as notas de seguranca, revisdes temporarias dos manuais ou correspondente, expedidos pelo fabricante da aeronave,
autoridade de aviagdo civil ou 6rgdo de investigacdo de ocorréncias aeronduticas;

(4) os procedimentos para recuperagdo de atitudes anormais e para evitar a perda de controle em voo;
(5) as condigdes climaticas e caracteristicas geograficas da area de atuagdo da UAP;

(6) os conceitos tedricos de emergéncias gerais para realizagdo do exercicio pratico requerido na se¢do 90.177 deste
Regulamento;



(7) os procedimentos para operacdo em tempestades, ar turbulento, gelo, granizo, nevoeiro, poeira, fumaga, vento forte,
maresia, windshear e outras condi¢des meteoroldgicas de risco, conforme aplicavel;

(8) os critérios para sobrevoos em presidios e penitencidrias, conforme aplicavel;

(9) os critérios para sobrevoo em aéreas de preservacdo ambiental, unidades de conservagdo ou similares, bem como os
procedimentos para atenuagao de ruidos;

(10) os critérios especiais estabelecidos pelo 6rgdo de controle de trafego aéreo e fraseologia;

(11) os regulamentos de aviag@o civil, normas do Departamento de Controle do Espago Aéreo (DECEA) e acordos
operacionais, conforme aplicavel;

(12) a navegagdo e o uso de facilidades para auxilio a navegagdo, incluindo procedimentos de aproximagao por
instrumentos, conforme aplicavel;

(13) as instrugdes de solo para operagdes RVSM ou PBN, conforme aplicavel;

(14) os principios basicos da automacao (conceito, uso, confiabilidade, nivel de automagfo, gerenciamento da automacao,
fatores operacionais e humanos que afetam o uso correto da automagao, etc.), conforme aplicavel;

(15) o conceito e/ou os procedimentos de prevengdo para, conforme aplicavel:
(1) ressonéncia de solo;
(ii) colisdo com fio;
(iii) LTE;
(iv) rolamento dinadmico e estatico;
(v) recuperagao de atitudes anormais;
(vi) mast bumping e low G;
(vii) vortex ring;
(viil) runway excursion e incursion; e
(ix) deep stall;
(16) os procedimentos para aproximacao estabilizada; e
(17) outras condig¢des especiais julgadas pertinentes pela UAP.
(e) O componente curricular CRM ou SRM devera conter:

(1) o treinamento em ambiente ndo operacional (sala de aula e/ou computer-based) e no ambiente operacional da UAP
(FSTD e/ou acronave);

(2) os SOP;
(3) os conceitos basicos do CRM:
(1) fatores humanos na aviacao;
(ii) principios ¢ objetivos do CRM;
(ii1) desempenho humano e limitagdes;
(iv) gerenciamento de ameacas e erros; e
(v) identificacdo de perigos e gerenciamento do risco;
(4) os fatores relacionados a cada membro da tripulacao e de cada pessoa com fungdo a bordo:
(1) consciéncia da personalidade, erro humano, confiabilidade, atitudes, comportamentos, autoavaliacdo e autocritica;
(i1) gerenciamento do estresse;
(iii) o controle e os efeitos da fadiga;
(iv) assertividade, consciéncia situacional, aquisi¢ao e processamento da informagao; e
(v) as atribui¢des do piloto voando e do piloto monitorando;
(5) os fatores relacionados a tripulagdo e pessoas com fungdo a bordo:
(i) filosofia e uso da automagao;
(i1) monitoramento e intervengao; e
(ii1) gerenciamento do tempo em situacdes de emergéncias;
(6) os fatores relacionados a todo o pessoal envolvido na operagdo:
(1) aquisi¢do e processamento de informagao;
(i1) consciéncia situacional compartilhada;

(ii1) procedimentos de gerenciamento da carga de trabalho;



(iv) procedimentos de comunicagdo e coordenagdo com todo o pessoal envolvido na operago (dentro e fora da cabine
da aeronave);

(v) acdes de lideranga, cooperagdo, sinergia, delegacdo e tomada de decisdo;
(vi) desenvolvimento da resiliéncia;
(vii) efeito surpresa e gerenciamento de crise;
(viii) diferengas culturais; e
(ix) cenarios onde a vigilancia devera ser intensificada;

(7) os fatores relacionados a UAP:
(1) cultura de seguranca, fatores organizacionais e relacionados ao tipo de operagdo da UAP;
(i1) comunicagdo e coordenagdo efetiva com o pessoal operacional e de TASA; e
(iii) estudos de caso;

(8) a avaliagdo de habilidades nao técnicas (non-technical skills); e

(9) LOFT ou SPOT, incluindo prevengdo de CFIT e LOC, conforme aplicavel.

(f) O componente curricular de SOP da UAP devera conter a rotina operacional padronizada de solo e de voo da UAP, para
condi¢des normais, anormais ¢ de emergéncias, com os deveres ¢ atribui¢des para cada fungdo desempenhada a bordo para cada
modelo de aeronave.

(g) O componente curricular de conhecimento para operagdes aéreas acima do FL250 ou com velocidades superiores ao
numero mach 0,75, devera conter:

(1) as caracteristicas do voo em grandes altitudes;
(2) as condi¢des meteorologicas:
(1) atmosfera;
(i1) expansdo dos gases;
(iii) ventos e windshear;
(iv) turbuléncia de ar claro (clear air turbulence);
(v) nuvens e tempestades; ¢
(vi) formagdo de gelo;
(3) o planejamento de voo e navegacao:
(1) planejamento, cartas de navegacdo e meteorologicas; e
(i1) auxilios & navegagao;
(4) as caracteristicas fisiologicas:
(1) respiracao;
(i) problemas respiratorios;
(iii) hipdxia;
(iv) duragdo da consciéncia, em altitude, sem oxigénio suplementar;
(v) formacao de bolhas gasosas no sangue;
(vi) os incidentes de descompressdo e o fendmeno fisico; e
(vil) camara hipobarica, conforme aplicavel;
(5) os sistemas e componentes da aeronave:
(i) equipamento e sistema de oxigénio;
(i1) sistema de pressurizagao;
(iii) componente de grandes altitudes; e
(iv) turbochargers;
(6) os fatores de desempenho e aerodindmico:
(1) densidade do ar; e
(i) TAS; e
(7) as emergéncias:
(1) descompressao;
(ii) falha ou mau funcionamento do turbocharger;

(ii1) formag@o de bolhas de vapor nas linhas de combustivel — “vapor lock”;



(iv) fogo em voo; e
(v) voo dentro de tempestades ou turbuléncia severas.

(h) Ao final das instrugdes teoricas do curriculo de solo inicial, o piloto devera realizar avaliagdo de aprendizagem em até 2
(dois) meses, contados da conclusdo do referido curriculo.

90.175 Treinamento inicial: curriculo de voo

(a) O curriculo de voo do treinamento inicial sera composto por instrugdes de voo, no modelo de acronave, na fungéo de piloto
em comando ou piloto segundo em comando, segundo a subparte L deste Regulamento e em observancia aos SOP da UAP.

(b) O curriculo de voo do treinamento inicial devera conter, no minimo, o conteudo ¢ a carga horaria estabelecidos no relatorio
de avaliacdo operacional, nos OSD, pelo fabricante ou equivalentes, nos termos do paragrafo 90.151(d) deste Regulamento.

(1) Na auséncia do previsto neste paragrafo (b), a UAP devera definir a ementa curricular e a carga horaria minima para
cada licdo/missdo da instrugdo, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco a seguranca
operacional.

(c) Conforme atribuicdo do 6rgdo ou ente publico, regramento especifico, frota, modelo de aeronaves, area geografica de
atuag@o, critérios operacionais ¢ de seguranca, a UAP podera estabelecer curriculos de voo complementares para preservagao
do desempenho da seguranga operacional.

(d) Ao final do treinamento inicial, o piloto devera ter alcangado o nivel de atuagdo atribuido para cada manobra e na referida
funcgdo, antes da realizagdo do exame de proficiéncia requerido pela ANAC.

90.177 Treinamento inicial: curriculo de exercicio pratico em emergéncias gerais
(a) O curriculo de exercicio pratico em emergéncias gerais sera constituido pelas instrugdes simuladas de, conforme aplicavel:
(1) procedimentos para recuperagdo de [IMC;
(2) evacuacdo de emergéncia;
(3) extingdo de fogo e controle de fumaga;
(4) operagdo e uso das saidas de emergéncia;
(5) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagdo;
(6) pouso e evacuacdo de emergéncia na agua em UTEPAS;
(7) sobrevivéncia na selva, mar, etc.;
(8) uso dos botes salva-vidas da aeronave e de cordas de salvamento;
(9) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuagao;
(10) uso do oxigénio para tripulantes, outras pessoas com fung¢do a bordo e passageiros;
(11) situagdes apresentadas na secdo de emergéncias do AFM ou AOM; e

(12) outras condigdes, a critério da UAP.

TREINAMENTO PERIODICO - PILOTOS

90.179 Treinamento periddico: requisitos gerais
(a) O treinamento periddico serd composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo a secdo 90.181 deste Regulamento; e
(2) curriculo de voo, segundo a se¢do 90.183 deste Regulamento.
(b) O curriculo de solo do treinamento periddico, previsto na se¢do 90.181 deste Regulamento, devera ser realizado a cada:

(1) 24 (vinte e quatro) meses, para os componentes curriculares conhecimento teérico da aeronave (ground school) e SOP,
previstos nos paragrafos 90.181(a)(1) e (a)(4) deste Regulamento, respectivamente; e

(2) 36 (trinta e seis) meses para os demais componentes curriculares previstos na se¢do 90.181 deste Regulamento.

(c) O curriculo de voo do treinamento periddico, previsto na se¢do 90.183 deste Regulamento, devera ser realizado a cada 12
(doze) meses, contados do ultimo voo de treinamento.

(d) Os prazos previstos no paragrafo (b) desta segdo serdo contados a partir da data de inicio do mesmo componente curricular
antecedente.

() A ANAC podera prorrogar os prazos dos paragrafos (b) e (c) desta secdo por até 8 (oito) meses, desde que devidamente
justificado. Vencido esse prazo, o piloto devera realizar todo o treinamento inicial, previsto na se¢do 90.171 deste Regulamento.



90.181 Treinamento periddico: curriculo de solo
(a) O curriculo de solo do treinamento periodico sera constituido pelos seguintes componentes curriculares:
(1) conhecimento teérico da aeronave (ground school);
(2) conhecimentos gerais, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(d) deste Regulamento;
(3) CRM ou SRM, segundo a segdo 90.157 e o paragrafo 90.173(e) deste Regulamento;
(4) os SOP da UAP, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(f) deste Regulamento; e

(5) o componente curricular conhecimento para operagdes aéreas acima do FL250 ou com velocidades superiores ao
numero mach 0.75, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(g) deste Regulamento, se aplicavel.

(b) Ao final das instrugdes tedricas do curriculo de solo periddico, o piloto devera realizar avaliacdo de aprendizagem em até 2
(dois) meses, contados da conclusdo do referido curriculo.

90.183 Treinamento periddico: curriculo de voo

(a) O curriculo de voo do treinamento periddico sera composto por instrugdes de voo, no modelo de acronave, na fungdo de
piloto em comando ou piloto segundo em comando, segundo a subparte L deste Regulamento e em observéncia aos SOP da
UAP.

(b) O curriculo de voo do treinamento periddico devera conter, no minimo, o conteido e a carga horaria estabelecidos no
relatério de avaliagdo operacional, nos OSD, pelo fabricante ou equivalentes, nos termos do paragrafo 90.151(d) deste
Regulamento.

(1) Na auséncia do previsto neste paragrafo (b), a UAP devera definir a ementa curricular e a carga horaria minima para
cada li¢ao/missdo da instrugdo, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco a seguranga
operacional.

(c) Conforme atribuicdo do 6rgdo ou ente publico, regramento especifico, frota, modelo de aeronaves, area geografica de
atuacdo, critérios operacionais ¢ de seguranga, a UAP podera estabelecer curriculos de voo complementares para preservacao
do desempenho da seguranga operacional.

(d) Ao final do treinamento periddico, o piloto devera ter alcangado o nivel de atuagdo atribuido para cada manobra e na
referida fungdo, antes da realiza¢do do exame de proficiéncia requerido pela ANAC.

TREINAMENTO DE ELEVACAO DE NiVEL - PILOTOS

90.185 Treinamento de eleva¢ido de nivel: requisitos gerais

(a) O treinamento de elevacdo de nivel, na fun¢do de piloto em comando sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo a se¢do 90.187 deste Regulamento; e
(2) curriculo de voo, segundo a secdo 90.189 deste Regulamento.

(b) Este treinamento s6 podera ser realizado se algum dos treinamentos previstos nas se¢des 90.171, 90.179 ou 90.191 deste
Regulamento estiver dentro do prazo de validade.

90.187 Treinamento de elevagao de nivel: curriculo de solo

(a) O curriculo de solo do treinamento de elevagdo de nivel serad constituido dos componentes curriculares:
(1) conhecimento teérico da aeronave (ground school);
(2) CRM ou SRM, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(e) deste Regulamento; e
(3) os SOP da UAP, segundo a se¢do 90.157 ¢ o paragrafo 90.173(f) deste Regulamento.

(b) Ao final das instrucdes tedricas do curriculo de solo do treinamento de elevacdo de nivel, o piloto devera realizar avaliagdo
de aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido curriculo.

90.189 Treinamento de eleva¢ao de nivel: curriculo de voo

(a) O curriculo de voo do treinamento de elevacdo de nivel sera composto por instru¢des de voo, no modelo de aeronave, na
fun¢do de piloto em comando, segundo a subparte L deste Regulamento e em observancia aos SOP da UAP.

(b) O curriculo de voo do treinamento de elevacdo de nivel devera conter, no minimo, o conteido e a carga horaria
estabelecidos no relatorio de avaliagdo operacional, nos OSD, pelo fabricante ou equivalentes, nos termos do paragrafo
90.151(d) deste Regulamento.

(1) Na auséncia do previsto neste paragrafo (b), a UAP devera definir a ementa curricular e a carga horaria minima para
cada li¢ao/missdo da instrugdo, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco a seguranga
operacional.



(c) Conforme atribuicdo do 6rgdo ou ente publico, regramento especifico, frota, modelo de aeronaves, area geografica de
atuag@o, critérios operacionais ¢ de seguranca, a UAP podera estabelecer curriculos de voo complementares para preservagao
do desempenho da seguranga operacional.

(d) Ao final do treinamento de elevagdo de nivel, o piloto devera ter alcangado o nivel atribuido para cada manobra e na
referida fungao.

TREINAMENTO DE TRANSICAO ENTRE MODELOS DE AERONAVES - PILOTOS

90.191 Treinamento de transiciio entre modelos: requisitos gerais

(a) O treinamento de transi¢do, na mesma fungfo a bordo, sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo a se¢do 90.193 deste Regulamento; e
(2) curriculo de voo, segundo a se¢do 90.195 deste Regulamento.

(b) Este treinamento s6 podera ser realizado se algum dos treinamentos previstos nas se¢des 90.171, 90.179 ou 90.185 deste
Regulamento estiver dentro do referido prazo de validade.

90.193 Treinamento de transicido entre modelos: curriculo de solo

(a) O curriculo de solo do treinamento de transi¢do sera constituido pelos componentes curriculares:
(1) conhecimento teérico da aeronave (ground school); e
(2) os SOP da UAP, segundo a se¢do 90.157 e o paragrafo 90.173(f) deste Regulamento.

(b) Ao final das instrugdes tedricas do curriculo de solo do treinamento de transi¢do, o piloto devera realizar avaliacdo de
aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido curriculo.

90.195 Treinamento de transicio entre modelos: curriculo de voo

(a) O curriculo de voo do treinamento de transi¢cdo sera composto por instru¢des de voo, na mesma fungéo a bordo, segundo a
subparte L deste Regulamento e em observancia aos SOP da UAP.

(b) O curriculo de voo do treinamento de transicdo devera conter, no minimo, o conteudo e a carga horaria estabelecidos no
relatorio de avaliacdo operacional, nos OSD, pelo fabricante ou equivalentes, nos termos do paragrafo 90.151(d) deste
Regulamento.

(1) Na auséncia do previsto neste paragrafo (b), a UAP devera definir a ementa curricular e a carga horaria minima para
cada li¢ao/missdo da instrugdo, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco & seguranga
operacional.

(c) Conforme atribuicdo do 6rgdo ou ente publico, regramento especifico, frota, modelo de aeronaves, area geografica de
atuacdo, critérios operacionais e de seguranga, a UAP podera estabelecer curriculos de voo complementares para preservagao
do desempenho da seguranca operacional.

(d) Ao final do treinamento de transigdo, o piloto devera ter alcangado o nivel de atuagdo atribuido para cada manobra e na
referida fungdo.

TREINAMENTO DE DIFERENCAS - PILOTOS

90.197 Treinamento de diferencas: requisitos gerais

(a) O curriculo de solo e/ou de voo do treinamento de diferencas devera conter, no minimo, o conteiido e¢ a carga horaria
estabelecidos pelo relatorio de avaliagdo operacional, pelos OSD, pelo fabricante ou equivalentes, nos termos do paragrafo
90.151(d) deste Regulamento.

(b) As instrugdes estabelecidas para o treinamento de diferencas poderdo ser realizadas concomitantemente com os curriculos
dos treinamentos inicial, periddico, elevagdo de nivel e/ou de transi¢do, previstos nas se¢des 90.171, 90.179, 90.185 e 90.191
deste Regulamento, respectivamente.

TREINAMENTO DE AMBIENTACAO ENTRE UNIDADES AEREAS PUBLICAS — UAP (PILOTOS)

90.199 Treinamento de ambientacio entre UAP: requisitos gerais

(a) O treinamento de ambientagdo sera composto por instrugdes de solo e/ou voo para exercicio de atribuigdes especificas do
orgdo ou ente publico, a critério da nova UAP.



(b) As referidas instrugdes terdo por base o comparativo entre os componentes curriculares dos programas de treinamento das
UAP envolvidas.

(c) O treinamento de ambientagdo ao piloto ndo estara sujeito as aprovagdes e procedimentos previstos na secdo 90.155 deste
Regulamento; no entanto, deve ser aprovado pelo gestor da UAP.

EXPERIENCIA OPERACIONAL SOB SUPERVISAO PARA PILOTO EM COMANDO

90.201 Experiéncia operacional sob supervisdo para piloto em comando

(a) A experiéncia operacional consiste em voos, no cumprimento das missdes do 6rgdo ou ente publico, nos quais o piloto estara
sob supervisdo de um instrutor de voo da UAP, com vistas a consolidagdo das habilidades e conhecimentos para o exercicio da
fun¢do de piloto em comando na UAP.

(b) A UAP devera definir os componentes curriculares e a carga horaria minima de experiéncia operacional para cada modelo
de aeronave e ambiente operacional especifico do 6rgdo ou ente publico, observado o nivel de tolerabilidade do risco a
seguranga operacional.

(c) Apo6s a conclusdo da experiéncia operacional, o piloto sob supervisdo devera ser submetido a avaliacdo da UAP, que ira
deliberar sobre a proficiéncia requerida para o exercicio da fung@o de piloto em comando nas operagdes aéreas da UAP.

(d) A experiéncia operacional devera ser realizada apds a realizagdo do:
(1) treinamento inicial para piloto em comando, segundo a se¢do 90.171 deste Regulamento;
(2) treinamento de elevacgdo de nivel, segundo a secdo 90.185 deste Regulamento; ou
(3) treinamento de transig¢@o de piloto em comando, segundo a se¢do 90.191 deste Regulamento.

(e) Caso a UAP realize operagdes aéreas sob IFR, RVSM, PBN ou NVIS, a experiéncia operacional devera incluir voos nas
referidas condigdes.

(f) A experiéncia operacional sob supervisdo para exercicio da fungdo de piloto em comando da UAP, prevista nesta se¢do, nao
estara sujeita as aprovacdes da ANAC; no entanto, deve ser aprovada pelo gestor da UAP.

EXAME DE PROFICIENCIA DA ANAC

90.203 Exames de proficiéncia da ANAC

(a) O exame de proficiéncia da ANAC ¢ a avaliagdo tedrica e pratica para verificagdo dos conhecimentos tedricos e das
habilidades psicomotoras complexas inerentes a atuagdo de um piloto ou comissario de voo.

(b) O exame de proficiéncia da ANAC devera ser conduzido por fungdo a bordo e em cada modelo de aeronave, por servidor
designado ou examinador credenciado pela ANAC, em conformidade com a regulamentagao especifica da ANAC.

(c) Os examinadores credenciados pela ANAC, segundo o paragrafo (b) desta secdo, poderdo realizar os exames de proficiéncia
de pilotos ou comissarios de voo de outras UAP, nos termos do seu credenciamento.

(d) Os treinamentos previstos neste Regulamento, conduzidos em FSTD, segundo a secdo 90.161 deste Regulamento, requerem
exame de proficiéncia no proprio FSTD.

SUBPARTE N
TREINAMENTO PARA OPERADOR AEROTATICO

90.211 Requisitos gerais

(a) O programa de treinamento para operador aerotatico, previsto nesta se¢do, ndo estara sujeito as aprovagdes da ANAC; no
entanto, deve ser aprovado pelo gestor da UAP.

(b) Para exercer a mesma fungdo em outra UAP, o operador aerotatico devera realizar o treinamento de ambientacdo, a critério
da nova UAP.

(1) O treinamento de ambientagdo para operador aerotatico terd por base o comparativo entre os componentes curriculares
dos programas de treinamento das UAP envolvidas.

(c) O treinamento inicial para operadores aerotaticos sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (d) desta se¢ao;
(2) curriculo de exercicio pratico, segundo o paragrafo (e) desta secdo; e
(3) avaliagdo teorica e/ou pratica da UAP, segundo esta subparte.
(d) O curriculo de solo do treinamento inicial sera constituido de, no minimo, os seguintes componentes curriculares:

(1) fisiologia de voo;



(2) atribuigdes e responsabilidades do operador aerotatico;

(3) legislagdo e/ou regulamentagdo aplicavel a fungdo, incluido este Regulamento;
(4) o MOP da UAP;

(5) SGSO, incluindo gerenciamento do risco e identificacdo dos perigos;

(6) os SOP da UAP;

(7) procedimentos para cabine estéril (sterile cockpit procedures);

(8) uso apropriado do checklist;

(9) cenarios onde a vigilancia deve ser intensificada;

(10) CRM;

(11) procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;

(12) procedimento para transporte, porte e uso de armas e muni¢des embarcadas, se aplicavel;
(13) uso de EPI;

(14) cuidados especiais para embarque e desembarque de passageiros, enfermos, objetos, animais, presos, etc., conforme
aplicavel;

(15) procedimentos para uso dos cintos de seguranga e outros acessorios de amarragao;

(16) estudo das ocorréncias aeronauticas pertinentes as operagdes da UAP;

(17) caracteristicas e particularidades de cada modelo de aeronave utilizado pela UAP;

(18) conceitos basicos de desempenho da aeronave, incluindo peso e balanceamento;

(19) critérios de seguranga dentro e ao redor da aeronave;

(20) procedimentos de pré-voo das aeronaves;

(21) procedimentos para reabastecimento da aeronave;

(22) procedimentos para uso de EPU;

(23) procedimentos para guarda e seguranca da aeronave;

(24) procedimentos para seguranca da aeronave durante o procedimento de acionamento do motor;

(25) procedimentos e cuidados especiais para pouso em area ndo cadastrada ou em aerodromo com restrigdo a pouso ou
decolagem;

(26) procedimento para transporte, porte ¢ uso de armas ¢ muni¢des embarcadas, se aplicavel;

(27) uso de equipamentos operacionais embarcados, tais como equipamentos taticos e de resgate, conforme aplicavel;
(28) riscos associados a objetos soltos na cabine;

(29) procedimentos para evitar colisdo com fio;

(30) procedimentos de emergéncia, incluindo fogo;

(31) procedimentos para comunicacdo em condi¢des de emergéncia;

(32) evacuagdo de emergéncia;

(33) localizagao e uso dos equipamentos de emergéncia/sobrevivéncia das aeronaves;

(34) procedimentos para corte dos motores da aeronave, caso ocorra incapacitagdo do piloto em comando e do piloto
segundo em comando;

(35) procedimentos para uso do ELT, caso ocorra incapacitagao do piloto em comando e do piloto segundo em comando;
(36) procedimentos para evitar o FOD;

(37) caracteristicas geograficas e meteorologia;

(38) nogdes basicas de navegacdo aérea;

(39) sobrevivéncia na selva e/ou mar, conforme aplicavel,

(40) uso de colete salva-vidas e outros equipamentos, conforme aplicavel;

(41) o treinamento em NVIS previsto na se¢do 90.265 deste Regulamento, se aplicavel;

(42) taticas especificas da operagdo, tais como: rapel, guincho, tiro embarcado, McGuire, puga, fast rope, resgate, etc.,
conforme aplicavel,

(43) briefing ao passageiro; ¢
(44) outras condigdes, a critério da UAP.
(e) O curriculo de exercicio pratico sera constituido de, no minimo, instrugdes simuladas de:

(1) evacuacao de emergéncia;



(2) extingdo de fogo e controle de fumaca;
(3) operagdo e uso das saidas de emergéncia;

(4) procedimentos para pouso em area ndo cadastrada ou em aerodromo com restri¢gdo a pouso ou decolagem, conforme
aplicavel;

(5) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagdo, conforme aplicavel;

(6) pouso e evacuacao de emergéncia na 4gua em UTEPAS, conforme aplicavel;

(7) sobrevivéncia na selva, mar, etc., conforme aplicavel;

(8) uso dos botes salva-vidas da aeronave e de cordas de salvamento, conforme aplicavel;

(9) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuagdo, conforme aplicavel;

(10) uso do oxigénio para tripulantes, outras pessoas com fungdo a bordo e passageiros, conforme aplicavel;
(11) o treinamento previsto na subparte R deste Regulamento, se aplicavel; e

(12) outros procedimentos, a critério da UAP.

(f) Ao final das instrugdes do curriculo de solo e dos exercicios praticos previstos nesta se¢do, o operador aerotatico devera
realizar avaliagdo tedrica e/ou pratica pela UAP.

(g) A avaliagdo teorica e/ou pratica para operador acrotatico da UAP devera:
(1) ser realizada no modelo de acronave em que serdo desempenhadas as operacdes aéreas da UAP;
(2) ser realizada no formato definido pela UAP; e
(3) ser registrada em formulario proprio e arquivado na pasta individual do operador aerotatico.

(h) A UAP devera definir a carga horaria minima para cada componente curricular e para os exercicios praticos, observado o
ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco & seguranga operacional.

(1) Conforme atribuiga@o especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdo ser complementados com instrugdes de solo e
de voo, exercicios praticos ou outros procedimentos julgados pertinentes pelo 6rgido ou ente publico.

() O treinamento peridodico de operador aerotatico deverd ser realizado com frequéncia definida pela UAP, ndo podendo
ultrapassar o intervalo de 36 (trinta e seis) meses.

SUBPARTE O
TREINAMENTO PARA OPERADOR DE SUPORTE MEDICO

90.221 Requisitos gerais

(a) O programa de treinamento para exercicio da fun¢do de operador de suporte médico, previsto nesta secdo, ndo estara sujeito
as aprovagdes da ANAC; no entanto, deve ser aprovado pelo gestor da UAP.

(b) Para exercicio da fungdo de operador de suporte médico em outra UAP, o agente devera realizar o treinamento de
ambientag¢do, a critério da nova UAP.

(1) O treinamento de ambientagdo para operador de suporte médico terda por base o comparativo entre os componentes
curriculares dos programas de treinamento das UAP envolvidas.

(c) O treinamento inicial para operador de suporte médico sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (d) desta segéo;
(2) curriculo de exercicio pratico, segundo o paragrafo (e) desta se¢do; e
(3) avaliacdo teorica e/ou pratica da UAP, segundo esta secao.
(d) O curriculo de solo do treinamento inicial sera constituido de, no minimo, os seguintes componentes curriculares:
(1) fisiologia de voo;
(2) atribuigdes e responsabilidades do operador de suporte médico;
(3) legislagdo e/ou regulamentagdo aplicavel a fungéo, incluido este Regulamento;
(4) o previsto no MOP da UAP;
(5) SGSO, incluindo gerenciamento do risco e identificacdo dos perigos;
(6) os SOP da UAP;
(7) procedimentos para cabine estéril (sterile cockpit procedures);
(8) uso apropriado do checklist;
(9) cenarios onde a vigilancia devera ser intensificada;
(10) CRM;



(11) procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;

(12) uso de EPI;

(13) cuidados especiais para embarque e desembarque de pacientes, objetos, animais, conforme aplicavel;
(14) procedimentos para uso dos cintos de segurancga e outros acessorios de amarragdo;
(15) estudo das ocorréncias aeronauticas pertinentes as operagoes da UAP;

(16) caracteristicas e particularidades de cada modelo de aeronave utilizado pela UAP;
(17) conceitos basicos de desempenho da aeronave, incluindo peso e balanceamento;
(18) critérios de seguranga dentro e ao redor da aeronave;

(19) procedimentos de pré-voo das aeronaves;

(20) procedimentos para reabastecimento da aeronave;

(21) procedimentos para guarda e seguranca da aeronave;

(22) procedimentos para seguranga da aeronave durante o acionamento do motor;

(23) procedimentos e cuidados especiais para pouso em area ndo cadastrada ou em aerodromo com restrigdo a pouso ou
decolagem;

(24) uso dos equipamentos médicos embarcados;
(25) procedimentos para higienizagdo da aeronave;
(26) riscos associados a objetos soltos na cabine;

(27) patdgenos transmitidos pelo sangue, controle de risco biologico e infecgdo, incluindo prevengio e controle de doengas
infecciosas;

(28) procedimentos para evitar colisdo com fio;

(29) procedimentos de emergéncia, incluindo fogo;

(30) procedimentos para comunicacdo em condi¢des de emergéncia;

(31) evacuagdo de emergéncia;

(32) localizagdo e uso dos equipamentos de emergéncia/sobrevivéncia das aeronaves;

(33) procedimentos para corte dos motores da aeronave, caso ocorra incapacitagdo do piloto em comando e do piloto
segundo em comando;

(34) procedimentos para uso do ELT, caso ocorra incapacitagao do piloto em comando e do piloto segundo em comando;
(35) procedimentos para evitar o FOD;
(36) caracteristicas geograficas e meteorologia;
(37) nogdes basicas de navegacdo aérea;
(38) sobrevivéncia na selva e/ou mar, conforme aplicavel,
(39) uso de colete salva-vidas e outros equipamentos, conforme aplicavel;
(40) cumprir com o treinamento previsto na subparte R deste Regulamento, se aplicavel;
(41) taticas especificas da operagdo, tais como rapel, guincho, McGuire, etc., conforme aplicavel;
(42) briefing ao passageiro; e
(43) outras condigdes, a critério da UAP.
(e) O curriculo de exercicio pratico sera constituido de instru¢des simuladas de:
(1) embarque e desembarque do paciente;
(2) evacuagao de emergéncia;
(3) extingdo de fogo e controle de fumaca;
(4) operacao e uso das saidas de emergéncia;

(5) procedimentos para pouso em area ndo cadastrada ou em aerodromo com restri¢do a pouso ou decolagem, conforme
aplicavel;

(6) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagdo, conforme aplicavel;

(7) pouso e evacuagdo de emergéncia na agua em UTEPAS, conforme aplicavel;

(8) sobrevivéncia na selva, mar, etc., conforme aplicavel;

(9) uso dos botes salva-vidas da aeronave e de cordas de salvamento, conforme aplicavel;
(10) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuagdo, conforme aplicavel;

(11) uso do oxigénio para tripulantes, outras pessoas com fun¢éo a bordo e passageiros, conforme aplicavel;



(12) cumprir com o treinamento previsto na subparte R deste Regulamento, se aplicavel; e
(13) outros procedimentos julgados pertinentes pela UAP para cumprimento de suas atribui¢des legais.

(f) Ao final das instrugdes do curriculo de solo e dos exercicios praticos previstos nesta se¢do, o operador de suporte médico
devera realizar avaliagdo tedrica e/ou pratica pela UAP.

(g) A avaliagdo tedrica e/ou pratica para operador de suporte médico da UAP devera:
(1) ser realizada no modelo de aeronave na qual serdo desempenhadas as operagdes aéreas da UAP;
(2) ser realizada no formato definido pela UAP; e
(3) ser registrada em formulario proprio e arquivado na pasta individual do operador de suporte médico.

(h) A UAP devera definir a carga horaria minima para cada componente curricular e para os exercicios praticos, observado o
ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco a seguranga operacional.

(i) Conforme atribuigao especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdo ser complementados com instrugdes de solo e
de voo, exercicios praticos ou outros procedimentos julgados pertinentes pelo 6rgdo ou ente publico.

() O treinamento periddico de operador de suporte médico devera ser realizado com frequéncia definida pela UAP, ndo
podendo ultrapassar o intervalo de 36 (trinta e seis) meses.

SUBPARTE P
TREINAMENTO PARA COMISSARIO DE VOO

90.231 Requisitos gerais

(a) O programa de treinamento para comissario de voo devera ser aprovado pela ANAC, nos termos da secdo 90.155 deste
Regulamento.

(b) Para exercer a fun¢do de comissario de voo em outra UAP, o agente publico devera realizar o treinamento de ambientagdo, a
critério da nova UAP.

(1) O treinamento de ambientag@o para comissario de voo tera por base o comparativo entre os componentes curriculares
dos programas de treinamento das UAP envolvidas.

90.233 Treinamento inicial
(a) O treinamento inicial para comissarios de voo sera composto das seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (b) desta se¢do;
(2) curriculo de exercicio pratico, segundo o paragrafo (c) desta segdo; e
(3) exame de proficiéncia técnica da ANAC, segundo a se¢do 90.203 deste Regulamento.
(b) O curriculo de solo do treinamento inicial sera constituido dos componentes curriculares:
(1) fisiologia de voo;
(2) atribuigdes e responsabilidades do comissario de voo;
(3) atribuigdes e responsabilidades do piloto em comando;
(4) legislagdo e/ou regulamentagdo aplicavel a fungdo, incluido este Regulamento;
(5) conhecimento teorico da aeronave (ground school);
(6) o previsto no MOP da UAP;
(7) SGSO, incluindo gerenciamento do risco e identificacdo dos perigos;
(8) os SOP da UAP;
(9) briefing ao passageiro;
(10) procedimentos para seguranga dos passageiros que requerem cuidados especiais, tais como enfermos, incapazes, etc.;
(11) procedimentos especiais e de seguranga para transporte de presos;
(12) procedimentos para cabine estéril (sterile cockpit procedures);
(13) uso apropriado do checklist;
(14) cenarios onde a vigilancia deve ser intensificada;
(15) CRM;
(16) procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;
(17) uso de EPI,

(18) orientagdo e controle dos passageiros;



(19) cuidados especiais para embarque e desembarque de passageiros, enfermos, objetos e animais, conforme aplicavel;
(20) procedimentos para uso dos cintos de segurancga e outros acessorios de amarragdo;

(21) estudo das ocorréncias aeronauticas pertinentes as operagoes da UAP;

(22) caracteristicas e particularidades de cada modelo de aecronave empregado pela UAP;

(23) conceitos basicos de desempenho da aeronave, incluindo peso e balanceamento;

(24) critérios de seguranga dentro e ao redor da aeronave;

(25) procedimentos de pré-voo das aeronaves;

(26) procedimentos para reabastecimento da aeronave;

(27) procedimentos para uso de EPU;

(28) procedimentos para guarda e seguranga da aeronave;

(29) procedimentos para seguranga da aeronave durante o procedimento de acionamento do motor;

(30) utilizagdo apropriada dos equipamentos elétricos, das galleys, controles de condicionamento e de ventilagdo da cabine
dos passageiros;

(31) procedimento para transporte, porte e uso de armas e municdes embarcadas, se aplicavel;
(32) uso de equipamentos operacionais embarcados, tais como equipamentos taticos ¢ de resgate, conforme aplicavel;
(33) riscos associados a objetos soltos na cabine;
(34) procedimentos de emergéncia, incluindo fogo;
(35) procedimentos para comunicacdo em condi¢des de emergéncia;
(36) pouso e evacuagdo de emergéncia;
(37) localizagdo e uso dos equipamentos de emergéncia/sobrevivéncias das aeronaves;
(38) procedimentos para evitar o FOD;
(39) nogdes basicas de navegacdo aérea;
(40) sobrevivéncia na selva e/ou mar, conforme aplicavel,
(41) uso de colete salva-vidas e outros equipamentos, conforme aplicavel;
(42) outros procedimentos requeridos pelo fabricante da aeronave e¢/ou pela autoridade primaria de certificacdo; e
(43) outras condigoes, a critério da UAP.
(¢) O curriculo de exercicio pratico sera constituido de instru¢des simuladas de:
(1) evacuagdo de emergéncia;
(2) operagdo e uso das saidas de emergéncia;
(3) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagdo, conforme aplicavel;
(4) primeiros socorros;
(5) extingdo de fogo e controle de fumaca;

(6) procedimentos para pouso em area ndo cadastrada ou em aerédromo com restricao a pouso ou decolagem, conforme
aplicavel;

(7) pouso e evacuacao de emergéncia na 4gua em UTEPAS, conforme aplicavel,

(8) sobrevivéncia na selva, mar, etc., conforme aplicavel;

(9) uso dos botes salva-vidas da acronave e de cordas de salvamento, conforme aplicavel,

(10) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuacdo, conforme aplicavel;

(11) uso do oxigénio para tripulantes, outras pessoas com fung¢ao a bordo e passageiros, conforme aplicavel;

(12) outros procedimentos requeridos pelo fabricante da aeronave e/ou pela autoridade primaria de certificagéo; e
(13) outros procedimentos, a critério da UAP.

(d) Ao final das instrugdes tedricas do curriculo de solo inicial, o comissario de voo devera realizar avaliacdo de aprendizagem
em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido curriculo.

(e) Ao final do treinamento de exercicio pratico, o comissario de voo devera realizar o exame de proficiéncia requerido pela
ANAC.

(f) O curriculo de solo e de exercicios praticos do treinamento inicial para comissarios de voo devera conter, no minimo, a
carga horaria estabelecida pelo fabricante da aeronave.

(1) Na auséncia do previsto neste paragrafo (f), a UAP devera definir a ementa curricular e a carga horaria minima da
instrucdo, observado o ambiente operacional da UAP e o nivel de tolerabilidade do risco & seguranca operacional.



(g) Conforme atribuicdo especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdo ser complementados com instrugdes de solo e
de voo, exercicios praticos ou outros procedimentos julgados pertinentes pelo 6rgao ou ente publico.

90.235 Treinamento periodico
(a) O treinamento periddico sera composto das seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (b) desta se¢ao;
(2) curriculo de exercicio pratico, segundo o paragrafo (c) desta secdo; e
(3) exame de proficiéncia técnica da ANAC, segundo a se¢do 90.203 deste Regulamento.
(b) O curriculo de solo do treinamento periddico sera constituido dos componentes curriculares:
(1) conhecimento tedrico da aeronave (ground school);
(2) o previsto no MOP da UAP;
(3) SGSO, incluindo gerenciamento do risco e identificagdo dos perigos;
(4) os SOP da UAP;
(5) procedimentos para seguranca dos passageiros que requerem cuidados especiais;
(6) procedimentos especiais e de seguranga para transporte de presos;
(7) procedimentos para cabine estéril (sterile cockpit procedures);
(8) uso apropriado do checklist,
(9) CRM;
(10) procedimentos para transporte aéreo de artigos perigosos;
(11) cuidados especiais para embarque ¢ desembarque de passageiros, enfermos, objetos, animais, conforme aplicavel;
(12) procedimentos para uso dos cintos de seguranca e outros acessorios de amarracdo;
(13) estudo das ocorréncias aeronauticas pertinentes as operagoes da UAP;
(14) caracteristicas e particularidades de cada modelo de aeronave empregado pela UAP;
(15) procedimento para transporte, porte e uso de armas e muni¢des embarcadas, se aplicavel;
(16) procedimentos de emergéncia, incluindo fogo;
(17) procedimentos para comunicac¢do em condi¢des de emergéncia;
(18) pouso e evacuagdo de emergéncia;
(19) uso dos equipamentos de emergéncia/sobrevivéncias das aeronaves;
(20) uso de colete salva-vidas e outros equipamentos, conforme aplicavel;
(21) outros procedimentos requeridos pelo fabricante da aeronave e/ou pela autoridade primaria de certificacéo; e
(22) outros procedimentos, a critério da UAP.
(c) O curriculo de exercicio pratico do treinamento periddico sera constituido dos componentes curriculares:
(1) evacuagdo de emergéncia;
(2) operagdo e uso das saidas de emergéncia;
(3) abertura e uso das escorregadeiras de evacuagdo, conforme aplicavel;
(4) primeiros socorros;
(5) extingdo de fogo e controle de fumaga;

(6) procedimentos para pouso em area ndo cadastrada ou em aerodromo com restri¢do a pouso ou decolagem, conforme
aplicavel;

(7) pouso e evacuacdo de emergéncia na 4gua em UTEPAS, conforme aplicavel;

(8) sobrevivéncia na selva, mar, etc., conforme aplicavel;

(9) uso dos botes salva-vidas da aeronave e de cordas de salvamento, conforme aplicavel;

(10) uso dos coletes salva-vidas e outros equipamentos de flutuagao, conforme aplicavel;

(11) uso do oxigénio para tripulantes, outras pessoas com funcdo a bordo e passageiros, conforme aplicavel;

(12) outros procedimentos requeridos pelo fabricante da aeronave e/ou pela autoridade primaria de certificagao; e
(13) outros procedimentos, a critério da UAP.

(d) Ao final das instrugdes tedricas do curriculo de solo periddico, o comissario de voo deverd realizar avaliagdo de
aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido curriculo.



(e) Ao final do treinamento de exercicio pratico, o comissario de voo devera realizar o exame de proficiéncia requerido pela
ANAC.

(f) O treinamento periddico para comissario de voo devera ser realizado a cada:
(1) 24 (vinte e quatro) meses para o curriculo de exercicio pratico, segundo o paragrafo (c) desta secdo; e
(2) 36 (trinta e seis) meses para o curriculo de solo, segundo o paragrafo (b) desta secdo.

(g) O curriculo de solo e de exercicios praticos do treinamento periddico para comissarios de voo devera conter, no minimo, a
carga horaria estabelecida pelo fabricante da aeronave.

(1) Na auséncia do previsto neste paragrafo (g), a UAP devera definir a ementa curricular e a carga horaria minima da
instrugdo, observado o ambiente operacional da UAP ¢ o nivel de tolerabilidade do risco a seguranga operacional.

SUBPARTE Q
TREINAMENTO PARA INSTRUTOR

90.241 Treinamento de instrutor: requisitos gerais

(a) Os programas de treinamento para instrutor de solo e instrutor de voo (em aeronave e em FSTD) da UAP estardo sujeitos as
aprovagoes da ANAC e os procedimentos previstos na se¢do 90.155 deste Regulamento.

(b) Os programas de treinamento dos profissionais da UAP que irdo ministrar instrugdes para os treinamentos especiais ndo
estardo sujeitos a aprovacdo da ANAC.

(c) Nao obstante o previsto na secdo 90.253 deste Regulamento, no tocante ao exame de observagdo de instrutor a cada 24
(vinte e quatro) meses, ¢ facultada a UAP a realizag@o do treinamento periddico para instrutores.

(1) A carga horaria, os componentes curriculares e os exercicios praticos do treinamento periodico de instrutor deverdo ser
definidos pela UAP, observado o nivel de tolerabilidade do risco para exercicio da funcdo de instrutor.

(d) Conforme atribuicao especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderao ser complementados com instru¢des de solo e
de voo, exercicios praticos ou outros procedimentos julgados pertinentes pelo 6rgao ou ente publico.

(e) O instrutor de voo em aeronave e em FSTD podera ministrar instru¢do pratica de voo em até dois modelos de aeronaves.

(f) A ANAC podera expedir a habilitagdo relativa a operacdo de INVA/H, segundo o RBAC n° 61, desde que o programa de
treinamento da UAP esteja aprovado pela ANAC e contenha os componentes curriculares, manobras e carga horaria
estabelecidos em regramento especifico da ANAC.

TREINAMENTO INICIAL DE INSTRUTOR

90.243 Treinamento inicial para instrutor: requisitos gerais

(a) O treinamento inicial para instrutor sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo a secdo 90.245 deste Regulamento;
(2) curriculo de voo, segundo a secdo 90.247 deste Regulamento; e

(3) exame de observagdo para exercicio da func¢do de instrutor, segundo a se¢do 90.253 deste Regulamento.

90.245 Treinamento inicial para instrutor: curriculo de solo
(a) O curriculo de solo do treinamento inicial de instrutor sera composto por, no minimo, 40 (quarenta) horas/aula.
(b) O curriculo de solo do treinamento inicial para instrutor devera ser constituido dos seguintes componentes curriculares:
(1) as atribuigdes e responsabilidades do instrutor;
(2) os principios fundamentais do processo ensino-aprendizagem,;
(3) o processo de ensino-aprendizagem dos individuos;
(4) os métodos e processo de ensino;
(5) a filosofia de treinamento;
(6) as técnicas aplicadas a instrugdo;
(7) a avaliagdo do aluno;
(8) o desenvolvimento do programa de treinamento;
(9) o desempenho e limitagdes humanas relacionadas a instrugdo em voo;

(10) os perigos associados a falhas e/ou mau funcionamento dos sistemas durante as instru¢cdes de voo realizadas em
aeronave;



(11) o registro e controle documental dos treinamentos;
(12) as metas e objetivos;

(13) o plano de aula;

(14) o programa de treinamento da UAP;

(15) o planejamento do programa de treinamento da UAP;
(16) a comunicagdo interpessoal;

(17) as técnicas de questionamento;

(18) o auxilio/material instrucional,

(19) o briefing e debriefing;

(20) as particularidades instrucionais na cabine de pilotagem;
(21) as caracteristicas individuais do aluno;

(22) as caracteristicas individuais do instrutor;

(23) a relagdo entre instrutor e aluno;

(24) a avaliagdo de aprendizagem;

(25) a gestao de ameagas, riscos e erros durante a instrugao;
(26) os SOP;

(27) 0 SGSO aplicado a fungdo de instrutor; e

(28) os métodos aprovados, rotinas e limitacdes para a realizagdo dos procedimentos normais, anormais e de emergéncia
no modelo de acronave na qual ird ministrar instrugdo, conforme aplicavel.

(c) Ao final das instrugdes tedricas do curriculo de solo do treinamento inicial, o instrutor devera realizar avaliagdo de
aprendizagem em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido curriculo.

90.247 Treinamento inicial para instrutor de voo em aeronave ou em FSTD: curriculo de voo

(a) O curriculo de voo do treinamento inicial serd composto por, no minimo, 10 (dez) horas de voo e deve incluir, no minimo,
as seguintes instru¢des praticas:

(1) as medidas de seguranca para situagdes de emergéncia que possam ocorrer durante a instrugao;
(2) os riscos associados a medidas de seguranga improprias ou intempestivas durante a instrucao;

(3) os procedimentos e manobras normais, anormais e de emergéncias a partir do assento do instrutor de voo na cabine de
pilotagem, com vistas a assegurar a competéncia para conduzir a referida instrugao;

(4) as habilidades e atitudes especificas para a funcdo de instrutor de voo, especialmente na area sobre a qual ird ministrar
instrucgdo;

(5) 0o CRM e gerenciamento de ameacas € erros;

(6) a aderéncia ao programa de treinamento e a padronizagdo de execuc¢ao das manobras;

(7) a aderéncia aos SOP da UAP;

(8) a instrugdo de voo noturno, se aplicavel;

(9) a instrugdo de voo IFR, se aplicavel;

(10) as manobras de voo, taticas e técnicas operacionais empregadas pela UAP em sua missdo institucional; e
(11) a instrugdo de voo NVIS,; se aplicavel.

(b) Os procedimentos previstos no paragrafo (a) desta se¢cdo podem ser realizados, no todo ou em parte, em aeronave ou em
FSTD.

(c) A instrug@o de voo devera cumprir os procedimentos e padrdes de execugdo das manobras estabelecidos no programa de
treinamento da UAP aprovado pela ANAC.

(d) Os instrutores de voo em FSTD deverdo apresentar as habilidades requeridas nesta se¢do para manipulagdo do referido
FSTD, na estag@o da cabine de pilotagem reservada para exercicio da fungdo de instrutor.

(e) Ao final do treinamento inicial, o instrutor devera ter alcancado o nivel de atuag@o, atribuido para cada manobra, na referida
funcdo e no modelo de aeronave no qual ird ministrar instru¢do, antes da realizagdo do exame de observagdo requerido pela
ANAC.

(f) Ao final do treinamento inicial, o instrutor devera realizar o exame de observagdo no modelo de aeronave, segundo a segdo
90.253 deste Regulamento.

TREINAMENTO DE TRANSICAO - INSTRUTOR



90.249 Treinamento de transicio para instrutor de voo

(a) Para ministrar o curriculo de voo em outro modelo de aeronave da UAP, o instrutor de voo devera cumprir com o
treinamento de transi¢do, segundo esta subparte.

(b) O treinamento de transig@o para instrutor de voo sera composto pelo curriculo de voo, segundo esta secao.

(c¢) O curriculo de voo para o treinamento de transi¢do de instrutor serd composto por, no minimo, 3 (trés) horas de voo no
modelo de aeronave em que ird ministrar instrugao.

(d) A realizagdo do treinamento de transi¢do de instrutor de voo esta condicionada a conclusdo do treinamento inicial de
instrutor previsto neste Regulamento.

(e) O treinamento de transicdo para instrutor de voo de UAP sera composto das seguintes instrugdes praticas, no referido
modelo de aeronave na qual ird ministrar instrugdo:

(1) as medidas de seguranca para situagdes de emergéncia que possam ocorrer durante a instrugio;
(2) os riscos associados a medidas de seguranga improprias ou intempestivas durante a instrucao;

(3) os procedimentos e manobras normais, anormais e de emergéncias a partir do assento do instrutor de voo na cabine de
pilotagem;

(4) as habilidades e atitudes especificas para a funcdo de instrutor de voo, especialmente na area sobre a qual ird ministrar
instrucao;

(5) 0 CRM e gerenciamento de ameacas € erros;

(6) a aderéncia ao programa de treinamento e a padronizagdo de execucgao das manobras;
(7) a aderéncia aos SOP da UAP;

(8) a instrugdo de voo noturno, se aplicavel;

(9) a instrugdo de voo IFR, se aplicavel; e

(10) particularidades instrucionais para o voo NVIS, se aplicavel.

(f) Os procedimentos previstos no paragrafo (e) desta secdo podem ser realizados, no todo ou em parte, em aeronave ou em
FSTD.

(g) A instrugdo de voo devera cumprir com os procedimentos e padroes de execugdo das manobras estabelecidos no programa
de treinamento da UAP aprovado pela ANAC.

(h) Ao final do referido treinamento de transi¢do, o instrutor devera ter alcangado o nivel de atuagdo, atribuido para cada
manobra e na referida fun¢do de instrutor de voo no modelo de aeronave no qual ira ministrar instrugdo, antes da realizagdo do
exame de observagao requerido pela ANAC.

(1) Ao final do treinamento de transi¢do, o instrutor devera realizar o exame de observacdo no modelo de aeronave, segundo a
secdo 90.253 deste Regulamento.

TREINAMENTO DE AMBIENTACAO - INSTRUTOR

90.251 Treinamento de ambientagdo para instrutor

(a) Para exercer uma mesma fun¢do em outra UAP, o instrutor devera realizar o treinamento de ambientagdo de instrutor, a
critério da nova UAP.

(1) O treinamento de ambientacdo para instrutor tera por base o comparativo entre os componentes curriculares dos
programas de treinamento das UAP envolvidas.

(b) A UAP devera definir os componentes curriculares, as manobras ¢ a carga hordria minima para o treinamento de
ambientagfo para instrutores de voo, observado o nivel de tolerabilidade do risco a seguranga operacional.

EXAME DE OBSERVACAO PARA INSTRUTOR DE VOO DA UAP

90.253 Exame de observacio para exercicio da funcio de instrutor de voo

(a) O exame de observagdo de instrutor de voo em aeronave ou em FSTD ¢ a avaliacdo teodrica e pratica para verificagao dos
conhecimentos teoricos e das habilidades psicomotoras complexas inerentes a fung@o de instrutor.

(b) O exame de observagdo de instrutor de voo devera ser conduzido a cada 24 (vinte e quatro) meses, na fungdo de instrutor de
voo em aeronave ou em FSTD, no assento da cabine de pilotagem designado para o instrutor de voo, por servidor designado
pela ANAC ou examinador credenciado pela ANAC, em conformidade com a regulamentagio especifica da ANAC.

(c) Os examinadores credenciados pela ANAC para uma determinada UAP, segundo o paragrafo (b) desta se¢do, poderdo
realizar os exames de observagdo de instrutores vinculados a outras UAP, nos termos do seu credenciamento.



(d) Os treinamentos previstos neste Regulamento, conduzidos em FSTD, segundo a seg¢do 90.161, requerem exame de
observacgdo de instrutor neste mesmo equipamento.

SUBPARTE R
SISTEMA DE IMAGEM DE VISAO NOTURNA (NVIS)

90.261 Requisitos gerais
(a) O NVIS ¢ composto por:
(1) NVG e respectivos acessorios;
(2) iluminagao interna e externa da aeronave compativel para operacao NVIS;
(3) aeronaves, componentes ¢ disposi¢ao dos instrumentos adaptados e adequados para a operagdo NVIS;
(4) RADALT ou HTAWS;
(5) treinamento ¢ avaliagdo; e
(6) manutengdo do NVG, aeronave e equipamentos para garantia da aeronavegabilidade continuada.
(b) As operagdes aéreas NVIS deverdo ser realizadas sob VFR e em VMC.
(c) Os procedimentos para operagao aérea NVIS da UAP deverdo estar previstos no respectivo MOP.
(d) A rotina operacional para voo NVIS da UAP devera estar prevista nos respectivos SOP.

(e) Para operacdo aérea NVIS, a aeronave devera estar equipada com, no minimo, os seguintes equipamentos em
funcionamento:

(1) bassola;

(2) luzes anticolisao;

(3) relogio;

(4) transponder;

(5) farol de pouso;

(6) luzes de posigao;

(7) conjunto de luzes internas e externas adequado a utilizagdo de NVG;
(8) VHF para radiocomunicagdo bilateral;

(9) instrumentos de navegacdo apropriados;

(10) sistema elétrico da aeronave compativel com os instrumentos e equipamentos NVIS;
(11) RADALT ou HTAWS; e

(12) outros instrumentos e equipamentos requeridos para o voo VFR noturno previsto no RBAC n° 91. (Redagdo dada pela
Resolugdo n® 695, de 09.11.2022)

(f) O NVIS deverd estar em conformidade com os dados técnicos aprovados pela ANAC.

90.263 Requisitos operacionais

(a) As operagdes aéreas NVIS devem ser realizadas no periodo compreendido entre 60 minutos apds o por do sol e 60 minutos
antes do nascer do sol.

(1) Para os fins deste Regulamento entende-se como horario do por e nascer do sol, aquele estabelecido na Publicacdo de
Informacdo Aeronautica — AIP BRASIL expedida pelo DECEA.

(2) Caso as localidades de pouso e decolagem ndo disponham dos horarios previstos na AIP BRASIL, o piloto devera
utilizar os horarios de por e nascer do sol do aerddromo mais proximo que disponha de tal informacgao.

(b) Sao requisitos para operagdo NVIS abaixo de 500 pés AGL:

(1) gerenciamento do risco para casos de falha ou mau funcionamento do NVG, de maneira a garantir que a operagio
ocorra dentro do NADSO;

(2) aeronave equipada com duplo comando acessivel ao piloto em comando e ao piloto segundo em comando;

(3) tripulagdo e outras pessoas com fungao a bordo capacitadas para retornar imediatamente ao voo noturno ndo assistido
por NVG;

(4) tripulagdo e outras pessoas com fung¢do a bordo com experiéncia em operacao aérea NVIS, segundo a UAP; e
(5) disposicao expressa da referida operacdo no MOP e nos SOP.
(c) O MOP da UAP e os SOP deverao dispor sobre:


https://sei.anac.gov.br/Anac/assuntos/legislacao/legislacao-1/resolucoes/2022/resolucao-695
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(1) os procedimentos e as atribui¢des dos tripulantes e das outras pessoas com funcdo a bordo; e
(2) CRM para as condi¢des normais, anormais ¢ de emergéncias previstas nesta subparte.
(d) A UAP devera realizar o gerenciamento de risco para operagdo aérea NVIS.

(e) Em situacdes de inviabilidade de cumprimento dos requisitos minimos de visibilidade e altura para o voo VFR noturno, o
piloto em comando devera:

(1) alterar a trajetoria de voo para evitar as areas de visibilidade reduzida;
(2) retornar para as condi¢des de voo visual noturno ndo assistido por NVG ou IFR; e
(3) pousar assim que possivel.
(f) O piloto em comando devera realizar, durante o pré-voo e o pds-voo, os seguintes procedimentos:
(1) checagem dos equipamentos;
(2) inspecdo da acronave e do equipamento NVG, incluido respectivo armazenamento; e

(3) verificacdo dos registros de manutencéo e dos itens da MEL.

90.265 Treinamento NVIS
(a) Esta secdo estabelece os requisitos dos programas de treinamento para operagdo aérea NVIS.

(b) O programa de treinamento para operagdo aérea NVIS ndo estara sujeito as aprovagdes da ANAC; no entanto, deve ser
aprovado pela UAP.

(c) O programa de treinamento NVIS devera estar compativel com o manual do fabricante do NVG, da aeronave e seus
acessorios.

(d) O treinamento inicial NVIS sera composto pelas seguintes etapas:
(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (e) desta secdo;
(2) curriculo de exercicio pratico de ambientag@o na aeronave, segundo o paragrafo (f) desta secdo;
(3) curriculo de voo, segundo o paragrafo (g) desta secdo; e
(4) avaliacdo teorica e pratica da UAP, segundo esta secao.
(e) O curriculo de solo do treinamento inicial NVIS sera constituido dos componentes curriculares:
(1) fatores acromédicos relacionados ao uso do NVG;
(2) gerenciamento da fadiga;
(3) meteorologia e procedimentos para operagdo condi¢des atmosféricas desfavoraveis;

(4) fatores ambientais de influéncia em operagdes aéreas NVIS, tais como: fumaca, sombra, neblina, poeira, umidade, fases
da Lua, etc.;

(5) preparagdo, manutengdo, inspecdes, cuidados e procedimentos para o NVIS;
(6) preparagdo, inspegodes e procedimentos da aeronave;

(7) operagdes normais, anormais e de emergéncia do NVIS;

(8) desempenho dos NVG e interpretacdo de cenario;

(9) manutengdo preventiva do NVG;

(10) principios de funcionamento do NVG;

(11) CRM em operagoes aéreas NVIS;

(12) analise, mitigagdo e gerenciamento de riscos nas operagdes aéreas NVIS;
(13) planejamento de voo para operagdes NVIS, incluindo interpretacdo noturna de terreno;
(14) os SOP e 0 MOP aplicados as operagdes NVIS;

(15) limitagdes da aeronave em operagdoes NVIS; e

(16) outros procedimentos, a critério da UAP.

(f) O curriculo de exercicio pratico de ambientagdo na aeronave serd constituido de instru¢cdes a bordo da aeronave no solo
(nacele) e deve ser realizado antes do curriculo de voo.

(g) O curriculo de voo do treinamento inicial NVIS devera ser composto por instru¢des praticas de:
(1) planejamento tatico da missao;
(2) inspecdo pré-voo e uso dos sistemas internos e externos de iluminagao;
(3) preparagao e operagdo do NVG dos demais equipamentos NVIS;

(4) técnicas de pilotagem com a utilizagdo de NVG nas fases de voo, incluindo decolagem, subida, descida e pouso;



(5) operagdes normais, anormais e de emergéncia com NVG;

(6) procedimentos em falha de um ou mais tubos de intensificacdo de imagem e mau funcionamento do NVG (ex.: chicken
wire, etc.);

(7) gerenciamento de riscos em operagdo NVIS;

(8) rotina de verificagdes prévias;

(9) vigilancia do espago aéreo;

(10) técnicas de prevencao de colisdo com fios;

(11) voo pairado dentro e fora do efeito solo;

(12) pratica da navegacdo por contato;

(13) procedimentos de gestdo de combustivel;

(14) reabastecimento da aeronave;

(15) decolagem, manobras e aproximagdo VMC;

(16) pouso e decolagem em terreno inclinado ¢ area ndo cadastrada ou em aerédromo com restri¢cdo a pouso ou decolagem;
(17) resposta a emergéncias;

(18) procedimentos para recuperacdo de IIMC e de visibilidade deteriorada, incluindo, no minimo:

(1) procedimentos de manobra de retorno (furn back), para pousos de precaucdo ou transi¢do para um voo nio
assistido por NVG;

(i) procedimentos de decolagem ou pouso com perda inadvertida de visibilidade; e
(iii) procedimentos para retorno ao voo VMC, caso ocorra a I[IMC;
(19) navegacao;
(20) preparagdo da aeronave para operagdes NVIS;
(21) procedimentos normais e de emergéncia, incluindo falhas no NVIS e na aeronave;
(22) procedimentos de transi¢do das operagdes NVIS; e
(23) voo a baixa altura, se aplicavel.

(h) Ao final das instru¢des do curriculo de solo e de voo previstos nesta se¢do, o tripulante ¢ outras pessoas com fungdo a bordo
deverio realizar avaliagdo teorica e pratica, conforme definido pela UAP, incluindo:

(1) procedimentos normais, anormais e de emergéncia em operagdes NVIS;
(2) voo pairado, taxi e procedimentos de transicéo;
(3) decolagem e navegacao NVIS;

(4) operagdes em areas ndo cadastradas ou em aerodromos com restrigdo a pouso ou decolagem, quando possuirem
iluminagdo inadequada;

(5) procedimentos de emergéncia e de falhas do NVG;

(6) procedimento de voo em condigdes de visibilidade deterioradas e com perda de referéncias visuais, durante a
decolagem e o pouso;

(7) procedimentos para retorno ao voo em VMC, caso ocorra a IIMC;

(8) procedimentos para evitar colisdo com fios e obstaculos;

(9) aspectos meteoroldgicos;

(10) planejamento de voo NVIS;

(11) procedimentos previstos no MOP, nos SOP e na legislacdo e/ou regulamentacdo em vigor;
(12) manobras de voo NVIS;

(13) procedimentos de transi¢do de/para operagdes com NVG;

(14) CRM para operagdes NVIS; e

(15) outros assuntos a critério da UAP.

(i) A avaliacdo pratica devera incluir uma carga horaria minima de 1 (uma) hora de voo e ser realizada no modelo de aeronave a
ser utilizada para a operagdo NVIS.

(j) As avaliagdes tedrica e pratica para operagdes NVIS deverdo ser realizadas em até 2 (dois) meses, contados da conclusao do
referido curriculo e registradas e arquivadas na pasta individual do tripulante na UAP, assim como nas de outras pessoas com
fun¢ao a bordo.

(k) As avaliagdes teorica e pratica para operagdes NVIS da UAP deverdo ser realizadas por instrutores ou pilotos em comando
com comprovada experiéncia e qualificados nos termos deste Regulamento.



(1) A UAP devera definir a carga horaria para cada componente curricular, observadas as atribui¢des especificas do 6rgdo ou
ente publico e o nivel de tolerabilidade do risco a seguranga operacional.

(m) Os curriculos de treinamento poderdo ser complementados com instrugdes de solo e de voo, exercicios praticos ou outros
procedimentos vinculados as atribuigdes especificas do érgao ou ente publico.

(n) O treinamento periddico NVIS devera ser realizado a cada 12 (doze) meses.

(1) A ANAC podera prorrogar o prazo por até 8 (oito) meses, desde que devidamente justificado. Vencido esse prazo, o
piloto devera realizar todo o treinamento inicial, previsto no paragrafo (d) desta segdo.

(0) A carga horaria, componentes curriculares e exercicios praticos do treinamento periddico deverdo ser definidos pela UAP,
observado o nivel de tolerabilidade do risco.

(p) O piloto em comando e o piloto segundo em comando deverdo cumprir com os requisitos de experiéncia previstos na sec¢ao
90.23 ou 90.25, conforme aplicavel.

(1) Vencido o prazo de experiéncia recente o piloto devera realizar o treinamento periodico NVIS.

90.267 Aeronavegabilidade continuada NVIS

(a) As aeronaves devem cumprir com os requisitos de aeronavegabilidade para operagdo aérea NVIS, segundo o RBAC n°91 e
os demais regulamentos aplicaveis. (Redagdo dada pela Resolugdo n° 695, de 09.11.2022)

(b) Os procedimentos para aeronavegabilidade continuada devem conter manutengdes, inspegdes e registros nos elementos do
equipamento NVIS, em especial:

(1) nos NVG;

(2) na iluminagao NVIS;

(3) no capacete e fixagdes do NVG, conforme aplicavel;
(4) no hardware, conforme aplicavel; e

(5) nos equipamentos adicionais.

(c) Os critérios de aecronavegabilidade dos equipamentos listados no paragrafo (b) desta se¢do devem cumprir com o programa
de manutengdo recomendado pelo fabricante do NVG e pela ANAC, conforme aplicavel.

(d) Cada NVG devera ser mantido, armazenado ¢ inspecionado antes da operagdo NVG, conforme as exigéncias e os
procedimentos definidos pelo fabricante do equipamento.

(e) AUAP devera cumprir com as ICA desenvolvidas pelo fabricante do NVG.

(f) A manutencdo dos sistemas de iluminagdo da aeronave devera ser realizada a cada 24 (vinte e quatro) meses, salvo na
ocorréncia de degradagdo dos sistemas de iluminagdo da aeronave, que deverao ser identificados e corrigidos imediatamente.

(g) O NVG e os tubos intensificadores de imagem deverdo ser compativeis com o sistema NVIS aeronautico e identificados por
numero de série pelo fabricante.

(h) Os dispositivos de fixacdo do NVG, aprovados pelo fabricante, deverdo garantir mdos livres para a manipulacdo dos
controles de voo da aeronave e equipamentos operacionais.

(1) O programa de manutengdo devera conter métodos de avaliagdo de compatibilidade da introducdo de novos equipamentos e
de reparos que possam afetar a seguranca da operacdo NVIS.

(j) A UAP deve manter os registros de manutencdo dos elementos NVIS em local acessivel ao pessoal envolvido na operagao
aérea NVIS e para fiscalizacdo da ANAC.

90.269 Registro de horas de voo NVIS
(a) As horas de voo realizadas em operagdes NVIS devem ser registradas:
(1) na fungdo de piloto em comando ou de piloto segundo em comando; e

(2) como operagdes aéreas NVIS, podendo ser contabilizadas como horas de voo sob VFR noturno e registradas sob a sigla
“NVIS/VFR noturno”.

(b) A UAP podera realizar a comprovacao de horas de voo em operagdes aéreas NVIS por meio de declaragdo de comprovagao
de horas, assinada pelo gestor da UAP, segundo a subparte D deste Regulamento.

(c) As horas de voo NVIS devem ser registradas no diario de bordo como voo VFR noturno e constar em campo especifico
como operacdo aérea NVIS (NVIS/VFR noturno).

SUBPARTE S
ARTIGOS PERIGOSOS E PRODUTOS CONTROLADOS EMBARCADOS

90.281 Requisitos gerais para transporte de artigos perigosos ou produtos controlados
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(a) O transporte de artigos perigosos ou produtos controlados realizados nas operacdes especiais de aviagdo publica somente
podera ser conduzido sob condi¢des excepcionais, conforme estabelecido na se¢do 90.283 deste Regulamento, ou submetendo-
se ao estabelecido no RBAC n° 175.

(b) Para a realizagdo do transporte de artigos perigosos em aeronaves pressurizadas, a UAP devera adotar medidas mitigadoras
adicionais ao previsto nesta subparte ou submeter-se ao estabelecido no RBAC n® 175 para manutencdo do nivel de
desempenho de seguranca operacional.

90.283 Condicdes excepcionais para transporte de artigos perigosos especificos pela UAP

(a) Em condigdes excepcionais ¢ desde que atendidas as disposi¢des desta secdo, a UAP podera realizar o transporte dos
seguintes artigos perigosos e produtos controlados:

(1) latas de spray incapacitante, gas lacrimogéneos e similares;

(2) QAV ou AVGAS;

(3) alguns medicamentos imprescindiveis as opera¢des acromédicas;
(4) material bioldgico e/ou infectante;

(5) sinalizadores;

(6) armas e munic¢des segundo a subparte T deste Regulamento;

(7) materiais explosivos, detonadores, corddo de detonagdo, fusivel de seguranga e de igni¢do utilizados com o propdsito
de salvar vidas ou operagdes especiais;

(8) artificio de sinalizagdo pirotécnica;
(9) cilindros de gas;

(10) baterias de ion litio (UN 3480) e litio metalico (UN 3090) desde que sob aprovacdo da ANAC, conforme norma
especifica; e

(11) outros artigos perigosos ou produtos controlados desde que autorizados pela ANAC.

(b) Os artigos perigosos elencados abaixo ndo estdo sujeitos aos requisitos desta subparte, desde que protegidos contra curto-
circuito e contra ativa¢do nao intencional:

(1) baterias elétricas ndo listadas de forma especifica na lista de artigos perigosos do RBAC n° 175, tais como bateria
alcalina-manganés, de zinco-carbono e de niquel-cadmio;

(2) baterias de niquel-hidreto metalico;
(3) Baterias de ion litio, contidas em equipamento e Baterias de ion litio, embaladas em equipamento (UN 3481); e

(4) Baterias de litio metalico, contidas em equipamento e Baterias de litio metalico, embaladas em equipamento (UN
3091).

(c) O requisito inicial para realizagdo do transporte de artigos perigosos e produtos controlados ¢ que o controle do risco
inerente & operagdo, incluso a protecdo das aeronaves, tripulag@o, outras pessoas com fungdo a bordo, passageiros e terceiros,
esteja dentro do NADSO.

d) O transporte dos artigos perigosos descritos no paragrafo (a) desta se¢do podera ser realizado desde que:
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(1) o transporte seja estritamente necessario ao cumprimento da operagdo especial publica e sem prejuizo a referida
missdo;
(2) a UAP tenha realizado uma avaliagdo do risco operacional antes do voo, para o dimensionamento da tolerabilidade,
mitigacao e/ou cancelamento da referida operacao;

(3) a tripulag@o e outras pessoas com funcdo a bordo estejam treinadas para este tipo de operagdo segundo a se¢do 90.285
deste Regulamento;

(4) somente os envolvidos na operagéo estejam a bordo;
(5) seja realizada em territorio nacional;

(6) a tripulagdo e outras pessoas com fungdo a bordo tenham recebido todas as informagdes necessarias sobre as
caracteristicas e manuseio dos produtos transportados;

(7) antes da decolagem, o piloto em comando, ou tripulantes (ou pessoas com fung@o a bordo) por ele designado, tenham
inspecionado as condigdes de armazenamento dos artigos perigosos a fim de garantir a seguranga;

(8) sempre que houver troca de tripulacdo ou de pessoas com fung@o a bordo e enquanto os artigos perigosos estiverem a
bordo, a nova tripulagdo e as novas pessoas com funcdo a bordo devem ser informada dos artigos que estdo sendo
transportados;

(9) a tripulag@o e os envolvidos na operacdo utilizem os EPIs necessarios a preservagio da seguranga do profissional;
(10) a operagdo seja realizada em conformidade com os SOP ¢ 0o MOP da UAP;

(11) a UAP disponha de um PRE para ocorréncias com artigos perigosos;



(12) a operacdo seja previamente coordenada e autorizada pelo piloto em comando;

(13) a tripulagdo e as demais pessoas com funcdo a bordo tenham ciéncia do que sera transportado e acompanhem o seu
acondicionamento na aeronave;

(14) o manuseio dos cilindros de gas seja conduzido por pessoa qualificada;

(15) ndo obstante o previsto na subparte W deste Regulamento, as bombas de efeito moral e congéneres, tais como bombas
de fumaca e sprays incapacitantes sejam transportados dentro de caixas fortes e resistentes ao fogo e contenham:

(i) indicagdo de explosivo, se aplicavel; e

(i1) indicacdo de toxico para o transporte de sprays incapacitantes e espargidores;

(16) as latas de spray incapacitante, gas lacrimogénio e similares sejam transportados sob os seguintes critérios:
(1) acondicionados dentro de recipiente vedado, apropriado e identificado para o transporte;
(i1) a inser¢do ou retirada destas latas de dentro do recipiente devera ser realizada fora da aeronave; e

(ii1) apenas em situa¢des de emergéncia, o piloto em comando podera autorizar o porte pessoal destes equipamentos.
Neste caso, a UAP devera dispor de SOP;

(17) QAV, AVGAS ou qualquer combustivel seja transportado em recipiente apropriado;

(18) os medicamentos, além dos presentes no kit de primeiros socorros, sejam transportados sob a responsabilidade de um
profissional qualificado da area médica ou dentro de recipiente apropriado e corretamente identificado;

(19) os sinalizadores que ndo estiverem em uso sejam acondicionados dentro de caixas resistentes ao fogo e com indicagdo
de material explosivo;

(20) os materiais explosivos estejam acondicionados dentro de recipientes apropriados e identificados para transporte de
explosivos, tais como caixas de ago. Além disso, deverao estar sob a supervisdo de pelo menos um profissional qualificado
para manipular explosivos;

(21) as baterias derramaveis sejam:
(1) transportadas em embalagens rigidas, resistentes, a prova de vazamento e impermeaveis ao fluido da bateria;
(i1) protegidas contra queda e/ou tombamento;
(iii) cercadas por material absorvente capaz de reter os liquidos contidos na bateria; e
(iv) identificadas como material corrosivo e com o indicativo do lado que devera ficar voltado para cima;

(22) a quantidade maxima de armas e munigdes a serem transportadas na aeronave se submeta a legislacdo federal e/ou
regulamentacdo de operagdo do 6rgdo ou ente responsavel;

(23) as bombas de efeito moral e congéneres sejam transportadas somente se garantido que estes dispositivos estejam
protegidos contra ativagdo acidental;

(24) observados os critérios de segregacdo entre os artigos perigosos;

(25) os agentes publicos que lidam com os artigos perigosos sejam capacitados para este tipo de atividade segundo a se¢ao
90.285 deste Regulamento;

(26) a UAP garanta que as embalagens sdo compativeis com a substancia a ser transportada, em especial quanto a sua
corrosividade, permeabilidade, envelhecimento prematuro e fragilidade;

(27) os artigos bioldgicos e infectantes observem o disposto em norma especifica, conforme aplicavel;
(28) atendidos os requisitos da legislacdo e/ou regulamentagdo complementar, caso aplicavel; e
(29) cumpridos outros procedimentos de seguranga a critério da UAP.

(e) E responsabilidade do piloto em comando ou tripulante (ou pessoa com fungdo a bordo) por ele designado, a inspecio do
quantitativo de artigos perigosos ou produtos controlados embarcados e a compatibilidade desse numerario com os limites
permitidos no regramento vigente.

(f) Independentemente do disposto nesta secdo, o piloto em comando podera vetar o transporte de qualquer artigo perigoso e
produto controlado, de forma motivada, para preservagdo da seguranga de voo e de terceiros.

(g) Um volume ou sobrembalagem contendo artigo perigoso ndo podera ser carregado em uma aeronave a menos que este tenha
sido inspecionado imediatamente antes de ser carregado e esteja livre de evidéncias de vazamentos ou danos.

(h) Os artigos perigosos transportados em operacdes aéreas de helicoptero com carga externa deverdo cumprir com o disposto
na se¢do 90.383 deste Regulamento.

90.285 Treinamento em artigos perigosos

(a) O treinamento em artigos perigosos devera ser estabelecido de acordo com a estrutura e complexidade das operagdes da
UAP, bem como ser proporcional ao envolvimento do profissional no referido transporte.

(b) O treinamento de artigos perigosos devera ser parte integrante do programa de treinamento da UAP.



(c) O programa de treinamento de artigos perigosos estara sujeito a aprovagdo da ANAC; no entanto, o programa nédo precisa
ser enviado para analise da ANAC e sera considerado aprovado desde que obedega ao disposto nesta subparte € em norma
especifica da ANAC.

(d) O curriculo de solo do treinamento de artigos perigosos devera conter, no minimo, os componentes curriculares:
(1) conceitos gerais para o transporte seguro de artigos perigosos e produtos controlados;
(2) regramentos aplicaveis ao transporte de artigos perigosos;
(3) gerenciamento de risco relativo a opera¢do com cargas classificadas como artigo perigoso;
(4) os procedimentos previstos no MOP e nos SOP da UAP;
(5) limitagdes e critérios de seguranga;
(6) classificagdo dos artigos perigosos;
(7) embalagem, uso, etiquetagem, marcagao ¢ documentagdo, conforme aplicavel;
(8) procedimentos de aceitagdo para transporte de artigos perigosos pela UAP, conforme aplicavel;
(9) reconhecimento de artigos perigosos nao declarados;
(10) procedimentos de armazenagem, carregamento, acondicionamento € uso;
(11) atribuigdes de cada tripulante e profissional envolvido;
(12) procedimentos de emergéncia e PRE; e
(13) outros assuntos a critério da UAP.
(e) Ao final das instruc¢des previstas nesta se¢do, o profissional devera realizar avaliagio tedrica, no ambito da UAP.
(f) A avaliagdo teodrica do treinamento em artigos perigosos da UAP devera:
(1) ser realizada em até 2 (dois) meses, contados da conclusdo do referido treinamento;
(2) ser realizada no formato definido pela UAP; e
(3) ser registrada em formulario proprio e arquivada na pasta individual do aluno.

(g) A UAP devera definir a carga horaria minima para cada componente curricular, observado o ambiente operacional da UAP,
o nivel de tolerabilidade do risco & seguranca operacional e a(s) classe(s) dos artigos perigosos transportados.

(h) Conforme atribuigao especifica da UAP, os curriculos de treinamento poderdao ser complementados com instrugdes julgadas
pertinentes pelo 6rgdo ou ente publico.

(1) O treinamento periodico em artigos perigosos devera ser realizado a cada 24 (vinte e quatro) meses.

(j) A carga horaria dos componentes curriculares do treinamento periddico em artigos perigosos devera ser definida pela UAP,
observado o nivel de tolerabilidade do risco para exercicio da respectiva fungao.

(k) O profissional que ird ministrar o treinamento de artigos perigosos deve atender ao paragrafo 90.153(d) deste Regulamento.

(1) Os diversos profissionais envolvidos na operagdo de artigos perigosos da UAP poderao realizar o treinamento estabelecido
nesta se¢do de forma concomitante.

90.287 Ocorréncias aeronauticas e emergéncias envolvendo o transporte de artigos perigosos

(a) Em situagdes anormais ¢ de emergéncia envolvendo o transporte de artigos perigosos, tais como fogo e vazamento, a
tripulagdo e as demais pessoas com fungdo a bordo deverdo:

(1) executar os procedimentos previstos no AFM ou AOM, SOP e/ou MOP; e

(2) considerar a possibilidade de pousar assim que praticavel, uma vez que eventos desta natureza poderdo ser controlados
mais facilmente em solo.

(b) Em situagao extrema onde o pouso nio seja possivel, o piloto em comando podera considerar a possibilidade de alijamento
de emergéncia dos artigos perigosos estabelecidos na secdo 90.283 deste Regulamento, desde que o risco a seguranga de
propriedade e de terceiros seja mitigado pela tripulagdo e demais pessoas com funcao a bordo.

(c) Caso ocorra vazamento do combustivel transportado, a tripulagdo e as demais pessoas com fun¢do a bordo deverdo adotar
os procedimentos para tentar conter o referido vazamento utilizando-se dos materiais absorventes disponiveis, tais como papel e
algodao.

(d) Caso ocorra vazamento de fluidos de baterias ou de materiais corrosivos, a tripulacdo e as demais pessoas com funcdo a
bordo deverdo evitar contato com o referido fluido e requisitar ajuda de profissionais qualificados para descontaminar a area
afetada ap6s o pouso.

(e) A UAP devera encaminhar a ANAC, no prazo de 30 (trinta) dias, um relatdrio completo sobre a ocorréncia ou emergéncia
envolvendo algum artigo perigoso na aeronave, ou fora dela.

(f) O piloto em comando devera reportar no diario de bordo qualquer ocorréncia envolvendo artigos perigosos e, se aplicavel,
adotar os procedimentos de inspe¢do ¢ manutengdo nas acronaves ¢/ou componentes.

(g) Nos casos de ocorréncias com artigos perigosos, compete a UAP:



(1) informar o operador aeroportuario do aerédromo sobre a presenga de artigos perigosos e suas classes ou divisdes de
risco, para que servigos de emergéncia em solo estejam preparados quanto aos riscos associados ao artigo perigoso
transportado em uma eventual ocorréncia aeronautica (incidente, acidente, etc.);

(2) comunicar as demais autoridades competentes;
(3) comunicar a autoridade policial atuante no aerédromo, nos casos de transporte de armas e munigdes, se aplicavel;
(4) acionar o PRE;
(5) notificar a ANAC sobre a ocorréncia com artigos perigosos; e
(6) executar outros procedimentos julgados pertinentes pela UAP.
(h) Nos casos de emergéncia em voo com aeronaves que transportam artigos perigosos, compete ao piloto em comando:
(1) adotar os procedimentos de seguranga pertinentes;
(2) cumprir com os SOP definidos pela UAP;
(3) declarar emergéncia ao servigo de controle de trafego aéreo do DECEA, assim que possivel;

(4) informar o servi¢o de controle de trafego aéreo do DECEA, assim que possivel, sobre o carregamento do artigo
perigoso e sua classe ou divisdo de risco;

(5) sempre que possivel, informar o operador aeroportuario, no caso de aeroédromo cadastrado pela ANAC, sobre a
presenca de artigos perigosos e suas classes ou divisdes de risco, para que servicos de emergéncia em solo estejam
preparados quanto aos riscos associados ao artigo perigoso transportado numa eventual ocorréncia aerondutica; e

(6) sempre que possivel, adotar os procedimentos necessarios para que os armamentos estejam devidamente protegidos e
que as armas de porte individual estejam guarnecidas.

SUBPARTE T
ARMAS E MUNICOES EMBARCADAS

90.291 Armas e municoes
(a) Para efeitos deste Regulamento, sdo armas:
(1) revolveres;
(2) pistolas;
(3) espingardas;
(4) carabinas;
(5) fuzis;
(6) armas de dardos;
(7) armas de choque;

(8) armas de lancamento de eletrodo energizado (ALEE), também denominadas armas de eletrochoque, ou armas de
incapacita¢do neuromuscular;

(9) sprays incapacitantes; e
(10) outras definidas em regramentos proprios.
(b) Estdo incluidos como munigao:
(1) cartuchos e projéteis de armas;
(2) bombas de gas, fumaca, atordoantes e similares;
(3) cartuchos de espingarda;
(4) munigdo de rifles e armas de méo;
(5) dardos;
(6) munigdo de borracha;
(7) bombas de efeito moral; e

(8) outras definidas em regramentos proprios.

90.293 Requisitos gerais para transporte e porte de armas e municdes embarcadas em aeronaves publicas

(a) No transporte ou porte de armas e muni¢des embarcadas, o 6rgdo ou ente publico devera realizar o gerenciamento do risco
de tal modo que os riscos a aeronave, aos tripulantes, as outras pessoas com funcdo a bordo, aos passageiros, as pessoas e as
propriedades em solo encontrem-se dentro do NADSO.



(b) A quantidade maxima de armas e munigdes a serem transportadas na aeronave devera se submeter a legislacdo federal e/ou
regulamentacdo de operagdo do 6rgao ou ente responsavel.

(¢) E responsabilidade do piloto em comando da aeronave a inspe¢do do quantitativo de armas e muni¢des embarcadas e a
compatibilidade dessa quantidade com os limites permitidos no regramento vigente.

(d) Antes da decolagem, o piloto em comando, pessoalmente ou por intermédio de tripulante (ou outra pessoa com fungdo a
bordo) por ele designado, devera inspecionar as condigdes de armazenamento das armas ¢ muni¢des a fim de garantir a
seguranga.

(e) O piloto em comando da aeronave podera vetar o transporte ou porte de armas ou muni¢des, de forma motivada, para
preservacao da seguranga de voo.

(f) Os passageiros que pretendam transportar ou portar armamentos e munigdes, tais como agentes publicos e que nio sejam
qualificados como operadores aerotaticos, piloto em comando ou piloto segundo em comando, deverdo cumprir integralmente
os procedimentos previstos no paragrafo (h) desta seg@o.

(g) E de responsabilidade do piloto em comando da aeronave, pessoalmente ou por intermédio de tripulante por ele designado,
e do operador aerotatico, a verificagdo de seguranga, orientacdo e fiscalizacdo quanto ao acondicionamento das armas e
muni¢des embarcadas por todos os ocupantes da aeronave, conforme a respectiva tabela:

Armas ou munic¢oes Condic¢ao de acondicionamento

Pistolas semiautomaticas Em coldre préprio para cada modelo.

Em recipiente proprio, no compartimento de carga da
aeronave, ou na bandoleira, no porte por agente publico.
Rifles semiautomaticos, carabinas, espingardas || Para todas as armas citadas, as partes funcionais do
automaticas, espingardas de acdo deslizante, || armamento deverdo estar para frente € com o gatilho solto, a

rifle de ferrolho e rifle automatico e similares. trava de seguranca ativada, quando possivel o carregador
municiado e alojado na arma, ndo sendo permitida munigao
na camara.

Cilindro carregado com muni¢@o, arma em um coldre seguro
que previna disparos acidentais e trava de seguranga ativada,
Revolver quando possivel. Se transportadas no compartimento de
carga da aeronave, deverdo estar acondicionadas em
recipientes proprios.

Recipiente  proprio contra ativagdo acidental no
Armas de Lancamento de Eletrodo Energizado || compartimento de carga da aeronave ou no coldre no porte
(ALEE) por agente publico, vedada a retirada da arma do coldre
durante as fases de voo.

Sprays incapacitantes Recipiente resistente e proprio contra ativacao acidental.

Bombas de efeito moral e congéneres Recipiente resistente e proprio contra ativacao acidental.

(h) O transporte ou porte de armas e munigdes embarcadas e realizados por 6rgaos ou entes da administragdo publica que ndo
se enquadrem na sec¢do 90.295 deste Regulamento deverdo observar os seguintes procedimentos:

(1) as armas deverdo ser transportadas desmuniciadas ou em conformidade com os procedimentos previstos no MOP da
UAP;

(2) as armas e muni¢des deverdo ser transportadas em compartimentos de carga ou outra area apropriada e segura; e

(3) bombas de efeito moral e congéneres, tais como bombas de fumaca e sprays incapacitantes deverdo ser transportadas
dentro de caixas fortes e resistentes ao fogo ou de outra forma definido pela UAP para manutencdo da seguranca desta
operagao.

(i) Os membros da tripulag@o e outras pessoas com funcdo a bordo que estiverem armados terdo acesso autorizado a ARS dos
aeroportos, desde que:

(1) devidamente identificados;
(2) estiverem a servigo do 6rgdo ou ente publico;

(3) o embarque seja compulsoriamente realizado em aeronaves civis publicas dos 6rgdos ou entes publicos segundo este
Regulamento;

(4) o embarque seja autorizado pelo piloto em comando da aeronave civil publica; e

(5) atenda as demais disposi¢des e procedimentos estabelecidos em legislagdo e/ou regulamentagio especifica.



90.295 Uso de armas e muni¢des embarcadas (tiro embarcado)

(a) Para uso de armas e muni¢des embarcadas (tiro embarcado) o 6rgdo ou ente publico devera realizar o gerenciamento do
risco de tal modo que os riscos a aeronave, aos tripulantes, as outras pessoas com func@o a bordo, aos passageiros, as pessoas e
propriedades em solo encontrem-se dentro do NADSO, estabelecido na matriz de risco para a seguranga operacional.

(b) O uso de armas e munigdes a bordo de aeronaves civis publicas, incluindo, mas ndo se limitando ao tiro embarcado e
lancamento de munigdes realizados por 6rgdos e entes publicos, com a devida atribui¢do legal, devera observar os seguintes
procedimentos:

(1) a realizagdo de disparos, tais como tiro embarcado ou langamento de muni¢do de dentro do helicoptero, s6 podera ser
efetuada quando:

(1) previamente coordenado com o piloto em comando da aeronave;
(i1) em conformidade com os SOP e 0 MOP da UAP; e

(iii) a tripulag@o e as outras pessoas com fungdo a bordo estiverem devidamente treinadas para esta operacdo nos
termos delineados pela UAP;

(2) o atirador devera utilizar os EPIs necessarios a sua seguranca; e

(3) as armas longas utilizadas para disparos de dentro da aeronave deverdo dispor de coletores ou defletores para as
capsulas de munigao.

(1) Na auséncia dos coletores ou defletores, a UAP deverd dispor os procedimentos de seguranca no SOP a fim de
garantir que as capsulas e muni¢des ndo atinjam a tripulagdo, outras pessoas com funcdo a bordo, aeronave ou
passageiros em voo.

SUBPARTE U
POUSO OU DECOLAGEM EM LOCAL NAO CADASTRADO PELA ANAC

90.301 Requisitos gerais para pouso ou decolagem em local ndo cadastrado pela ANAC
(a) Para os fins deste Regulamento, considera-se local ndo cadastrado pela ANAC:
(1) o local que ndo possui cadastro da ANAC;

(2) qualquer local em territorio ou mar territorial brasileiro utilizado para pouso e/ou decolagem para atendimento da
missdo aérea publica; e

(3) qualquer local em territorio ou mar territorial brasileiro, dedicado a exposicdo estatica da aeronave visando atender
eventos programados.

(b) As operagdes especiais de aviagdo publica com avides deverdo ser realizadas em aerodromos cadastrados pela ANAC, salvo
se 0 pouso ou decolagem em local ndo cadastrado for estritamente necessario ao cumprimento da referida operagdo especial de
aviagdo publica.

(c) O requisito inicial para realizagdo do pouso ou decolagem em local ndo cadastrado pela ANAC € que o controle do risco
inerente a operacdo, incluindo a proteg¢ao das acronaves, tripulagdo, outras pessoas com fungdo a bordo, passageiros e terceiros,
esteja dentro no NADSO.

(d) Independentemente das disposigdes desta se¢do, o piloto em comando da aeronave podera recusar qualquer operacdo aérea
em local ndo cadastrado pela ANAC para preservagdo da seguranga de voo.

(e) A UAP devera estabelecer no MOP e nos SOP disposig@o expressa sobre operacdes de pouso e/ou decolagem em locais ndo
cadastrados pela ANAC.

(f) Sao requisitos para decolagem ou pouso em locais ndo cadastrados pela ANAC:
(1) que esteja sob VMC;

(2) que o local possua as dimensdes adequadas para o pouso e a decolagem seguros conforme envelope operacional da
aeronave ¢ o devido gerenciamento risco;

(3) que haja uma avaliacdo quanto a inclinagdo e a natureza do terreno;

(4) que as rotas de aproximacdo e de subida escolhidas minimizem a exposi¢do da acronave a fendmenos meteorologicos
adversos;

(5) que a capacidade de carga (estatica e dindmica) da superficie em que sera realizado o pouso, possua resisténcia
suficiente para permitir o pouso, estacionamento e/ou taxiamento no solo sem danos & aeronave, aos ocupantes e a
terceiros;

(6) que haja uma avaliacdo quanto ao risco de colisdo dos rotores, hélices ou qualquer componente da aeronave com
obstaculos, pessoas ou animais;

(7) que a tripulagdo e outras pessoas com funcdo a bordo estejam devidamente treinadas para este tipo de operagdo,
incluidos os componentes curriculares para se evitar colisdo com fios e obstaculos proximos ao solo;

(8) que somente os envolvidos na operagao estejam a bordo;



(9) que a margem de poténcia disponivel do motor esteja dentro dos limites do AFM, inclusive sob altas temperaturas,
grandes altitudes e/ou com atmosfera turbulenta;

(10) que os parametros de desempenho previstos no AFM ou AOM sejam mantidos dentro dos limites aprovados;
(11) que haja uma avaliagdo quanto ao risco de colisdo da acronave com objetos soltos no terreno;

(12) que seja realizado um briefing com os passageiros sobre os procedimentos normais e de emergéncia, bem como a
orientacao sobre a forma adequada de embarque e desembarque na aeronave, caso seja possivel; e

(13) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(g) O piloto em comando devera evitar voos prolongados dentro da area de restricdo imposta pelo diagrama altura versus
velocidade (curva do homem morto) previsto no AFM do helicoptero.

(h) A tripulagdo de voo devera estabelecer, sempre que possivel, rampas de aproximacdo e decolagem com areas de pouso de
emergéncia ou trajetorias livres para arremetida, para mitigagdo dos riscos na eventualidade de pouso forgado.

(i) E vedado o pouso ou a decolagem em locais nio cadastrados pela ANAC em IMC ou sob IFR.

90.303 Condicdes suplementares para pouso ou decolagem em local nio cadastrado pela ANAC em periodo noturno

(a) Caso seja necessaria a realizagdo do pouso ou decolagem em periodo noturno, os seguintes procedimentos deverdo
observados:

(1) todos os requisitos estabelecidos para pouso e/ou decolagem no periodo diurno, estabelecidos na se¢do 90.301 deste
Regulamento, deverdo ser cumpridos;

(2) as operagdes aéreas realizadas fora dos limites da ATZ, CTR ou TMA, incluindo as projegdes dos seus limites laterais,
ou ainda, na inexisténcia desses espagos aéreos, as operagdes realizadas fora de um raio de 50 km (27 NM) do aer6dromo
de decolagem, s6 serdo permitidas se realizadas por helicopteros certificados para operacdo sob regras de voo por
instrumentos - IFR;

(3) a tripulagdo e outras pessoas com fungdo a bordo deverdo utilizar as luzes externas do helicoptero para estabelecer e
manter as alturas requeridas para o voo pairado, a excegdo das operagdes com NVIS; e

(4) a tripulagdo e outras pessoas com funcdo a bordo deverfo utilizar as luzes de pouso ou de outro dispositivo visivel com
fins a sinalizacao para auxilio ao pouso ou a decolagem, a excecao das opera¢des com NVIS.

(b) E vedado o pouso ou a decolagem em locais ndo cadastrados pela ANAC no periodo noturno sem que as luzes de navegagio
e os fardis de pouso estejam em funcionamento.

SUBPARTE V
VOO TATICO A BAIXA ALTURA

90.311 Requisitos gerais

(a) O requisito inicial para operagdo tatica a baixa altura ¢ que o controle do risco inerente a operagao, incluindo a protegdo das
aeronaves, tripulagdo, pessoas com funcdo a bordo, passageiros e terceiros, esteja dentro do NADSO.

(b) As operagdes aéreas previstas neste Regulamento deverdo ser realizadas, prioritariamente, dentro dos limites minimos de
altura estabelecidos pelo RBAC n° 91 e pelo DECEA, salvo em procedimentos de pouso, decolagem, aproximacao perdida ou

(c) E vedado o voo tatico a baixa altura sob IFR ou sob IMC.
(d) Os procedimentos para voo tatico a baixa altura deverdo constar no MOP e nos SOP.

(e) O piloto em comando da aeronave podera recusar qualquer operagdo aérea abaixo das alturas minimas previstas pelo
DECEA para preservacdo da seguranca de voo.

(f) Sao requisitos para a operagao tatica a baixa altura:
(1) que esteja sob VMC;
(2) que seja essencial ao cumprimento da missao publica;

(3) que a tripulagdo e outras pessoas com funcdo a bordo estejam devidamente treinadas para este tipo de operagdo,
incluidos os componentes curriculares para se evitar colisdo com fios e obstaculos proximos ao solo;

(4) que haja uma avaliagdo do local da operagdo, a observar que:

(1) os terceiros no solo estdo a uma altura e distdncia minima de seguranca; e

(ii) os objetos soltos ou que possam se soltar no terreno da operagdo estejam a uma distancia segura;
(5) que o nivel de tolerabilidade do risco da operagdo aérea esteja dentro do NADSO definido pela UAP;
(6) que somente os envolvidos na operagao estejam a bordo;

(7) que esteja em conformidade com os SOP e 0 MOP da UAP;
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(8) que os parametros de desempenho da aeronave, incluido peso e balanceamento, sejam mantidos dentro dos limites
durante todo o voo; ¢

(9) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(g) O piloto em comando devera evitar voos prolongados dentro da area de restricdo imposta pelo diagrama altura versus
velocidade (curva do homem morto) estabelecida no AFM do helicoptero.

(h) A tripulacdo de voo deverd estabelecer, sempre que possivel, areas de pouso de emergéncia ou trajetérias livres para
arremetida para mitigacdo dos riscos na eventualidade de pouso em emergéncia.

SUBPARTE W
LANCAMENTO DE OBJETOS E OPERACAO HELOCAST

90.321 Lancamento de objetos: requisitos gerais

(a) O requisito inicial para a realizacdo deste tipo de operacdo aérea ¢ que o controle do risco inerente a operagao, incluindo a
protecdo das aeronaves, tripulag@o, pessoas com fungdo a bordo, passageiros e terceiros, esteja dentro do NADSO.

(b) A UAP podera realizar o langamento de objetos de aeronaves se estritamente necessario ao cumprimento das atribuigdes
especificas do 6rgdo ou ente piblico.

(c) Sdo requisitos para lancamento de objetos de aeronaves:
(1) que esteja sob VMC;
(2) que seja previamente coordenado com o piloto em comando;
(3) que a tripulacdo e outras pessoas com funcdo a bordo estejam aptas para este tipo de operagdo;
(4) que somente os envolvidos na operagao estejam a bordo;
(5) que o risco de impacto com o rotor de cauda seja mitigado;
(6) que haja uma avaliacdo quanto a natureza do terreno onde o objeto serd langado;

(7) que a area em que o objeto sera langado possua as dimensdes adequadas para mitigar erros de mira em decorréncia da
movimentacao da aeronave;

(8) que a area em que o objeto sera langado possua uma distancia segura de terceiros, levando-se em consideragdo qualquer
elemento, tais como arvores, estruturas ou vegetagdo alta, que possa de alguma forma ocultar a presenga de terceiros;

(9) que o objeto que sera langado possua o peso necessario para operacdo com seguranga, € caso contrario, devera ser
acoplado um lastro ao objeto, para minimizar a possibilidade de movimentacdo e colisdo com a fuselagem, motores,
rotores e/ou qualquer estrutura da acronave;

(10) que sejam observadas as limita¢des da aeronave, segundo o0 AFM ou AOM,;
(11) que o CG da aeronave seja mantido dentro dos limites durante toda a operagao;

(12) que a porta de acesso a cabine do helicoptero tenha sido removida ou que o helicoptero disponha de porta deslizante
conforme previsto no AFM. E vedado o langamento de objetos com helicopteros que disponham de portas de acesso com
dobradicas ou similares;

(13) que o risco de impacto do rotor principal, rotor de cauda ou outra superficie da aeronave seja mitigado;
(14) que os procedimentos operacionais, para este tipo de operagao, estejam estabelecidos nos SOP e no MOP da UAP;

(15) que o operador aerotatico, responsavel pelo langamento, mantenha comunica¢do radio direta com o piloto em
comando;

(16) que, ao final da missdo, a referida operagdo seja registrada no didrio de bordo da aeronave; e
(17) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(d) E vedado o langamento de objetos do helicoptero diretamente para uma pessoa no solo, a menos que seja com propésito de
salvar vidas.

(e) A UAP devera estabelecer no MOP e nos SOP os intervalos de velocidade e altura a serem adotados para a realizagdo do
langamento de objetos de avides, caso aplicavel.

(f) A UAP podera realizar o lancamento de pétalas de flores sobre eventos comemorativos ou cerimonias funebres desde que o
controle do risco, inerente a operacdo, esteja dentro do NADSO.

90.323 Lancamento de objetos: condicdes especiais para lancamento de geradores de fumaca e similares
(a) Sédo requisitos para operacdo com geradores de fumaga e similares:

(1) que a ativagdo do gerador de fumaga ou similar seja realizada na parte de fora do helicoptero, de maneira que, na
ocorréncia de um langamento ou queda acidental, o referido equipamento ndo cause danos a aeronave, tripulag@o, pessoas
com fung¢do a bordo e terceiros;



(2) que esteja sob VMC;

(3) que seja previamente coordenado com o piloto em comando;

(4) que a tripulacdo e outras pessoas com fungdo a bordo estejam treinadas para este tipo de operacao;
(5) que somente os envolvidos na operagao estejam a bordo;

(6) que haja uma avaliacdo quanto a natureza do terreno onde o objeto sera langado;

(7) que a porta de acesso a cabine do helicoptero tenha sido removida ou que o helicoptero disponha de portas deslizantes
conforme previsto no AFM. E vedado o lancamento de objetos com helicopteros que disponham de portas de acesso com
dobradigas ou similares;

(8) que o risco de impacto do rotor principal e do rotor de cauda seja mitigado;
(9) que esteja em conformidade com os SOP e 0 MOP da UAP;

(10) que o operador aerotatico ou responsavel pelo langamento mantenha comunicacdo radio direta com o piloto em
comando; e

(11) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(b) Caso ocorra falha na igni¢do, o gerador de fumaga ndo devera ser trazido de volta a aeronave, mas langcado imediatamente.
O piloto em comando devera reportar a localizagdo do objeto gerador de fumaca a autoridade competente o mais rapido
possivel, para permitir que o gerador seja recuperado e/ou destruido.

90.325 Operacio helocast: requisitos gerais

(a) O requisito inicial para realizacdo deste tipo de operagdo aérea ¢ que o controle do risco inerente a operagdo, incluso a
protecdo do helicoptero, tripulag@o, pessoas com funcdo a bordo, passageiros e terceiros, esteja dentro do NADSO.

(b) Sao requisitos para operagdo helocast:
(1) que esteja sob VMC;
(2) que seja previamente coordenada com o piloto em comando;
(3) que seja essencial ao cumprimento da missao, salvo em treinamento;
(4) que esteja em conformidade com os SOP e 0o MOP da UAP;

(5) que a IAS maxima do helicoptero e o risco de impacto com o rotor de cauda e principal sejam definidos pela UAP para
controle do risco inerente a operagdo (incluindo a prote¢do do helicoptero, tripulacdo, pessoas com fungdo a bordo,
passageiros ¢ terceiros), que deve estar dentro do NADSO;

(6) que a altura de langamento seja definida pela UAP para controle do risco inerente a operacdo (incluindo a protegdo do
helicoptero, tripulagdo, pessoas com fungdo a bordo, passageiros e terceiros), que deve estar dentro do NADSO;

(7) que sejam observadas as limitagdes do helicoptero, segundo o AFM ou AOM;

(8) que haja procedimentos para evitar o contato inadvertido do helicoptero com a superficie de forma que a operagdo se
mantenha dentro do NADSO;

(9) que sejam adotados os procedimentos para manuten¢do da consciéncia situacional de altura e para evitar o erro de
paralaxe ou desorientagdo espacial;

(10) que a tripulagdo e outras pessoas com fung@o a bordo estejam aptas para realizar estas operagdes;

(11) que o operador aerotatico assegure-se que o local de langamento esteja livre de obstaculos e que a profundidade seja
adequada a operacdo;

(12) que o operador aerotatico, responsavel pelo langamento, mantenha comunicag¢do radio direta com o piloto em
comando;

(13) que somente os envolvidos na operagao estejam a bordo;

(14) que o CG do helicoptero seja mantido dentro dos limites durante todo o voo, inclusive antes, durante e apds o
langamento do profissional;

(15) que a porta de acesso a cabine tenha sido removida ou que o helicoptero disponha de porta deslizante conforme
previsto no AFM. E vedada a operagdo helocast com helicopteros que disponham de portas de acesso com dobradicas ou
similares;

(16) que o risco de impacto do rotor principal e do rotor de cauda seja mitigado;
(17) que terceiros na agua estejam a uma distdncia minima de seguranga da aeronave;

(18) que o profissional que serd langado a agua tenha recebido briefing de seguranga sobre os procedimentos normais, de
emergéncias, sinais ¢ comunicagdes;

(19) que a area em que o profissional sera lancado seja, a critério da tripulagdo e demais pessoas com fungdo a bordo,
grande o suficiente para mitigar erros de mira em decorréncia da movimentagdo da aeronave; e

(20) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.



(c) E vedada a operag@o helocast em aeronaves de asas fixas.

SUBPARTE X
EMBARQUE OU DESEMBARQUE EM VOO PAIRADO

90.331 Requisitos gerais para embarque ou desembarque no voo pairado

(a) Nao obstante os requisitos previstos no paragrafo 91.102(e) do RBAC n° 91, € permitido o embarque e desembarque em voo

(b) O requisito inicial para realizacdo de embarque e desembarque no pairado ¢ que o controle do risco inerente a operagao,
incluindo a prote¢do das aeronaves, tripulagdo, pessoas com fun¢do a bordo, passageiros e terceiros, esteja dentro do NADSO.

(¢) Sdo requisitos para o embarque ou desembarque de pessoas, animais ou equipamentos em voo pairado:
(1) que esteja sob VMC;

(2) que o pouso seguro do helicoptero ndao possa ser realizado em algum ponto proximo ao lugar da operagdo ¢ sem
prejuizo ao cumprimento da missdo publica, salvo em treinamento;

(3) que a tripulag@o e outras pessoas com fung¢do a bordo estejam treinadas para este tipo de operagio;
(4) que somente os envolvidos na operacdo estejam a bordo;

(5) que haja uma avaliagdo quanto a inclinago e a natureza do terreno;

(6) que a operacdo seja previamente coordenada e autorizada pelo piloto em comando;

(7) que o voo pairado ndo ultrapasse uma altura maxima de seguranga definida pela UAP, tanto para embarque quanto para
desembarque, levando-se em consideracdo a natureza da operagéo, a temperatura em seu local e a elevagdo do terreno;

(8) que a margem de poténcia disponivel do motor seja suficiente para a realizagdo da operagao;

(9) que a UAP e/ou o piloto em comando estabelega margem segura para que os limites de peso maximo de decolagem da
aeronave sejam preservados no decorrer dos procedimentos de embarque e/ou desembarque;

(10) que o CG do helicoptero seja mantido dentro dos limites durante todo o voo pairado, inclusive no momento de
desembarque ou embarque;

(11) que a porta de acesso a cabine tenha sido removida ou que o helicoptero disponha de portas deslizantes conforme
previsto no AFM. E vedado o embarque ou desembarque com helicopteros que disponham de portas de acesso com
dobradicas ou similares;

(12) que tenha sido realizado o aterramento elétrico do helicoptero para dispersar eletricidade estatica antes de comegar o
embarque, conforme aplicavel;

(13) que o risco de impacto do rotor principal e do rotor de cauda esteja dentro do NADSO;
(14) que os objetos soltos ou que possam se soltar no terreno da operagdo estejam a uma distancia segura;
(15) que terceiros no solo estejam a uma distdncia minima de seguranga do helicoptero; e

(16) que os procedimentos operacionais, para este tipo de operacdo, estejam estabelecidos nos SOP ¢ no MOP da UAP.
Tais procedimentos deverdo contemplar no minimo os seguintes topicos:

(1) possibilidade de realizag@o do briefing de seguranga com os envolvidos na operagao aérea, sobre os procedimentos
normais e de emergéncia da operacdo aérea, bem como a orientagdo sobre a forma adequada de ingresso e
desembarque na aeronave, salvo os enfermos, inconscientes ou incapazes;

(ii) definicdo da sequéncia de embarque ou desembarque;
(ii1) limita¢Ges quanto a abertura e fechamento das portas, bem como do voo com portas abertas ou removidas;
(iv) procedimentos de seguranga para livrar o local de embarque ou desembarque; e

(v) outros procedimentos a critério da UAP.

90.333 Condicdes suplementares para realizacio do embarque ou desembarque no voo pairado noturno

(a) Caso seja necessaria a realizacdo de embarque ou desembarque no voo pairado no periodo noturno, os seguintes
procedimentos deverdo ser seguidos:

(1) cumprir com todos os requisitos para embarque ¢ desembarque estabelecidos para operagao diurna e previstos na se¢ao
90.331 deste Regulamento;

(2) as operagdes aéreas realizadas fora dos limites da ATZ, CTR ou TMA, incluindo as projegdes dos seus limites laterais,
ou ainda, na inexisténcia desses espagos aéreos, as operagdes realizadas fora de um raio de 50 km (27 NM) do aer6dromo
de decolagem, somente serdo permitidas se realizadas por helicopteros certificados para operacdo sob regras de voo por
instrumentos - IFR;
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(3) utilizar as luzes externas do helicoptero para estabelecer e manter as alturas requeridas para o voo pairado, a excegdo
das operagdes com NVIS; e

(4) utilizar as luzes de pouso ou de outro dispositivo visivel com fins a sinalizag@o para aproximagao de passageiros para o
inicio do embarque, a excecdo das operagdes com NVIS.

SUBPARTE Y
PARAQUEDISMO

90.341 Requisitos gerais

(a) O requisito inicial para realizagdo das operagdes de paraquedismo é que o controle do risco inerente a operacdo, incluindo a
protecdo das aeronaves, tripulacdo, pessoas com fungao a bordo, passageiros e terceiros, esteja dentro do NADSO.

(b) Séao vedadas atividades de paraquedismo sob IFR ou sob IMC.
(c) Sdo requisitos para operacdes de paraquedismo:
(1) que esteja sob VMC;
(2) que sejam previamente coordenadas com o piloto em comando;

(3) que a tripulagdo, outras pessoas com fung¢do a bordo e o paraquedista possuam treinamento adequado para este tipo de
operacao, segundo estabelecido pela UAP;

(4) que o risco de impacto com o rotor de cauda e/ou principal, estabilizador ou qualquer outra superficie da aeronave seja
mitigado;

(5) que cada paraquedista possua os equipamentos de seguranca necessarios a operagdo segura, conforme estabelecido pela
UAP;

(6) que a ZL possua as dimensdes adequadas para mitigar erros de mira em decorréncia da movimentagdo da aeronave;
(7) que haja uma avaliagcdo quanto a natureza do terreno onde o paraquedista sera lancado;
(8) que sejam observadas as limita¢des da acronave, segundo o AFM ou AOM,;

(9) que o CG da aeronave seja mantido dentro dos limites durante toda a operagdo, isto é, antes, durante e depois do
langamento;

(10) que a porta de acesso a cabine da aeronave tenha sido removida ou que a aeronave disponha de porta deslizante
conforme previsto no AFM. E vedado o langamento de paraquedista com aecronaves que disponham de portas de acesso
com dobradigas ou similares;

(11) que o risco de colisdo/impacto com outras aeronaves dentro do espago aéreo seja eliminado;
(12) que o paraquedas principal tenha sido dobrado por profissional qualificado (dobrador);

(13) que o paraquedas reserva tenha sido dobrado por profissional qualificado (rigger) nos ultimos 120 (cento e vinte) dias
ou dentro do prazo estabelecido pelo fabricante do paraquedas, o que for menor;

(14) que o paraquedas seja aprovado nos termos do RBAC n° 91; (Redagdo dada pela Resolugdo n® 695, de 09.11.2022)

(15) que o piloto em comando seja detentor da habilitacdo de LPQA/H, segundo o RBAC n° 61;

(16) que, para salto duplo (tandem), a UAP defina a experiéncia minima do paraquedista responsavel pela opera¢do no
MOP;

(17) que haja uma avaliacdo do local da operagdo, a observar se os terceiros no solo estdo a uma distancia minima de
seguranga;

(18) que somente os envolvidos na operagdo estejam a bordo;
(19) que os procedimentos operacionais e de seguranca sejam definidos e aprovados nos SOP ¢ no MOP pela UAP;

(20) que os parametros de desempenho da aeronave, incluido peso e balanceamento, sejam mantidos dentro dos limites
durante todo o voo;

(21) que o paraquedista, a tripulagdo e outras pessoas com fun¢@o a bordo tenham recebido briefing de seguranca sobre os
procedimentos normais, de emergéncias, sinais ¢ comunicagoes;

(22) que, sempre que possivel, haja equipe de seguranga em terra para apoio de primeiros socorros;

(23) que se mantenha contato radio bilateral com o 6rgdo ATC correspondente, caso 0 voo esteja sujeito ao servigo de
controle de trafego aéreo segundo estabelecido pelo DECEA;

(24) que, para operacdes realizadas entre o por e o nascer do sol, a UAP mitigue os riscos para manutengdo do NADSO e
que o paraquedista disponha da iluminacdo necessaria para sua seguranga, de terceiros e propriedades no solo;

(25) que a documentacdo do paraquedista esteja valida, incluindo sua identificagdo como paraquedista e caderneta de
dobragem do paraquedas reserva assinada e datada por profissional qualificado (rigger); e
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(26) que outros procedimentos julgados pertinentes pela UAP, pela tripulagdo e demais pessoas com fungdo a bordo sejam
observados.

(d) A UAP devera estabelecer uma politica de uso e inspe¢do dos paraquedas, DAA, altimetros, capacetes, cintos de amarragao
e demais equipamentos de seguranga no MOP.

(e) A UAP devera estabelecer os procedimentos e politica de identificagdo e/ou descarte dos paraquedas, DAA, altimetros,
capacetes, cintos de amarracdo e demais equipamentos de seguranca considerados improprios ou inadequados.

(f) Cada membro da tripulacdo e cada pessoa com fungdo a bordo devera realizar a inspegdo dos equipamentos necessarios as
operacgdes de paraquedismos e sob sua responsabilidade, antes de cada utilizagdo, a fim de verificar se caracteristicas minimas
de seguranga e protegdo estdo preservadas.

(1) Caso exista alguma davida sobre a integridade dos referidos equipamentos, o item ndo devera ser utilizado até ser
inspecionado e, se necessario, substituido por um novo equipamento.

(g) Cada paraquedista devera realizar a inspe¢do dos equipamentos necessarios as operagdes de paraquedismos (check de
equipamento) antes de cada utilizacdo, a fim de verificar se caracteristicas minimas de seguranca e protegdo estdo preservadas.

(1) Caso exista alguma duvida sobre a integridade dos referidos equipamentos, o item ndo deverd ser utilizado até ser
inspecionado e, se necessario, substituido por um novo equipamento.

(h) A UAP podera realizar operagao de paraquedismo sobre eventos comemorativos e/ou programados desde que o controle do
risco inerente a operagdo, incluso a protecdo da aeronave, tripulagdo, pessoas com fungdo a bordo e terceiros, esteja dentro do
NADSO e observados os demais dispositivos legais cabiveis.

(i) Nas atividades de paraquedismo realizadas em locais de eventos comemorativos e/ou programados € compulsoria a presenga
de:

(1) uma equipe em terra para apoio € primeiros Socorros;
(2) um indicador de vento (biruta); e

(3) embarcagdo na agua, caso seja realizado proximo a uma superficie liquida (lago, mar, rio, etc.).

SUBPARTE Z
OPERACOES AEREAS SOBRE EXTENSOES DE AGUA

90.351 Requisitos gerais

(a) Para os efeitos deste Regulamento considera-se operagdo aérea sobre extensoes de agua aquela realizada a uma distancia e
altura onde:

(1) em voo planado ou em regime autorrotacional, ndo sera possivel a realizagdo de um pouso for¢ado em local adequado
da costa ou margem mais proxima; ou

(2) caso ocorra uma emergéncia durante as fases de decolagem ou pouso, sera inevitavel pouso de emergéncia na agua
(ditching).

(b) O requisito inicial para a realizag@o deste tipo de operagdo aérea ¢ que o controle do risco inerente a operagao, incluindo a
protecdo das aeronaves, tripulagdo, pessoas com fungdo a bordo e passageiros, esteja dentro do NADSO.

(c) Nao obstante o previsto no paragrafo (f) desta se¢do, as operagdes aéreas sobre extensoes de agua deverado ser realizadas,
prioritariamente, por aeronaves multimotoras.

(d) A UAP devera estabelecer no MOP e nos SOP procedimentos para operagdes sobre extensdes de agua.
(e) Sédo requisitos gerais para operagdes aéreas sobre extensoes de agua:

(1) que a aeronave disponha de colete salva-vidas ou dispositivo de flutuagdo individual, equipados com um apito e uma
luz de localizagdo, para todos os membros da tripulagdo, pessoas com funcdo a bordo e passageiros a bordo. As seguintes
disposi¢des se aplicam:

(i) para operagdes com helicopteros, os membros da tripulagdo e pessoas com fungdo a bordo deverdo trajar o colete
salva-vidas ou dispositivo de flutuagdo individual durante todo o voo; e

(i1) para operagdes com avides, o colete salva-vidas ou dispositivo de flutuagdo individual deve estar acondicionado
em local de facil acesso, a partir do assento do ocupante na aeronave, inclusive quando o cinto de seguranca estiver
afivelado;

(2) que os membros da tripulagdo e outras pessoas com fung@o a bordo tenham concluido o curriculo de treinamento
especifico para pouso e evacuagdo de emergéncia na agua;

(3) que tripulag@o e outras pessoas com fungdo a bordo sejam qualificadas para sobrevivéncia no mar/agua;

(4) que o piloto em comando e o piloto segundo em comando tenham concluido o curriculo de treinamento para evitar e
para realizar a recuperagdo de [IMC;

(5) que todos os ocupantes tenham recebido briefing de seguranga de um dos membros da tripulagdo ou de pessoa com
fungédo a bordo;



(6) que estejam sob VMC; e
(7) outros procedimentos, a critério da UAP.

(f) Sdo requisitos complementares para operacdes aéreas realizadas sobre extensdes de agua a uma distancia superior a 100 NM
ou 30 minutos da costa/margem mais proxima, tendo como referéncia a velocidade normal de cruzeiro da aeronave:

(1) cumprir os requisitos previstos no paragrafo (e) desta secao;

(2) que a aeronave disponha do numero de botes salva-vidas adequado para acomodar todos os ocupantes. Os referidos
botes salva-vidas deverdo conter, no minimo, os seguintes equipamentos:

(i) 4ncora;

(i1) remos ou outra forma de propulséo;

(iii) iluminagfo ou lampada a prova d’agua;

(iv) dispositivo de sinalizagdo pirotécnico;

(v) conjunto de dessalinizag¢do de agua do mar ou 125 ml de agua por tripulante ou pessoa com fungio a bordo;

(vi) kit de primeiros socorros;

(vii) conjunto de sobrevivéncia, preso a cada bote;

(viil) meio de anexar um bote ao outro, se aplicavel; e

(ix) ELT no bote salva-vidas, conforme aplicavel;
(3) utilizar aeronave multimotora;
(4) utilizar helicoptero equipado com flutuadores ou fuselagem tipo “casco” aprovado pela ANAC;
(5) que a acronave esteja equipada com RADALT com alerta sonoro de altura, TAWS ou HTAWS; e
(6) outros procedimentos, a critério da UAP.

(g) Os ocupantes da aeronave, salvo os inconscientes ou incapazes, deverdo receber briefing de seguranga do piloto em
comando ou de membro da tripulagdo (ou pessoa com fungéo a bordo) por ele designado, no minimo nos seguintes assuntos:

(1) os procedimentos para pouso e evacuagao de emergéncia na agua;

(2) o local de armazenagem e a forma correta de vestir e inflar o colete salva-vidas;

(3) o local de armazenagem e uso do conjunto de sobrevivéncia e do kit de primeiros socorros;

(4) os procedimentos para evitar danos ao equipamento de flutuacéo; e

(5) o local de armazenagem e os procedimentos para remover e inflar os botes salva-vidas, se aplicavel.

(h) O piloto em comando devera evitar voos prolongados dentro da area de restricdo imposta pelo diagrama altura versus
velocidade (curva do homem morto) estabelecida no AFM do helicoptero.

SUBPARTE AA
OPERACAO AEREA COM SEPARACAO REDUZIDA ENTRE AERONAVES

90.361 Requisitos gerais

(a) Para os efeitos deste Regulamento considera-se que as aeronaves civis publicas se encontram com separagdo reduzida se a
distancia entre elas for inferior a:

(1) 250 metros horizontalmente; ou
(2) 500 pés verticalmente.

(b) Esta subparte ndo se aplica as aeronaves durante as fases de aproximagio, decolagem, pouso ou taxiamento. Neste caso, a
tripulagdo, as pessoas com fungdo a bordo e a UAP deverdo adotar os procedimentos necessarios para manutencdo de uma
separagdo segura entre as aeronaves.

(c) O requisito inicial para realiza¢do deste tipo de operagdo aérea ¢ que o controle do risco inerente a operacao, incluindo a
protecdo das aeronaves, tripulacdo, pessoas com fungdo a bordo, passageiros e terceiros, esteja dentro do NADSO.

(d) As operagdes especiais de aviagdo publica realizadas com aeronaves a distdncias reduzidas s6 poderdo ser realizadas se:
(1) as aeronaves envolvidas na operago forem registradas segundo a se¢do 90.81 deste Regulamento;
(2) houver uma distancia de separagdo vertical e horizontal segura;
(3) sob VMC;
(4) a tripulacdo e outras pessoas com funcdo a bordo estiverem devidamente treinadas para este tipo de operagao;
(5) forem empregadas as técnicas adequadas de CRM;

(6) forem mitigados os riscos de colisdo entre as aeronaves;



(7) forem mitigados os riscos relacionados a esteira de turbuléncia das aeronaves;

(8) forem mitigados os riscos relacionados ao tipo de terreno, iluminagdo, hora do dia, localizacdo do sol, visibilidade,
fumaga, comunicagdo bilateral, etc.;

(9) para operacao com helicopteros, seja estebelecida distancia de separacio horizontal segura entre eles. Este valor podera
ser aumentado dependendo do tipo de operagdo e do tempo de exposigdo;

(10) somente os envolvidos na operagao estiverem a bordo;
(11) as aeronaves possuirem radio instalado para comunicagao bilateral;
(12) estiverem em conformidade com os SOP e 0 MOP da UAP;
(13) for realizado briefing de seguranca com todos os envolvidos incluindo, no minimo os seguintes assuntos:
(i) cenério de operacao;
(i1) altitudes de seguranga;
(ii1) possiveis obstaculos;
(iv) velocidades;
(v) luzes da aeronave;

(vi) defini¢@o dos procedimentos padronizados em caso perda de contato visual com outra aeronave e para os casos de
perda de comunicacdo;

(vii) procedimentos padronizados para os casos de [IMC;
(viii) procedimentos de separag@o e manobras entre acronaves;
(ix) limites de inclinagdo de curva; e
(x) cuidados especiais para operacdo NVIS, se aplicavel;
(14) forem atendidas as demais disposi¢oes do DECEA, se aplicaveis; e

(15) outros procedimentos, a critério da UAP, forem observados.

SUBPARTE BB
OPERACAO DE HELICOPTERO COM CARGA EXTERNA

90.371 Categorias e classes aplicaveis as operacdes de helicéptero com carga externa

(a) Para os efeitos desta subparte considera-se operagdo aérea de helicoptero com carga externa:
(1) o transporte de carga por meio de cordas, cabos ou equipamento externamente fixo ao helicoptero;
(2) o transporte e/ou icamento de carga com guincho fixo ao helicoptero;
(3) o transporte de agua e/ou retardante de fogo em helibalde;
(4) transporte/operacdo com carga externa viva, incluindo fast rope, McGuire, guincho, rapel, puca; ou
(5) outras operagdes aéreas a critério da ANAC.

(b) As operacdes aéreas de carga externa sdo classificadas, em relagdo a posigdo da carga transportada, como:

(1) classe A: carga externa fixa ao helicoptero, ndo alijavel, sem movimentagao livre e sem prolongamento vertical além do
trem de pouso da aeronave;

(2) classe B: carga externa alijavel e que se desprende totalmente do solo ou 4gua durante a operagao;
(3) classe C: carga externa alijavel e que permanece em contato parcial com o solo ou agua durante a operagéo; e/ou
(4) classe D: carga externa diversa das Classes A, B e C com aprovagdo especifica da ANAC.

(c) As operagoes aéreas de carga externa sdo categorizadas, em relagdo ao comprimento da corda/cabo, como:

(1) short-line (corda curta): operacdo com utilizagdo de corda ou cabo de comprimento inferior a 50 pés e que ndo seja
capaz de atingir o rotor de cauda do helicoptero; e

(2) long-line (corda longa): operagdo com utilizacdo de corda ou cabo com comprimento igual ou superior a 50 pés ou,
ainda, qualquer comprimento que seja maior que a distdncia compreendida entre o ponto de amarragdo da corda/cabo ao
helicoptero e a extremidade da pa do rotor de cauda.

90.373 Requisitos gerais

(a) O requisito inicial para a realizagdo de operagao aérea de helicoptero com carga externa ¢ que o controle do risco inerente a
operacdo, incluindo a protegdo das aeronaves, tripulag@o, pessoas com funcdo a bordo, passageiros e terceiros, esteja dentro do
NADSO.



(b) Séo requisitos para operacdo aérea de helicoptero com carga externa:
(1) estar sob VMC;
(2) que a tripulacdo e outras pessoas com fungdo a bordo sejam treinadas para este tipo de operagdo;
(3) que somente os envolvidos na operagao estejam a bordo;
(4) que sejam observadas as limitagdes do helicoptero, conforme AFM, a incluir:

(1) que a margem de poténcia disponivel do motor seja suficiente para a realizagdo da operacdo, inclusive sob altas
temperaturas, grandes altitudes, umidade e/ou atmosfera turbulenta;

(i1) que o peso maximo de decolagem para operagdo de carga externa ndo ultrapasse os limites dos graficos de
desempenho do helicoptero para realizagdo do voo pairado fora do efeito solo — OGE hover weight;

(ii1) que o CG do helicoptero seja mantido dentro dos limites durante todo o voo, inclusive no momento de engate e
desengate da referida carga; e

(iv) que sejam observadas as limitagdes de velocidade, de angulo de inclinacdo em curva (banking turn), etc.,
conforme aplicavel;

(5) que sejam observados os limites dos dispositivos de fixacdo da carga;

(6) caso o peso da carga transportada ndo possa ser determinado com precisdo, deve ser utilizado um estropo e/ou rede
com capacidade para o dobro do peso estimado para a carga;

(7) que seja realizado aterramento elétrico do helicoptero antes do engate da carga;
(8) que seja mitigado o risco de impacto do rotor principal e de cauda;

(9) que seja realizada a distancia segura de objetos soltos ou que possam se soltar no terreno da operagdo e de terceiros em
solo;

(10) que a aeronave disponha de espelho para o monitoramento da carga externa pelo piloto em comando, caso a tripulagdo
operacional ndo seja composta por um operador aerotatico;

(11) que seja feita verificagdo do acondicionamento da carga antes do inicio da rampa de decolagem na area de
carregamento,

(12) que as rampas de aproximacgdo, decolagem e rota sejam apropriadas para o transporte da carga externa onde, em
situacdes excepcionais de alijamento inadvertido ou de emergéncia da carga, sejam evitados danos a terceiros e
propriedades no solo;

(13) que se tenha mestre de carga presente ou agente designado no momento do engate da carga ao helicoptero no pairado;

(14) que o mestre de carga ou agente designado tenha recebido briefing de seguranga sobre os procedimentos normais, de
emergéncias, sinais e comunicagdes;

(15) que a tripulagdo e os envolvidos na operagdo utilizem os EPIs necessarios;

(16) que haja a prévia informagao, aos envolvidos na operagdo, quanto a trajetdria a ser seguida em caso de falha de motor
no voo pairado;

(17) que haja controle de acesso ao local da operacdo de engate, desengate e/ou icamento da carga, isento do transito de
terceiros e animais;

(18) que somente pessoal qualificado e essencial ao engate e/ou desengate da carga esteja autorizado a permanecer abaixo
do helicoptero no momento do engate, desengate ou icamento da carga; e

(19) que haja selecdo do local de engate e desengate da carga seguro para terceiros e propriedades no solo.

(c) Os procedimentos operacionais para transporte de carga externa deverdo ser estabelecidos nos SOP e no MOP da UAP e
devem conter:

(1) procedimentos normais, anormais e de emergéncias;
(2) as limitacGes de peso, balanceamento e caracteristicas fisicas e aerodinamicas da carga externa transportada;
(3) uso adequado do EPI;

(4) procedimentos para comunicagdo entre a tripulagdo (e outras pessoas com fungdo a bordo) e os envolvidos no solo
(radio ou sinais manuais);

(5) definigdo dos sinais manuais padronizados para manobras no solo ¢/ou em voo, conforme definido pela UAP;
(6) cuidados especiais para transporte de artigos perigosos, se aplicavel; e
(7) outros definidos pela UAP.

(d) O engate e desengate da carga deverdo ser realizados com o vento mais alinhado possivel, evitando assim uma componente
de vento relativo de cauda ou dentro da area do grafico no AFM que estabelega azimute critico do helicoptero.

(e) E vedada a realizagdo de operagdes aéreas classe B — categoria short line segundo esta subparte, sem que a carga esteja
acoplada a corda, cabo ou rede, uma vez que o referido artigo € parte integrante da carga externa transportada.



(f) O alijamento intencional da carga externa transportada s6 podera ser realizado se mitigado o risco a terceiros e propriedades
no solo.

(g) AUAP e o piloto em comando deverdo estabelecer procedimentos de seguranga e de velocidade maxima para operagdo com
carga externa de baixa densidade e com massa inferior a 227 kg ou ainda com cargas de baixa densidade e grande volume no
intuito de evitar grandes amplitudes dos movimentos oscilatorios da carga externa transportada e impacto com o rotor principal
e/ou de cauda.

90.375 Equipamentos para amarracio da carga externa
(a) As redes e estropos utilizados nas operagdes de carga externa deverdo ser:
(1) adequados ao transporte de cargas externas;
(2) inspecionados e testados antes de cada operagdo;
(3) distribuidos de forma simétrica em relagdo a carga;
(4) dispostos sem extremidades cruzadas ou soltas no momento do engate da carga ao helicoptero;
(5) dispostos sem tor¢des ao longo dos proprios comprimentos; e
(6) conforme com demais requisitos estabelecidos a critério da UAP.

(b) As cordas e cabos utilizados nas operagdes aéreas de helicOpteros com carga externa deverdo possuir caracteristicas
adequadas a referida operagdo, incluindo no minimo:

(1) pequeno coeficiente elastico;

(2) fator de seguranga compativel;

(3) carga de ruptura apropriada e com a devida margem de seguranca;
(4) tecnologia compativel com a operagdo;

(5) procedimentos de inspecao e testes antes de cada operagdo; e

(6) outras caracteristicas a critério da UAP.

(c) Caso exista alguma duvida sobre a integridade estrutural do estropo, rede, corda, cabo ou outro equipamento, o item nao
devera ser utilizado até que seja inspecionado e, se necessario, descartado pela UAP.

d) A UAP devera estabelecer critérios de seguranc¢a para uso dos equipamentos nas operagoes de carga externa, incluindo:
g p quip p g
(1) procedimentos e politica de identificagdo e/ou descarte dos equipamentos considerados improprios ou inadequados;

(2) inspecdo dos equipamentos antes de cada utilizagdo, a fim de verificar se caracteristicas minimas de seguranga e
protecdo estdo preservadas; e

(3) outros procedimentos a critério da UAP.

90.377 Condicdes suplementares para operacées de carga externa no periodo noturno
(a) Sédo requisitos para operagdo de helicoptero com carga externa no periodo noturno:
(1) que se cumpra com os requisitos para a referida operagao no periodo diurno, nos termos desta subparte;

(2) que se mantenha referéncia visual com a carga externa transportada por meio de iluminacdo da propria aeronave, farol
de busca, luzes externas no solo, etc.;

(3) que se realize o gerenciamento do risco para livrar obstaculos no solo; e

(4) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

90.379 Condigdes suplementares para operagdes de carga externa viva — McGuire, guincho, rapel ou puca

(a) Para os efeitos desta subparte considera-se operagdo de helicoptero com carga externa viva aquela onde pessoas e/ou
animais estardo presas externamente a aecronave por cordas ou cabos fixados ao helicoptero.

(b) Séo requisitos para operacdo aérea de helicoptero com carga externa viva:
(1) cumprir com os requisitos para a referida operagao no periodo diurno, nos termos desta subparte;

(2) que a tripulagdo, outras pessoas com fungdo a bordo e o profissional envolvido estejam treinados para este tipo de
operagao;

(3) que a operagdo seja previamente coordenada e autorizada pelo piloto em comando;
(4) caso realizado no periodo noturno, cumprir com os requisitos previstos na se¢do 90.377 deste Regulamento;

(5) utilizar de operadores aerotatico, suporte médico ou aerotatico de seguranca aptos, segundo a seg¢do 90.387 deste
Regulamento;

(6) utilizar corda ou cabo alijavel pela tripulacdo ou outras pessoas com fungdo a bordo;



(7) que o risco de alijamento inadvertido da carga viva seja mitigado dentro da matriz de risco da seguranca operacional;
(8) que o operador aerotatico de seguranca permaneca a bordo durante toda a operacao;

(9) que o operador aerotatico de seguranga mantenha comunicaggo radio com o piloto em comando;

(10) operar em area de manobra segura;

(11) que a corda utilizada no rapel tenha comprimento adicional no solo durante a operacdo ou que se disponha de
procedimentos de segurancga para evitar a queda do rapelista;

(12) que a pessoa que sera icada esteja adequadamente fixada ao sistema de seguranca ou cinto de seguranga antes de ser
liberada ao cabo/corda;

(13) realizar briefing com o passageiro sempre que possivel, salvo os enfermos, inconscientes ou incapazes;
(14) mitigar riscos relacionados ao impacto com linhas de pipa, se aplicavel;

(15) manter comunicagdo radio entre o piloto em comando e o operador aerotatico, conforme aplicavel; e
(16) outros procedimentos a critério da UAP.

(c) Para operagdes de rapel, McGuire, guincho e puga a tripulacdo operacional devera dispor de pelo menos um operador
aerotatico de seguranca a bordo do helicoptero que devera:

(1) encaminhar o profissional qualificado de maneira segura para inicio do rapel, conforme estabelecido nos SOP da UAP;
(2) cumprir com os SOP definidos pela UAP;
(3) observar o uso correto dos EPI e equipamentos de seguranga antes do inicio da descida;

(4) fornecer instrucdes de seguranca aos operadores aerotaticos, operadores de suporte médico ou aos candidatos a essas
fungdes, quando em treinamento;

(5) manter comunicag@o radio com o piloto em comando;
(6) estabelecer a ordem de desembarque da aeronave no rapel, de forma a mitigar variagoes elevadas do CG da aeronave; e

(7) observar outros procedimentos a critério da UAP.

90.381 Requisitos gerais para operacio fast rope

(a) O requisito inicial para a realiza¢do de operagdo aérea fast rope ¢ que o controle do risco inerente & operagdo, incluindo a
protecdo das aeronaves, tripulagdo, pessoas com fungdo a bordo, passageiros e terceiros, esteja dentro do NADSO.

(b) Sao requisitos para operagao fast rope:
(1) estar em VMC;

(2) que a tripulagdo, outras pessoas com fungdo a bordo e o profissional envolvido estejam treinados para este tipo de
operagao;

(3) que a operacgdo seja previamente coordenada e autorizada pelo piloto em comando;
(4) que o profissional envolvido na operago tenha realizado quantidade de descidas fast rope estabelecida pela UAP;

(5) que os profissionais envolvidos na operacdo fast rope tenham a qualificacdo, capacidade fisica e treinamentos
adequados a referida operagio;

(6) que somente os envolvidos na operacdo estejam a bordo;

(7) que a altura maxima para inicio da descida fast rope ndo exceda 55 pés;

(8) que a corda tenha comprimento adicional no solo, durante toda a operacéo;

(9) que a UAP estabelega o peso maximo do equipamento individual;

(10) que a UAP estabeleca o peso maximo do profissional com o equipamento individual,;

(11) que o suporte de ancoragem da corda seja certificado pela ANAC e disponha de mecanismo de alijamento de
emergéncia;

(12) que a operacgao seja realizada em conformidade com os SOP e 0 MOP definido pela UAP;
(13) que se observem as limita¢des do helicoptero, conforme AFM, a incluir:

(1) a margem de poténcia disponivel do motor para que seja suficiente para a realizagdo da operagdo, inclusive sob
altas temperaturas, grandes altitudes, umidade e/ou atmosfera turbulenta;

(i1) o peso maximo de decolagem para operacdo de carga externa, ndo ultrapassando os limites permitidos nos graficos
de desempenho do helicoptero para realizacdo do voo pairado fora do efeito solo — OGE hover weight; e

(iii) o CG do helicoptero para que seja mantido dentro dos limites durante toda operagéo fast rope;
(14) que se observem os limites dos dispositivos de fixagdo da carga;

(15) que o risco de impacto do rotor principal e de cauda seja mitigado;



(16) que se mantenha distancia segura de objetos soltos ou que possam se soltar no terreno da operagdo e de terceiros em
solo;

(17) que a aeronave disponha de espelho para o monitoramento da carga externa pelo piloto em comando, conforme
aplicavel;

(18) que a tripulagdo e os envolvidos na operagdo utilizem os EPIs necessarios a seguranca da operagéo;
(19) que a corda de sustentagdo da carga viva seja alijavel pela tripulacdo ou pessoa com fungdo a bordo;
(20) que o risco de alijamento inadvertido seja mitigado;

(21) que o operador aerotatico de seguranca permanega a bordo durante toda a operagao;

(22) que o operador aerotatico de seguranga mantenha comunicagdo radio com o piloto em comando;
(23) que a operagdo do helicoptero seja realizada em area de manobra segura;

(24) que seja definida a trajetoria a seguir em caso de falha de motor no voo pairado; e

(25) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(¢) E vedado o uso de reldgio, colar, bracelete, anel, joias ou qualquer outro adere¢o que possa comprometer a seguranga do
profissional envolvido na descida fast rope.

(d) O profissional responsavel pelo treinamento devera realizar um briefing com o pessoal envolvido para garantir a adesdo aos
pardmetros de seguranga.

(e) O operador aerotatico de seguranca devera:
(1) interromper a operagao fast rope sempre que a seguranca estiver comprometida; e

(2) observar indicios de fadiga dos profissionais envolvidos e impedir que aqueles que os apresentem realizem a referida
operagao.

(f) E vedada a utilizagdo de pontos de ancoragem provisorios na aeronave para realizagdo da operagdo ou treinamento especial
fast rope.

(g) As cordas utilizadas nas operagdes fast rope deverdo possuir caracteristicas adequadas a referida operacéo e deverao:
(1) ser inspecionadas e testadas antes de cada operagao;
(2) possuir pequeno coeficiente elastico;
(3) possuir fator de seguranca compativel;
(4) ter carga de ruptura apropriada e com a devida margem de seguranca;
(5) dispor de tecnologia compativel com a operacdo; e
(6) apresentar outras caracteristicas a critério da UAP.

(h) Caso exista alguma dtvida sobre a integridade estrutural da corda, o item nao devera ser utilizado até que seja inspecionado
e, se necessario, descartado pela UAP.

(i) A UAP devera estabelecer critérios de seguranga para uso dos equipamentos e cordas nas operagdes fast rope, a incluir:
(1) procedimentos e politica de identificagdo e/ou descarte dos equipamentos considerados improprios ou inadequados;

(2) inspecdo dos equipamentos antes de cada utilizagdo, a fim de verificar se caracteristicas minimas de seguranga e
protegdo estdo preservadas;

(3) caso exista alguma duvida sobre a integridade dos equipamentos, o item ndo devera ser utilizado até ser inspecionado e,
se necessario, substituido por um novo equipamento; e

(4) outros procedimentos a critério da UAP.
(j) As operagdes fast rope no periodo noturno poderdo ser realizadas nas seguintes condigdes:
(1) que todos os requisitos estabelecidos nesta se¢ao para operacao fast rope no periodo diurno sejam cumpridos;

(2) que o profissional tenha completado o treinamento progressivo segundo a se¢do 90.387 deste Regulamento, no entanto,
realizado no periodo noturno;

(3) que o profissional, a tripulacdo e as outras pessoas com fungdo a bordo tenham realizado treinamento especifico para
operacao aérea NVIS;

(4) que um bastdo de luz quimica ou outro dispositivo luminescente esteja fixado a corda a uma distancia que proporcione
contato visual para o profissional que ira realizar a descida fast rope do local onde a corda estd em contato com a
superficie; e

(5) que outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

90.383 Condicdes suplementares para transporte de artigos perigosos como carga externa

(a) No transporte de artigos perigosos como carga externa, a UAP devera realizar o gerenciamento do risco de tal modo que os
riscos a aeronave, aos tripulantes, as pessoas com fung@o a bordo, aos passageiros, as pessoas e propriedades em solo se



encontrem dentro do NADSO.

(b) O piloto em comando podera vetar o transporte de qualquer artigo perigoso para preservacao da seguranga de voo, terceiros
e propriedades no solo.

(c) E de responsabilidade do piloto em comando, pessoalmente ou por intermédio de tripulante (ou outra pessoa com fungio a
bordo) por ele designado, a verificacdo de seguranca, orientagdo e fiscalizagdo quanto ao acondicionamento dos artigos
perigosos transportados como carga externa.

(d) A UAP, a tripulacdo ¢ outras pessoas com fungdo a bordo deverdao gerenciar e mitigar os riscos associados a eletricidade
estatica durante o processo de carregamento (engate ou desengate) da carga externa perigosa de natureza inflamavel, explosiva
ou ainda aqueles associados a radiagdo (RADHAZ), uma vez que as transmissdes de radio de alta frequéncia (HF) da aeronave
podem afetar o acionamento elétrico de alguns explosivos (EEDS) ou ainda dos mecanismos de alguns armamentos.

(e) O transporte de artigos perigosos explosivos da classe 1 podera ser realizado, como carga externa, desde que:

(1) sejam obedecidos os requisitos para operagdo com carga externa segundo as se¢des 90.373, 90.375 e/ou 90.377 deste
Regulamento;

(2) seja autorizado pelo piloto em comando da aeronave;

(3) a tripulag@o e outras pessoas com fung¢do a bordo sejam qualificadas e treinadas pela UAP para o transporte de artigos
perigosos;

(4) o artigo perigoso esteja adequadamente embalado e acondicionado de forma segura;

(5) sejam transportadas dentro de caixas fortes e resistentes ao fogo, contendo indicagdo de explosivo;
(6) cumpram com os procedimentos de seguranga e de emergéncia estabelecido no MOP e nos SOP;
(7) possua um PRE para esta modalidade de operagéo;

(8) os artigos perigosos estejam em condi¢des adequadas para o transporte aéreo;

(9) sejam armazenados e embalados de forma a evitar vazamentos ¢ danos durante o transporte;

(10) sejam protegidos contra ativacdo acidental;

(11) sejam mantidos segregados dos demais artigos susceptiveis a reacdo que possa causar dano a aeronave, ocupantes €
terceiros;

(12) sejam observados os possiveis danos que possam decorrer de condi¢des meteorologicas adversas, fluxo de ar do rotor
principal do helicoptero e do vento relativo;

(13) o piloto em comando tenha conhecimento de todos os aspectos do artigo perigoso transportado;

(14) sejam mitigados os riscos associados a eletricidade estatica durante o processo de carregamento (engate ou desengate)
da referida carga externa;

(15) sejam cumpridos os demais requisitos estabelecidos em legislagdo e/ou regulamentagdo especifica, conforme
aplicavel; e

(16) outros procedimentos definidos pela UAP sejam observados.

(f) O transporte dos artigos perigosos do tipo gases — classe 2, liquidos inflaméveis — classe 3, solidos inflaméaveis — classe 4,
substancias oxidantes e peroxidos organicos — classe 5, substancias toxicas e infectantes — classe 6, material radioativo — classe
7, substancias corrosivas — classe 8 e substincias ou artigos perigosos diversos — classe 9, como carga externa, podera ser
realizado desde que:

(1) sejam obedecidos os requisitos para operacdo com carga externa segundo as Se¢des 90.373, 90.375 e/ou 90.377 deste
Regulamento;

(2) seja autorizado pelo piloto em comando da aeronave;
(3) o piloto em comando seja informado da natureza do artigo perigoso;

(4) a tripulag@o e outras pessoas com fung¢do a bordo sejam qualificadas e treinadas pela UAP para o transporte de artigos
perigosos;

(5) os artigos estejam adequadamente embalados;

(6) os artigos perigosos estejam em condi¢des adequadas para o transporte aéreo;

(7) haja um PRE para esta modalidade de operacao;

(8) cumpram com os procedimentos de seguranga e de emergéncia para o transporte no MOP e nos SOP;

(9) sejam mantidos segregados dos demais artigos susceptiveis de reagdo que possa causar dano a aeronave, ocupantes e
terceiros;

(10) sejam armazenados e embalados de forma a evitar vazamentos e danos durante o transporte;
(11) o piloto em comando tenha conhecimento de todos os aspectos do artigo perigoso transportado;

(12) sejam observados os possiveis danos que possam decorrer de condi¢des meteorologicas adversas, fluxo de ar do rotor
principal do helicoptero e do vento relativo;



(13) sejam mitigados os riscos associados a eletricidade estatica durante o processo de carregamento (engate ou desengate)
da referida carga externa;

(14) sejam mitigados os riscos associados ao referido transporte;
(15) para o transporte de material radioativo, a UAP possua autorizagdo expressa da CNEN;

(16) sejam cumpridos os demais requisitos estabelecidos em legislagdo e/ou regulamentagdo especifica, conforme
aplicavel; e

(17) outros requisitos e procedimentos a critério da ANAC e/ou da UAP sejam observados.

90.385 Alijamento de emergéncia ou inadvertido de carga externa
(a) Para os efeitos deste Regulamento, considera-se:

(1) alijamento de emergéncia: a liberagdo intencional da carga externa em virtude de uma situagdo de emergéncia com
aeronave, tripulantes, pessoas com fung¢io a bordo, ambiente operacional, etc.; e

(2) alijamento inadvertido: a liberacdo ndo intencional da carga externa devido a falha mecanica ou operacional.

(b) No caso de alijamento de emergéncia ou inadvertido da carga externa transportada, os seguintes procedimentos deverdo ser
observados:

(1) as operagdes deverdo ser suspensas pela UAP até que uma nova analise do risco seja realizada e os riscos sejam
mitigados;

(2) as autoridades competentes devem ser devidamente informadas, nos casos de alijamento de artigos perigosos;
(3) os procedimentos estabelecidos no PRE devem ser cumpridos, conforme aplicavel; e

(4) a ANAC devera ser informada em até 10 (dez) dias, contados a partir da data do referido alijamento, para os casos de
alijamento de emergéncia ou inadvertido envolvendo artigos perigosos.

90.387 Treinamento especial para operagio aérea de helicoptero com carga externa

(a) Esta se¢o estabelece os requisitos minimos de treinamento para tripulagdo e outras pessoas com fungdo a bordo que irdo
realizar operagdo aérea de helicOptero com carga externa.

(b) O programa de treinamento especial para operacao aérea de transporte de carga externa ndo estara sujeito as aprovagoes da
ANAC; no entanto, devera ser aprovado pelo gestor da UAP.

(c) A UAP devera manter os registros dos treinamentos de carga externa de cada tripulante ¢ de cada pessoa com fungdo a
bordo por um periodo de, no minimo, 5 (cinco) anos.

(d) O instrutor designado para ministrar os treinamentos estabelecidos neste Regulamento ¢ o responsavel por registrar, em
formulario proprio, que o aluno alcangou a proficiéncia minima requerida no programa de treinamento para a realizacdo da
operacao real.

(e) O programa de treinamento devera estar compativel com o AFM e suplementos.

(f) O treinamento especial de carga externa devera ser realizado de forma progressiva, observados os graus de dificuldade para
atingir a proficiéncia requerida a manobra ou exercicio pretendido.

(g) Antes do treinamento especial fast rope, McGuire, puga, guincho e rapel, o instrutor da UAP devera realizar um briefing
com todo o pessoal envolvido para garantir que os parametros de seguranga tenham sido cumpridos e que foram devidamente
recepcionados e aderidos por todo o pessoal envolvido na operacio.

(h) O instrutor devera interromper o treinamento especial de McGuire, puga, fast rope e rapel sempre que observado que algum
requisito de seguranca definido pela UAP esteja comprometido.

(i) O operador aerotatico de seguranca ou profissional responsavel pelo treinamento McGuire, fast rope, puga, guincho e rapel
devera observar sinais de fadiga dos alunos que possam comprometer a proficiéncia para executar a referida operagdo. Em caso
duvidas, o referido aluno devera ser impedido de realizar a referida operagao.

(j) A UAP devera definir a carga horaria para o treinamento especial de carga externa e a periodicidade do referido treinamento,
observado o ambiente operacional da UAP, as competéncias necessarias ao profissional e o nivel de tolerabilidade do risco a
seguranga operacional.

(k) O treinamento especial de carga externa para o piloto em comando e para o piloto segundo em comando sera composto das
seguintes etapas:

(1) curriculo de solo, segundo o paragrafo (1) desta se¢éo;
(2) curriculo de voo, segundo o paragrafo (m) desta se¢o; e
(3) avaliacdo teorica e pratica da UAP, segundo o paragrafo (n) desta secdo.

(1) O curriculo de solo do treinamento especial de carga externa sera constituido, no minimo, dos seguintes componentes
curriculares:

(1) verificagdes prévias as operagdes, incluindo a avaliagdo da area de voo;



(2) método adequado de engate e desengate da carga externa;

(3) desempenho da aeronave, sob as condi¢des e limitagdes aprovadas;

(4) procedimentos de peso e balanceamento;

(5) AFM na combinag¢o aeronave-carga;

(6) disposicdes dos SOP e MOP;

(7) equipamentos especiais para engate da carga;

(8) amarracdo da carga;

(9) inspecdo, vistoria e certificacdo de todo o equipamento utilizado;

(10) caracteristica da carga e cuidados especiais;

(11) caracteristicas do ambiente da operacao e o efeito da altitude densidade;

(12) atribuigdes e responsabilidades da tripulagdo e de cada pessoa envolvida no cenario de operagdo;
(13) procedimentos de comunicagdo normal, anormal, de emergéncia e em caso de falha na comunicagao radio;
(14) gerenciamento de risco e manutengdo do referido nivel de tolerabilidade;

(15) cuidados especiais, procedimentos normais, anormais € de emergéncia para operagdo com carga externa viva — rapel,
McGuire, guincho, fast rope ou puga, conforme aplicavel;

(16) sinais manuais padronizados para manobras no solo e/ou voo pairado, conforme definido pela UAP;

(17) técnicas de pilotagem, incluindo a avaliagdo de controlabilidade da carga versus velocidade;

(18) limitagdes de velocidade, de angulo de inclinagdo em curva (banking turn), etc., conforme aplicavel;

(19) técnicas para evitar e/ou neutralizar grandes amplitudes dos movimentos oscilatorios da carga externa transportada;
(20) cuidados especiais para transporte de macas e artigos perigosos, conforme aplicavel; e

(21) outros assuntos a critério da UAP.

(m) O curriculo de voo do treinamento para operagdes com carga externa para piloto em comando e para piloto segundo em
comando devera ser composto pelas instru¢des praticas de:

(1) decolagem, aproximagao e pouso com carga externa;

(2) controle direcional no voo pairado, inclusive em situa¢des de auséncia da referéncia visual vertical,
(3) acelerag@o a partir de um voo pairado;

(4) execugdo de manobras com carga externa, desde o engate a posigao de soltura;

(5) CRM;

(6) procedimentos de engate e desengate da carga;

(7) procedimentos normais e de emergéncia nas operacdes com carga externa;

(8) procedimentos para evitar e/ou anular grandes amplitudes dos movimentos oscilatorios da carga externa transportada;
(9) descida em rapel, guincho, McGuire, fast rope e/ou puga, conforme aplicavel;

(10) operagd@o com guincho e suas limitagdes, se aplicavel; e

(11) outros procedimentos a critério da UAP.

(n) As avaliagdes tedrica e pratica do piloto em comando e piloto segundo em comando para operagdes de carga externa
deverio ser realizadas conforme definidas pela UAP e deverdo incluir, no minimo:

(1) limitagdes da aeronave;

(2) calculo de desempenho IGE e OGE;

(3) decolagem e pouso com a carga externa acoplada;

(4) controle direcional no voo pairado com carga externa acoplada, inclusive com auséncia de referéncia visual vertical;
(5) aceleragdo a partir do voo pairado com carga externa;

(6) utilizagdo adequada do dispositivo de elevacdo da carga, se aplicavel;

(7) manobrabilidade com carga externa (short-line e/ou long-line, conforme aplicavel);

(8) desengate e soltura da carga externa;

(9) procedimentos de emergéncia com carga externa;

(10) CRM;

(11) procedimentos normais e de emergéncia para operagdo de rapel, guincho, McGuire, fast rope e/ou puga, conforme
aplicavel;

(12) procedimentos de igamento da carga, conforme aplicavel; e



(13) outros assuntos ou procedimentos a critério da UAP.

(o) O treinamento especial de rapel, McGuire, guincho, fast rope e puca aos operadores aerotaticos, de suporte médico e demais
envolvidos devera ser realizado de forma progressiva, observadas as seguintes consideragdes:

(1) abordar os conhecimentos teoricos descritos no paragrafo (1) desta secao;
(2) os riscos associados ao referido treinamento devem estar dentro do NADSO da UAP;
(3) todos os envolvidos deverdo utilizar os EPI adequados;

(4) os treinamentos deverdo ser iniciados em solo, avancando para a realizagdo de descidas mais baixas, para reduzir o
risco de lesdes, e em seguida para exercicios em altura maiores;

(5) realizar treinamento de descida fast rope e rapel em plataforma fixa até que o profissional atinja a proficiéncia
requerida para o treinamento em voo;

(6) os equipamentos ¢ armamentos deverdo ser adicionados ao aluno de forma gradual durante o treinamento, observado o
limite maximo, bem como deve-se observar se o aluno possui a proficiéncia técnica requerida para manter uma razdo de
descida em fast rope segura;

(7) o local de desembarque do fast rope devera ser incrementado de forma gradual e a critério e seguranca da UAP; e

(8) outros exercicios praticos a critério da UAP devem ser realizados para manutencdo da seguranga operacional.

90.389 Requisitos de aeronavegabilidade

(a) As aeronaves e os equipamentos fixos a aeronave para operacdo de carga externa deverdo cumprir com os requisitos de
aeronavegabilidade segundo o regramento especifico da ANAC.

(b) As cordas, o puga, as redes de carga, os estropos, os equipamentos de uso pessoal e os demais artigos utilizados na
amarragdo da carga externa:

(1) ndo estardo sujeitos a certificacdo da ANAC; no entanto, deverdo seguir critérios minimos de seguranga estabelecidos
pela UAP no MOP; e

(2) deverao ser mantidos, armazenados e inspecionados antes da operagdo com carga externa, conforme as exigéncias € 0s
procedimentos definidos pela UAP.

APENDICE A DO RBAC N° 90
APROVACAO DE MANUAIS E TREINAMENTOS

Tabela 1
APROVACAO REQUERIDA
TIPO DO MANUAL
UAP ANAC
MOP SIM NAO
SOP SIM NAO
MGSO SIM NAO
MEL, se aplicavel SIM SIM
Programa de treinamento || SIM Tabela 2
Tabela 2
APROVACAO
TIPO DE TREINAMENTO
UAP ANAC
Treinamento para pilotos - piloto em comando e piloto segundo em comando (inicial, SIM SIM

periddico, elevacdo de nivel, transi¢ao entre modelos e diferengas)

Treinamento de ambientagdo entre UAP SIM NAO




Experiéncia operacional sob supervisdo para piloto em comando SIM NAO
Treinamento para comissario de voo (inicial e perioédico) SIM SIM
Treinamentos para operador aerotatico, operador de suporte médico e PSE SIM NAO
Treinamento de instrutor de voo (inicial, transi¢ao) SIM SIM
Treinamento de ambientacdo de instrutor SIM NAO
Treinamento em artigos perigosos (vide 90.285(c)) SIM SIM
Treinamentos especiais
(armas e munig¢des embarcadas, pouso em local ndo cadastrado pela ANAC, voo tatico a baixa N
SIM NAO

altura, lancamento de objetos, operagdo helocasting, embarque ¢ desembarque em voo
pairado, paraquedismo, operagdes sobre extensdes de agua, operacdo com separagao reduzida
entre aeronaves, carga externa, NVIS, aeromédico etc.)




